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ESIPUHE

Kotkan kaupunki on kaynnistanyt asemakaavan laatimisen Mussalontien lansipuolelle; Aittakorventien ja vt7
liittymarampin valiselle alueelle. Kaavaluonnoksista laadittiin liikenneselvitys, jossa selvitettiin alueen
tarvitsemat uudet liikkennejarjestelyt. Ty6ta on ohjannut seuraava tyoryhma:

Marja Kukkonen, Kotkan kaupunki
Marja Pelo, Kotkan kaupunki

Sara Vilander, Kotkan kaupunki
Tomi Seppa, Kotkan kaupunki

Pasi Halttunen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus

Suunnitelma on laadittu Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tyosta ovat vastanneet: Mari Napola
(projektipaallikkd), Jukka Rasanen (liikenne-ennusteet), Tuomas Palonen (toimivuustarkastelut) ja Aapeli
Turunen (suunnittelu ja kustannusarviot).

Tyd on kaynnistynyt maaliskuussa 2021 ja se on valmistunut kesakuussa 2021.
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TOIMINNOT TULEVAISUUDESSA

Kaavahankkeessa on laadittu alustavia luonnoksia Kotkan Mussalontien varren Jyrkilan tallien alueen
laajentamisesta. Maankayttéluonnoksilla on hahmoteltu erilaisia alueen toteuttamisvaihtoehtoja.
Luonnoksissa on tarkasteltu mm. rakentamisen sijoittelua ja maaraa seka tonttien ajoyhteyksien
jarjestamista. Kaupungin luovutettavaksi muodostuisi yksi liiketontti ja sen etelapuolelle laajennus Jyrkilan
liikenteen nykyiselle tontille.

e Alueen pohjoisosaan liittyy liityntapysakoinnin laajentaminen, joka on tarkoitus toteuttaa lahiaikoina.
Laajennus voidaan toteuttaa vaiheittain, ja ensimmainen osa on tarpeen toteuttaa pian, koska nykyinen
kentta on usein taynna.

e Kaava-alueen lapi nykyisin kulkeva jalankulun ja pydrailyn yhteys on pyritty sailyttamaan. Korttelialueiden
sisdisen liikenteen sujuvoittamiseksi pyritaan mahdollistamaan korttelialueen sisainen etela-
pohjoissuuntainen liikenndinti tonttien valilla.

e Kaavaluonnokseen oli tarpeen maaritellda miten liittymat alueelle tulisi muodostaa. Paatoksenteon tueksi oli
my0Os varmistettava, ettei uuden maankayton matkatuotos ja muuttuvat liikkennejarjestelyt aiheuta
kohtuutonta haittaa moottoritien ramppiliittymaan. Vaihtoehtoja vertaamalla valittiin jatkosuunnittelun
pohjaksi vaihtoehto 9, jota edelleen jatkokehitettiin vaihtoehdoksi 9B.
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VE4

e Rakentaminen on sijoitettu Mussalontien varteen,
pysakointialueet jaavat rakennusten taakse niiden

lansipuolelle.

e Uusi tonttien yhteinen liittyma Mussalontieltd on kahden
pohjoisimman tontin valissa. Nykyinen jalankulun ja
pyorailyn yhteys sailyy ja jatkuu tonttien valissa. Uusi
Mussalontien liittyma on melko Iahella liityntapysakoinnin

liittymaa.

o Korttelialueilla pyritaan mahdollistamaan tonttien valiset

ajoyhteydet.

e Bussipysakki sijaitsee uuden Mussalontien liittyman oikealla
puolella, eika siten muodosta nakemaestetta.

e Liityntapysakoinnin liittymasta on ajo vain

lityntapysakaintiin.

o Aittakorventien kaksi liittymaa sailyvat nykyisellaan.

RAMBGOLL
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Kuva 1. Maankayttéluonnos VE4, havainnekuva.



VE5

e Rakentaminen on sijoitettu Mussalontien varteen,
pysakointialueet jaavat osittain rakennusten taakse niiden
lansipuolelle.

e Uusi tonttien yhteinen liittyma Mussalontieltd on kahden
pohjoisimman valissa. Jalankulun ja pyorailyn yhteys
jatkuu tonttien valissa.

e Uusi Mussalontien liittyma on melko lahella
lityntapysakadinnin liittymaa. Liittyma palvelee vain kahta
pohjoisinta tonttia, eteldisen tontin liikenndinti on
Aittakorventien kautta.

e Bussipysakki on uuden liittyman oikealla puolella eika siten
muodosta nakemadestetta.

e Liityntapysakoinnin liittymasta on ajo vain
lityntapysakaintiin.

o Aittakorventien kaksi liittymaa sailyvat nykyisellaan.
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VE6

e Rakentamista on sijoitettu osin Mussalontien varteen seka
osin kaava-alueen lansireunaan suojaamaan asutusta.

e Uusi tonttien yhteinen liittyma Mussalontielta etelaisille
tonteille on kahden etelaisimman tontin valissa. Pohjoiselle

tontille ajetaan samasta liittymasta kuin liityntapysakaintiin.

¢ Nykyinen jalankulun ja pyorailyn yhteys sailyy ja jatkuu
tonttien valissa.

o Korttelialueilla pyritaan mahdollistamaan tonttien valiset
ajoyhteydet.

e Bussipysakki liittyman vasemmalla puolella muodostaa
nakemaesteen.

o Aittakorventien kaksi liittymaa sailyvat nykyisellaan.
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VE9

e Meluvallin eteldpaata siirretty lanteen pohjoisimman tontin
laajentamiseksi.

e Rakentamista on sijoitettu osin Mussalontien varteen seka
osin kaava-alueen lansireunaan suojaamaan asutusta.

o Eteldisille tonteille on uusi liittyma Mussalontieltda hieman
kauempana nykyisesta liityntapysakoinnin liittymasta.
Bussipysakki liittyman vasemmalla puolella muodostaa
nakemaesteen.

e Jalankulun ja pyorailyn yhteys sailyy tonttien valissa.
e Pohjoiselle tontille ajetaan samasta liittymasta kuin
lityntapysakaintiin.

o Korttelialueilla pyritdaan mahdollistamaan tonttien valiset
ajoyhteydet.

o Aittakorventien kaksi liittymaa sailyvat nykyisellaan.

e Jatkosuunnitteluun valittu vaihtoehto.
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Kuva 4. Maankayttoluonnos VE9, havainnekuva.



LIIKENNE-ENNUSTE
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MUSSALONTIEN LIITTYMAJARJESTELYT
LIIKENNE-ENNUSTE

e Mitoittava liikenne-ennuste v. 2040 laadittiin kahdessa vaiheessa

e Vt7 eritasoliittyman ja Mussalontien liikennemaarat maaritettiin Vaylaviraston liikennemaaratietojen,
valtakunnallisen liikenne-ennusteen ja Kotkan liikenne-ennustemallin pohjalta

e Uuden maankaytdén matkatuotos laskettiin neljalle eri vaihtoehdolle ja lisattiin taustaennusteeseen

e Vaihtoehtojen liikenne-ennusteita kasiteltiin ohjausryhmassg, jonka jalkeen paadyttiin ottamaan jatkotydn
pohjaksi yksi em. vaihtoehdoista, jolle laadittiin tarkennettu liikkenne-ennuste.

e Tata ennustetta kaytettiin suunnittelun ja toimivuustarkastelujen lahtokohtana.

RAMBGOLL
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PAATEIDEN LIIKENNEMAARAT

e Alla on esitetty vuoden 2020
keskivuorokausilikennemaarat

e QOikealla vuoden 2040 ennustettu
keskiarkivuorokausilikennemaard, paatien
ennustettu kasvu on noin 60 %, alemmalla
katuverkolla noin 20 %

————— =_ o T 1 -
- o hogsy L0
= 0832 LT

) —

oy

By

)

oll)

B0 Bes

Pitkdsuo PP PR
: ‘.:_Eﬁ-‘ﬂ_'—z'w‘l

cl
Sgdadd [ 5
=

B ES N
E T e (o :
- i CR R o) \ :
sl \ e 3 N A 2
nne’ T 3 T e z o
U lgp = W T 0z . L el M - v
n nEd 0 ] - A \ a (g2 B | DA T
i =Aittakarpr |, -~ R 5 = ) 2 w il w
== < AR \| @ Q\ o B\ o+ Al T N 12
[S=1i : 2, L} -1 3 9
I s, i SN NS : Sis 3
m F‘Dh 2 o e )
. . ) 2
8 -

% Kuva 6. Ennustettu KAVL 2040.




UUDEN MAANKAYTON MATKATUOTOS

e Tarkasteltavina olivat maankayttévaihtoehdot 4, 5, 6 ja 9.

e Oletuksena oli, ettd uusi maankaytto on tydpaikkoja, toimistoja ja pienteollisuutta, seka vahaisessa maarin
liiketilaa.

e Naille matkatuotokset laskettiin Ymparistoministerion matkatuotosoppaan avulla.

e Vaihtoehdossa 6 pohjoiselle tontille sijoitettiin ravintolatoimintaa (hampurilaisravintola), jolle
maksimimatkatuotos arvioitiin pysakdintipaikkatarjonnan ja noin puolen tunnin viipyman perusteella.
Maankayttdvaihtoehtojen ja matkatuotoslaskelmien pohjalta paadyttiin kehitettyyn vaihtoehtoon 9B, jossa
pikaruokaravintolan oletettiin sijoittuvan keskimmaiselle tontille.

e Kaikissa vaihtoehdoissa eteldisimman tontin teoreettinen autopaikkamaara on korkea (yli 100 ap).

e Kaikissa tapauksissa oli mukana liityntapysakdintikentan laajennus, jonka kayttajistd noin kolmasosan
oletettiin saapuvan aamuhuipputunnin aikana ja vastaavasti poistuvan iltaruuhkan aikana.

e Vuorokausitasolla kolmen korttelin ja liityntapysakdintialueen kokonaismatkatuotos (KAVL molemmat
suunnat yhteensa) vaihteli 765 — 875 auton valilla lukuun ottamatta vaihtoehtoa 6, jonka tuotos oli Idhes
1200.

RAMBOLL -



UUDEN MAANKAYTON MATKOJEN SUUNTAUTUMINEN

e Kullekin alustavalle vaihtoehdolle arvioitiin liikenteen kayttamat paareitit.

Ve 9 \Ve9B
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m

Kuva 7. Maankayttovaihtoehdot ja matkojen suuntautuminen.
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UUDEN MAANKAYTON MATKOJEN SUUNTAUTUMINEN, VE 9B

e Maankayttévaihtoehtojen ja matkatuotoslaskelmien pohjalta paadyttiin
kehitettyyn vaihtoehtoon 9B, joka valittiin jatkosuunnitteluun.

e Pikaruokaravintolan oletettiin sijoittuvan keskimmaiselle tontille, kun se
vaihtoehdossa 6 oli sijoitettu pohjoisimmalle tontille.

e Pikaruokaravintolan matkatuotosluku arvioitiin paikallisten kokemusten
perusteella Matkatuotos-oppaan keskiarvoa hieman matalammaksi.

RAMBGOLL
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Kuva 8. VE9B.



MUSSALONTIEN ENNUSTELIIKENNEMAARAT (KAVL 2040)

e Uusi maankayttd kasvattaa Mussalontien
ennusteliikennemaaraa enimmillaan 400 - 500
ajoneuvolla vuorokaudessa, tarkastelukohdasta
riippuen

e Kuvassa on esitetty vuoden 2040
poikkileikkausliikennemaarat, seka ilman uuden
maankaytdon matkatuotosta etta sen tuottama
kasvu huomioon ottaen

e Liikennemallin avulla tuotettiin iltahuipputuntia
kuvaava liikennevirtamatriisi
toimivuustarkastelujen lahtékohdaksi.

Kuva 9. KAVL 2040 ilman
RAMBOLL uutta maankayttéa (musta) 16
seka uuden maankaytdn
kanssa (sininen).




TOIMIVUUSTARKASTELUT
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LAHTOKOHDAT

e Toimivuustarkastelut tehtiin PTV Vissim -ohjelmistolla. B

o Litkennemaarat: Tarkastelussa kaytettiin vuoden 2040
ennusteen iltapaivan huipputunnin liikennemaaria.

Lilkkennemaarissa on huomioitu henkildauto- ja raskas liikenne
erikseen.

e Verkko: Liikenneverkko perustuu vaihtoehtoihin 6 ja 9, joissa
Mussalontielle tehdaan uusi liittyma uutta maankayttéa varten.
Liittymassa sallitaan kaikki kaantymissuunnat. Verkko kasittaa
Mussalontien Aittakorventien ja vt 7 Sutelan liittyman valilla.
Verkosta tehtiin kolme erilaista vaihtoehtoa:

1. Mussalontielld uudessa liittymassa ei kaantymiskaistaa
vasemmalle kaantyville

2/juojessnin

2. Mussalontiella uudessa liittymassa kaista vasemmalle Jyrkilsin nykyiset
kaantyville liittymét

3. Mussalontielld uudessa liittymassa kaista vasemmalla Hi
kaantyville ja Jyrkilan pihan itdinen liittyma Aittakorventielle '
on suuntaisliittyma (kuvassa) ——— ..

RAMBGOLL

Aittakorventie

Kuva 10. Toimivuustarkasteluiden liikenneverkko.



EI KAANTYMISKAISTAA VASEMMALLE

e Kuvassa mustat palkit esittavat 95. persentiilin jonopituuksia.

e Uudessa liittymassa Mussalontielta vasemmalle kaantyvat
aiheuttavat saanndllisesti jonoja Mussalontielle. Pisimmillaan
jonot ulottuvat Aittakorventien liittymaan.

e Palvelutaso valo-ohjatuissa liittymissa on hyva (keskimaarainen
viive on alle 35 s).

e Mussalontien jonoutumista ramppiliittymaan voidaan saadella
valo-ohjauksen ohjelmoinnilla.

RAMBGOLL

Rampin jonot
ovat hyvin

2/juojessnin

Liityntapysakoinnista kaantyminen
vasemmalle Mussalontielle voi olla
ajoittain hidasta jonojen takia.

Vasemmalle kaantyvat
aiheuttavat kohtalaisen
pitkia jonoja Mussalontielle

Aittakorventie

Kuva 11. Toimivuustarkasteluiden tulos
ilman vasemmalle kdantymiskaistaa.




KAANTYMISKAISTA VASEMMALLE

e Toteuttamalla uuteen liittymaan kaantymiskaista vasemmalle
Mussalontielta voidaan valttaa Mussalontien jonoutuminen
kaytannossa kokonaan. Kaantymiskaistan pituudeksi riittaa
simuloinnin perusteella 15-20 m, mutta raskaan liikenteen
kaantymisen huomioimiseksi pituus kannattaa olla noin 30 m
(peravaunullinen rekka mahtuu kaistalle).

e Uuden liittyman jarjestelyilld ei ole vaikutusta ramppiliittyman
jonoutumiseen tai toimivuuteen.

Kaantymiskaistalla voidaan
valttaa jonoutuminen
kaytannossa kokonaan

RAMBGOLL

Kuva 12. Toimivuustarkasteluiden tulos
vasemmalle kaantymiskaistan kanssa.




RAMBGLL

AITTAKORVENTIEN MUUTOKSET

o Aittakorventien jonoutumista ja toimivuutta voidaan tarvittaessa
parantaa muuttamalla Jyrkilan itdinen liittyma Aittakorventielle
suuntaisliittymaksi ja muuttamalla valoliittyman ohjelmaa.

e Suuntaisliittyma mahdollistaa Aittakorventien ryhmittymiskaistojen
pidentamisen

e Aittakorventieltd ennustetilanteessa on niin paljon vasemmalle kaantyvig,
etta liittyman toimivuus heikkenee jos Lankilantielta voi samaan aikaan
ajaa liittymaan.

e Liittymassa on tarve saada Mussalontielta oikealle Aittakorventielle
kaantyvat ja Aittakorventielta vasemmalle Mussalontielle kdantyvat
samaan vaiheeseen

e Suuntaisliittyma vaikeuttaisi kohtuuttomasti etelaisen tontin toimintaa,

joten sita ei suositella.
Vasemmalle

Nykyinen kaantymiskaista
YRY Ehdotus paaasialliseksi

! . J“ J |1 “’ kaistaksi

ohjelman
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Aittakorventie Aittakorventie
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Kuva 13. Nykyinen ja ehdotettu valo-ohjelma Aittakorventien liittymassa.
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Kuva 14. Ehdotus liikkenneverkon
muutoksista.



JOHTOPAATOKSET TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

e Vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla tarkasteltujen valo-ohjattujen liittymien palvelutaso on vahintaan
hyvalla tasolla (viiveet ovat keskimaarin alle 35 s).

e Uuteen liittymaan on toteutettava kaantymiskaista vasemmalle Mussalontieltd. Kdantymiskaistan
pituudeksi riittaa simuloinnin perusteella 15-20 m, mutta raskaan liikkenteen kaantymisen huomioimiseksi
pituus kannattaa olla noin 30 m (peravaunullinen rekka mahtuu kaistalle). Ilman kaantymiskaistaa
Mussalontielle muodostuu jonoja, jotka saattavat ulottua Aittakorventien liittymaan asti.

e Uuden liittyman jarjestelyt eivat vaikuta ramppiliittyman toimivuuteen.

e Ennusteliikennemaarilla Aittakorventielle syntyy pitkid jonoja. Jonoja voidaan lyhentaa kaistoja ja
Aittakorventien liittyman valo-ohjelmaa muuttamalla.

RAMBGOLL
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SUUNNITELMAKARTTA
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MUSSALONTIE, LIIKENNESUUNNITELMA

1. Uusi liittyma
Mussalontielle

2. Mussalontien kaista- ja | |
saarekemuutokset

3. Siirretty bussipysakki

Aittako rventie

82

/
&

4. Nykyinen
liityntapysakoinnin
liittyma sailyy ja toimii
my®6s pohjoisen tontin  |6. ..

L - - B

littymana i
5. Levennetyt . 5. = —— -
suojatiesaarekkeet = Missatontic—
(2,5 m) Y = 2, =—
6. Aittakorventien kaista- S 1

ja saarekemuutokset

RAMBGOLL

Kuva 15. Mussalontien liikennesuunnitelma, suunnitelmakartta ja keskeiset toimenpiteet.
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YHTEENVETO

e Uusi tonttiliittyma mitoitettu telibussilla, ja se on
sijoitettu mahdollisimman Iahelle alkuperaista
kaavaluonnoksen sijaintia.

e Mussalontien ja Aittakorventien saarekkeisiin tulee
jonkin verran muutoksia; mm. Mussalontielle uusi
vasemmalle kaantymiskaista tulevaa maankayttda
varten ja Aittakorventielle suojateiden saarekkeiden
leventaminen 2,5 metrisiksi.

e Mussalontien lansipuolella sijaitseva linja-autopysakki
siirretdan pohjoisemmaksi liityntapysakointialueen
liittyman eteldpuolelle.

e Uusien vaIaisinpyIvéiden, opasteiden, reunatukien ja Kuva 16. Mussalontien liikennesuunnitelma, suunnitelmakartta.
muiden asioiden tarkempia sijainteja suunniteltaessa
tulee huomioida Mussalontien erikoiskuljetusreitti.

e Liityntadpysakoinnin liittymaan ei mahdu saareketta
johtuen liittyman kaarteesta, opasteet sijoitetaan
pientareille.

RAMBOLL ”



LIITTYVAT SUUNNITELMAT
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MUSSALONTIEN-AITTAKORVENTIEN KIERTOLIITTYMA

e Liittymaan oli aiemmin v. 2013 suunniteltu
kiertoliittymaa. Suunnitelma on kuitenkin
osittain vanhentunut, eika ole pidetty
todennakdisena, etta kiertoliittyma rakentuisi
lahivuosina.

e Erikoiskuljetuksille kiertoliittyman mitoitus ei
nayttaisi olevan riittava.

e Kevyen liikenteen alikulut nostavat
rakentamiskustannuksia tasoylityksiin verrattuna
huomattavasti.

e Uusi liittymasijainti Mussalontiella ei esta
kiertoliittyman jatkosuunnittelua
tulevaisuudessa, jos tulee uudelleen esiin tarve
muuttaa liittyma kiertoliittymaksi.

e Nykyinen nelihaaraliittyma toimii hyvin
tulevaisuuden liikennemaarilla
toimivuustarkastelun perusteella. — _

Kuva 17. Kiertoliittyma, suunnitelmakartta 15.4.2013.

RAMBOLL .




ESISELVITYS E18- TIEN KOTKA-PYHTAA - ALUEEN
LIITYNTAPYSAKOINTIPAIKKOJEN KEHITTAMISEKSI

———

—

e Tydsséd on laadittu ehdotus Sutelan risteysillan PE0Y | i s S S—————
eteldisen liityntapysakainnin lisdpaikkojen : ‘ =
rakentamisesta nykyisen alueen jatkoksi seka
nykyisen alueen pysakointiruutujen uudelleen
sijoittelusta.

e FEteldisen alueen pysakointikapasiteetin
lisddminen nykyisesta 22 paikasta 45 paikkaan .
vaatii maanrakennust6itd olemassa olevan %" | AN
pysakointialueen eteldpuolella. Laajennuksen \ N
rakentaminen vaatii uudet rakennekerrokset,

9ap

. . . . . \ 15ap
nykyisen avo-ojan osittaisen sulkemisen o AN ANAANAAAN
ojarumpuun, pinnan asfaltoinnin seka \\ N\ e =
reunakivien ja likennemerkkien asennuksia. W . —Z
\ 5% . Nyk. avo-oja rumpuun

Kuva 18. Sutelan lityntapysakainnin (Eteldinen) lisdpaikat.
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LIITYNTAPYSAKOINNIN OPASTUS
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OPASTEET MUSSALONTIE

e Liityntapysakoinnin viitat lisataan
littymaan.

RAMBGOLL
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Kuva 19. Liityntapysakoéinnin viittojen sijoitus.
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LAHESTYMINEN KATUVERKOLTA

e Tarvittaessa voidaan Mussalontielle
lisata liityntdpysakointialueen
|ahestymisopasteita
(lahestymisopasteet eivat sisally
kustannusarvioon):

e Liityntapysakointitunnus ja
lityntavaihtoehdon symboli
(linja-auto)

e Pysakointialueen nimi
e Km - etaisyys

e Paikkamaara

RAMBGOLL

4 )
I3 +
SUTELA 1
ETELAINEN

S >
PAIKKOJA 45

Kuva 20. Lahestymisopasteen sisaltd.

Kuva 21. Lahestymisopasteen sijoitus.
(Liityntapysakoinnin konseptikasikirja, HSL)
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LAHESTYMINEN MAANTIELTA

e Tarvittaessa voidaan lisata
|lahestymisopaste vt7:n ramppien
portaaleihin (lIahestymisopasteet eivat
sisally kustannusarvioon):

e Liityntapysakointitunnus

4 )
o Liityntapysakoéintialueen nimi
esim. Sutela pohjoinen, Sutela +
eteldainen).
e Joukkoliikenteen
liityntavaihtoehtojen symboli (linja- SUTE LA
auto A
) ETELAINEN
e Viitoitusmerkin nuoli/nuolet. } <
. r
Kuva 22. Ryhmittymisopasteen sisalto. Kuva 23. Ryhmittymisopasteen sijoitus.

(Liityntapysakodinnin konseptikasikirja, HSL)
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VALTATIE 7

e Tarvittaessa tulevaisuudessa viittoja
voidaan lisata valtatielle. Opastus tulee
aloittaa riittdvan kaukaa, esim. 3 km
ennen. Toistaiseksi ei nahty tarvetta
opastaa pitkdanmatkan liikennetta, koska
kayttajat ovat padosin paikallisia.

Kuvat 24 ja 25. Esimerkki opasteista.
https://www.google.fi/maps
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Kuva 26 Lahestymls ja rampplopastelden palkat kartaIIa
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KUSTANNUSARVIOT
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ALUSTAVA KUSTANNUSARVIO

e Kustannusarviot on laadittu kayttaen Fore-laskentaohjelmiston hanke- ja rakennusosalaskentaa.
Kustannusarviot ovat hyvin alustavia suunnitteluvaiheesta johtuen ja tarkentuvat katu- ja
rakennussuunnitteluvaiheissa. Kustannusarvion MAKU-indeksi on 101,80 (2015=100).

e Uuden tonttiliittyman kustannukset ovat noin 40 500 € (alv. 0 %).

e Mussalontien ja Aittakorventien kaista- ja saarekemuutokset ovat noin 251 500 € (alv. 0 %).

e Liityntapysakoinnin lahestymisopasteet katuverkolla tai maantielld eivat sisally kustannusarvioon.

RAMBGOLL
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