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1. Mité tulee tietda ratainvestointeja valittaessa?

+ Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen suhde muutoksessa

« Huomio ratainvestointien taloudelliseen vaikuttavuuteen

* Teollisuus-, liikenne- ja ymparistopolitiikassa opittavaa Ruotsin parhaista
kaytannoista

2. Miten itdinen rantarata
vahvistaa kansainvilisia yhteyksia?
* |tdinen rantarata osana Euroopan ja Aasian markkinoiden valista pohjoista kaytavaa
* [tainen rantarata kytkee Suomen kansainvalisiin kuljetuskaytaviin
+ Teollisuuden, satamien ja logistiikan vydhyke itaisen rantaradan varrelle
* Logistinen palvelutuotanto Suomen elinkeinoelamaa vahvistamaan
+ Pietarin yhteyden kasvava merkitys tulevaisuudessa

3. Miten itdinen rantarata
kehittida kotimaisia vhtevyksia ja toimintoja?
* Rannikon suuntainen rautatieyhteys itaan puuttuu

* |tainen rantarata — rataverkkoa taydentava yhteys ja rautatieliikenteen riskienhallintaa

+ Ratainvestoinnit edistamaan teollisuuden,
logistiikan ja asuntorakentamisen investointeja
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Henkilo- ja tavaraliikenteen suhde
muutoksessa - ratainvestoinnit

vastaamaan uutta tilannetta

Maailmanlaajuisen covid-19 —pandemian takia
eri liikennemuotojen henkiloliikenne on vahentynyt
merkittavasti, Nain on tapahtunut myos Suomessa.

Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat vahentyneet
kymmenia prosentteja. Rautateiden matkustajamaarat ovat
vahentyneet jopa 40 %. Erityisen voimakasta vaheneminen on
ollut kaukoliikenteessa, kun taas paakaupunkiseudun

lahiliikenne on notkahtanut vahemman. i Itdinen rantarata
Samaan aikaan maailmanlaajuinen tavaraliikenne on parantaa merkittavasti
pysynyt melko vakaana maaraltaan, vaikka logistinen tavaraliikenteen

toimivuus on hairiintynyt monelta osin. Myos Suomessa eri
kuljetusmuotojen tavaraliikenne on selvinnyt varsin vahaisin
muutoksin pandemian aikana.

toimintaedellytyksia ja
elinkeinoelaman
L - kilpailukykya

Suurten ratahankkeiden valmistelu on
tapahtunut ennen pandemiaa ja sen ajan kriteereilla
henkiloliikennetta ja sen nopeuttamista painottaen.
Tavaraliikenteeseen on kiinnitetty aivan liian vahan huomiota.
Pandemian jalkeen on valttamatonta tarkastella

. ratainvestointien perusteet uudelleen. Tarkeimpana

N tavoittee.na tulee olla mahdollisimman suuren hyédyn

s tuottaminen Suomen taloudelle.

Kuva: Kivirock
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Itdinen rantarata

parantaa toteutuessaan
Suomen kilpailukykya
toimiessaan EU:n pohjoisena
kuljetuskaytavana Venajalle
Jja Aasiaan. Se on

myos vetovoimainen

Ratainvestointien valintaperusteena
oltava todellisen taloudellisen
hyodyn tuottaminen

- laskennalliset hyodyt eivat riita

Suuret ratainvestoinnit tulee suunnata niin, etta niista on 1/ transiton ja teollisuuden

mahdollisimman suuri ja pitkaaikainen hyoty teollisuudelle, seka asumisen vyohyke.
kaupalle ja sita kautta Suomen kilpailukyvylle.

Henkiloliikenteen lyhyilla aikasaastoilla

ei saavuteta tulevaisuuden toimintaymparistéssa samanlaisia
todellisia taloudellisia hyotyja

kuin panostamalla tavaraliikenteen

toimivuuteen.

Junien mydhastymiset ovat nykyaan suurempia kuin
miljardeilla tavoiteltavat matka-ajan saastot.

Rautatieliikenteen tasmallisyytta voidaan parantaa
huomattavasti edullisemmin rataverkkoa perusparantamalla.
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Itdinen rantarata
luo edellytyksia kestavalle

Teollisuus-, liikenne- ja kuljetusjérjestelmélle ja

ymparistopolitiikassa teollisuuden kasvulle

sovellettava Ruotsin : _ Suomessa
parhaita kaytantoja ¥ ¢ -

Ruotsi on esimerkillisesti yhdistanyt

] teollisuus-, liikkenne- ja

¥ 2 ymparistopolitiikkansa. Ruotsi on erittain
hyvin verkottunut ja lasna

globaaleilla markkinoilla. Infrastruktuurin

merkitys ymmarretaan ja samalla tehdaan

aktiivista ymparistopolitiikkaa.

Rautatiekuljetukset nahdaan Ruotsissa
tarkeana tekijana teollisuuden
kilpailukyvyn tukemiseksi,

minka vuoksi Ruotsissa on investoitu ja
tullaan

edelleen investoimaan voimakkaasti
rataverkkoon. Ruotsin
tavaraliikennestrategiassa todetaan, etta
kilpailukykyinen ja

kestava tavaraliikennejarjestelma tarjoaa
teollisuudelle mahdollisuuden kasvaa,
mika luo edellytykset uusille tyopaikoille ja
vahvemmalle taloudelle koko maassa.




HENKILOLIIKENTEEN JA

TAVARALIIKENTEEN SUHDE MUUTOKSESSA

Henkiloliikenteen vaheneminen
ja tyéelaman murros

Nopeat kaukojunat on ajateltu erityisesti tydmatkaliikenteen
tarpeisin. Taustalla on ajatus, etta maakunnista saavutaan
Helsinkiin neuvottelemaan tai tydpaikalle. Nopeaan
tyomatkalilkenteeseen tahdataan mm. Turun tunnin juna -
hankkeella seka ns. Suomi-ratahankkeella Tampereen ja Helsingin
valilla. Tallaisten matkojen aikasaastot on katsottu suurten
investointien arvoisiksi. Tydelaman muutokset tulevat
vaikuttamaan henkildliikenteen maaraan ja suuntautumiseen
pandemian jalkeen. Vaikka henkildliikenne osittain palautuukin,
entiseen tyéelaman malliin ei ole paluuta. Padkaupunkiseudun
tydssakayntialueen lahijunaliikenne tulee sailyttamaan roolinsa
vahvempana kuin kaukojunaliikenne.

Suurten ratahankkeiden valmistelu on tapahtunut ennen
pandemiaa ja sen ajan kriteereilld. Etatys ja digitaalisin valinein
tapahtuvat neuvottelut olivat ennen pandemiaa marginaalisia
iimidita. Kasvokkain tapahtuvia fyysisia tapaamisia pidettiin
itsestadn selvyytena. Myos tyonantajien luottamus etdtyohon oli
vahaista. Pandemian jalkeen moni asia on toisin. Tunnin palaveria
varten ei ole mielekasta ldhtea endaa matkustamaan Helsinkiin ja
kdyttdamaan matkaan lahes koko tyopaiva.

Eri puolilta Suomea ja maailmaa voidaan verkottua tunnin
digitaalisessa palaverissa ja palata sen jalkeen muihin tehtaviin.
Kyseessa on merkittava kansantaloudellinen saasto. Etatyo

on tulevaisuuden osaratkaisu, mika merkitsee, ettd viiden
matkapadivan sijasta voidaankin matkustaa vain muutamana
paivana. Tama nakyy vaistamatta rautatieliikenteen kysynnassa.
[Imié voi myos tasoittaa junien kuormitusta, koska ihmiset voivat
valita matkapdivansa toisistaan poikkeavalla tavalla.

Tulevaisuuden investoinneissa tulee
kiinnittaa nykyistd enemman huomiota
tavaraliikenteeseen

Henkil6liikenteen lyhyilla aikasaastoilla ei saavuteta
samanlaisia taloudellisia hy6tyja kuin panostamalla
tavaraliikenteen toimivuuteen. Junien nopeustasoa nostavat
investoinnit on suunnattu padosin tyématkaliikenteen
nopeuttamiseksi.
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Rautateiden tavaraliikenne II[]IIII]
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Vuoden 2020 viimeiselld neljdnnekselld Suomen rautateilld tehtiin yhteensa 152 miljoonaa henkildliikenteen matkaa, mikd
oli 40% védéhemmdn kuin vuoden 2019 vastaavalla neljdanneksella. Luvut sisdltavidt myos Helsingin Idhiliikenteen, jonka
kdyttd on ollut kaukoliikennetta aktiivisempaa. Keskimddrdinen tdyttéaste kaukoliikenteen junissa oli kevddlléd 2021
noin 15 % ja vain yksittdisissd junissa tdyttéaste ylitti 50 %. Tavaraliikenteen tilastointitapa muuttui vuonna 2020, joten
luvut elvat ole taysin vertailukelpoisia keskendan. Viesti on kuitenkin selva. tavaraliikenne on pysyvdd myos kriiseissd.

Nykyaikainen mobiilityd vie pohjaa talta tavoitteelta, koska
junissa tydskennelldan hyvin paljon. Matka-aika kaytetaan
suurimmaksi osaksi hyodyksi. Luonnollisesti junien nopeudella on
merkitysta, mutta samalla voi kysya, kannattaako lyhyisiin
aikasaastoihin kayttaa miljardeja euroja. Junien mydhastymiset
ovat nykyaan suurempia kuin miljardeilla tavoiteltavat matka-ajan
saastot. Rautatieliikenteen tasmallisyytta voidaan parantaa
huomattavasti edullisemmin rataverkkoa perusparantamalla.
Ratainvestoinnit tulee suunnata niin, etta niista on
mahdollisimman suuri ja pitkaaikainen hyoty teollisuudelle,
kaupalle ja sita kautta Suomen kilpailukyvylle. Kansainvaliset
yhteydet ovat Suomen kilpailukyvylle tarkeita elementteja.

Vienti ja tuonti seka transitoliikenne kytkeytyvat satamiin ja
niiden hyviin rautatieyhteyksiin. Euroopan ja Aasian valisia
tavaravirtoja kuljetetaan tulevaisuudessa yha enemman myos
rautateitse. Meriliikenne tulee sailyttamaan valta-asemansa,
mutta sen pitkat toimitusajat ja erilaiset riskitekijat ovat saaneet
rautatieliikenteen nayttamaan entista kilpailukykyisemmalta.
Rautatieliikenne on kilpailukykyinen myos lentorahdin kanssa
tiettyjen markkina-alueiden valisissa kuljetuksissa. Hyva
infrastruktuuri ja logistiikan palvelutarjonta luo uutta kysyntaa ja
Vendjan laheisyys on erittain suuri potentiaali. Elinkeinoelaman
ja tavaraliikenteen vakautta voidaan vahvistaa tekemalla
logistiikan toimintaymparistdsta ennakoitava ja kykeneva
vastaamaan muuttuvaan kysyntaan.

Tietolahde: Tilastokeskus 2021




HUOMIO RATAINVESTOINTIEN

TALOUDELLISEEN VAIKUTTAVUUTEEN

Ratainvestointien vaikuttavuus
- viisautta investointeihin

Ratainvestoinnit tulee suunnata vaikuttavuuden perusteella.
Erityisen suurta harkintaa tarvitaan suurissa, miljardien eurojen
uusissa investoinneissa. Investoinnin tulisi edistdaa Suomen
taloutta parhaalla tavalla. Uusinvestoinnin tulisi perustua siihen,
ettd uusi yhteys taydentaa merkittavalla tavalla rataverkollista
kokonaisuutta, mahdollistaa kayttokelpoisen yhteyden tavara-
ja henkildliikenteelle ja vahvistaa logistista toimintaymparistoa.
Monissa tapauksissa ratojen perusparannustyolla saavutetaan
nopeustason nosto ja junaliikenteen tasmallisyyden
paraneminen ilman uutta ratalinjaa.

Rautateita tulee tarkastella rataverkkona, joka toimii
kokonaisuutena. Mikdan tarked yhteysvali ei saa olla ilman
vaihtoehtoista yhteytta eikd poikkeustapauksissa tehtavan
kiertomatkan saa olla kohtuuttoman pitka. Suomessa on
edelleen ratayhteyksig, joiden haavoittuessa vaikutukset
ulottuvat laajasti koko maahan ja myds kansainvaliseen
likenteeseen. Tallaiset ongelmat tulee poistaa ja tarvittaessa
toteuttaa vaihtoehtoinen ratayhteys. Kovin lyhyen aikasdaston
takia ei enda ole perusteltua investoida miljardeja ratayhteyden
parantamiseen. Junaliikenteen tasmallisyyden parantaminen voi
johtaa samoihin aikasaastoihin huomattavasti halvemmalla
ratojen perusparannuksilla.

Suomessa on suunnitteilla yli kymmenen miljardin euron
ratainvestoinnit. Niiden vaikuttavuuteen on kiinnitettava
erityista huomioita. Miten suuri hyoty saavutetaan teollisuuden
ja kaupan kuljetuksille ja mika on henkildliikenteesta koituvien
aikasaastojen todellinen taloudellinen merkitys?

Suomen kuormitetuin rataosa sijaitsee valilla Kouvola-Luumaki.
Seka henkild- ettd tavaraliikenteen volyymit ovat talla
osuudella suuret. Mikdan muu ratalinjaus kuin itdinen rantarata
ei tarjoa tahan kapasiteettikapeikkoon rationaalista
vaihtoehtoa. Poikkeustilanteiden kiertoreitit ovat kaukana
alkuperaisesta reitista. Vaikka kyseisen rataosuuden
valityskykya on parannettu, henkild- ja tavaraliikenteen kasvu
pitda taman yhteysvalin haavoittuvana hairi6ille, joilla on laajat
heijastusvaikutukset koko rataverkolle.

ILMASTO- JA
YMPARISTOVAIKUTUKSET
+ Siirtyma ja kasvu raiteille

RADAN MERKITYS

OSANA RATAVERKKOA

*  Mita ongelmia
investoinnilla
ratkaistaan?

*  Mita se toteuduttuaan
mahdollistaa?

* Taydentaako uusi
ratayhteys
merkittavalla tavalla
rataverkollista
kokonaisuutta?

TYOLLISYYS, ASUMINEN JA
KUNTIEN KASVU
Yritysten investoinnit ja
tydvoiman saatavuus
Tyossakayntialueet
Osaava tydévoima ja

koulutus
Korkeatasoiset ja
kohtuuhintaiset
asuinymparistot
Pendeldinti ja vapaa-ajan
matkat rautateilla

RAUTATIEMARKKINAT

¢ Rautatiemarkkinoiden
kasvun mahdollistaminen

e [nvestoinnin vaikutus
rautatiemarkkinoiden
kehittymiseen

INVESTOINNIN

D VAIKUTTAVUUS
L ) '...‘ * Elinkeinoelaman

kuljetusten toimivuus
ja kustannustehokkuus
Energiatehokkuuden
parantaminen
Vahvistaako uusi
ratayhteys logistista
toimintaymparistoa?

RATA- Edistaakd muita
INVESTOINTIEN invEsiointleja rl?d’)an
PERUSTEET vaikutusalueella?

TEOLLISUUDEN

RAUTATIEKULJETUKSET

¢ Metsa, metalli, kemia

*  Muiden alojen uusi potentiaali

* Avaako uusi ratayhteys
teollisuudelle paremman
yhteyden logistisiin
solmupisteisiin?

RATAVERKON

TOIMINTAVARMUUS

+ Kapasiteettiongelmat
ja hairicalttius

* Vaihtoehtoiset reitit

* Huoltovarmuus

ULKOMAANKAUPPA
Vienti- ja tuontikuljetukset
Transito
Rautatieyhteydet satamiin
Kansainvalinen
henkildliikenne

Itainen rantarata tayttaa

kaikki perusteet hyvin




TEOLLISUUS-, LIIKENNE- JA YMPARISTOPOLITIIKASSA

OPITTAVAA RUOTSIN PARHAISTA KAYTANNOISTA

Ruotsista mallia teollisuus- ja

liikennepolitiikan kytkennasta

Ruotsi on erittdin hyvin verkottunut ja Idsna globaaleilla
markkinoilla. Eri puolilla maata harjoitetaan monipuolista
vientiteollisuutta ja monet ruotsalaiset kaupan ketjut ovat
tunnettuja kautta maailman. Pohjana on Ruotsin
maaratietoinen ja aktiivinen teollisuuspolitiikka, jota se on
tukenut lilkennepolitiikalla ja infrainvestoinneilla.

Ruotsi on tunnettu myos edistyksellisesta
ymparistopolitiikastaan. Se on onnistunut huomattavasti
Suomea paremmin yhdistamaan eri politiikat tukemaan
toisiaan. Ruotsissa on pyrkimys hiilineutraaliuteen, mutta
samaan aikaan tunnistetaan logistiikan ja
saavutettavuuden merkitys kilpailutekijana.

Rautatiekuljetukset Ruotsissa nahdaan tarkeana tekijana
teollisuuden kilpailukyvyn tukemiseksi, minka vuoksi
Ruotsissa on investoitu voimakkaasti rataverkkoon.

Kun Ruotsissa on saavutettu tasapaino eri tavoitteiden
valilla, Suomelle on tyypillista pyrkia hiilineutraaliuteen
voimakkaalla regulaatiolla, Ruotsissa samaa tavoitetta
edistetaan myds liikenneinfrastruktuurin
mahdollisimman tehokkaalla kaytélla. Lilkkenneverkkoja
kehitetdaan toimimaan kokonaisena jarjestelmana myaos
tavaraliikenteen tarpeet huomioon ottaen.

Tie- ja rataverkon Iahes kolmen miljardin euron
korjausvelka Suomessa osoittaa epaonnistumista
teollisuuden ja kaupan logistisen toimintaympariston
pitdmisessa kilpailukykyisena. Ongelmaa viela korostaa
Suomen heikompi maantieteellinen sijainti Ruotsia
etadmpana Keski-Euroopan markkinoista. Logistiikan
toimivuuteen ja tehokkuuteen tulee suhtautua vakavasti,
ettei Suomi meneta kilpailukykyaan suurteollisuuden
sijaintipaikkana. Oikealla tavalla valitut ratainvestoinnit
voivat merkittavasti parantaa suomalaisen teollisuuden ja
kaupan logistisia edellytyksia. Se vaatii kirkasta visiota
Suomen asemasta maailmanmarkkinoilla seka teollisuus-,
liikenne- ja ymparistopolitiikan valjastamista vision
saavuttamiseen.

Effektiva, kapacitetsstarka
och hallbara godstransporter
en nationell godstransportstrategi

RUOTSIN KANSALLINEN TAVARALIIKENNESTRATEGIA 2018
- tehokas, suurikapasiteettinen ja kestdvd tavaraliikennejdrjestelmda

» Strategialla tavoitellaan tulevaisuuden modernia tavaraliikennejdrjestelmdd, joka hyddyntda rautatiejarjestelman
tdyden potentiaalin

* Ruotsi on vientipainotteinen maa ja toimivalla tavaraliikennejarjestelmalla on suuri merkitys yritysten toiminnalle

» Tavoite ja siihen liittyvat toimenpiteet toteuttavat liikennepoliittisia tavoitteita, vahvistavat elinkeinoelaman
kilpailukykya ja edistavat kulkumuotosiirtymaa teilta raiteille ja laivoihin.

» Tavaraliikenne kdyttaa kaikkia kulkumuotoja koko maassa seka rajat ylittavissa kuljetusketjuissa.
Tavaraliikennejarjestelman toimivuus normaaleissa ja poikkeusolosuhteissa on aarimmaisen tarkeda Ruotsin
toimivuudelle. Se merkitsee, etta tavaraliikenneasiat ovat tarkeita monien poliittisten tavoitteiden edistamisessa.

RUOTSIN ELINKEINOPOLITIIKAN TAVOITTEET

LIIKENNEPOLIITTISET TAVOITTEET «  Ylin elinkeinopoliittinen tavoite on vahvistaa ruotsalaista

» Tarkein liikennejarjestelman tavoite on varmistaa kilpailukykya ja luoda olosuhteet uusille tyopaikoille
sosioekonomisesti tehokas ja pitkajanteisesti kestava kasvavissa olemassa olevissa ja uusissa yrityksissa
liikenteen tarjonta asukkaille ja yrityksille koko maassa

» Teollisuus on suurin kuljetuspalvelujen kayttdja.
Kilpailukykyinen ja kestava tavaraliikennejarjestelma tarjoaa
teollisuudelle mahdollisuuden kasvaa. Se taas luo
mahdollisuuksia uusille tyopaikoille ja vahvemmalle

haasteisiin. taloudelle koko maassa.

Hyvin toimiva infrastruktuuri on reunaehto
liikennejdrjestelmalle, joka pystyy vastaamaan
elinkeinoeldman tarpeisiin ja yhteiskunnan asettamiin

RUOTSIN KANSALLINEN INFRASTRUKTUURISUUNNITELMA 2018-2029

Suunnittelujakson aikana monia suuria infrastruktuuriprojekteja toteutetaan ja aloitetaan. Projektit kasvattavat
kapasiteettia ja luovat mahdollisuuksia kehittaa seka alueellista etta pitkamatkaista henkildjunaliikennetta ja
tavaraliikennetta raiteilla. Suunnitelma on suurin rautatieliikenteen kehittamissuunnitelma Ruotsissa nykyaikana. Yksi
suurimmista hankkeista on Norrbotnia-banan —hankkeen toteuttaminen (oheinen kuva).

Suunnitelma sisaltaa 622,5 mrd. SEK (~62 mrd. €) investointeja sekd 90 mrd. SEK rahoitusta ruuhkamaksuista,
ratamaksuista ja joukkorahoituksesta.

* 125 mrd. SEK valtion rautateiden operointiin ja yllapitoon
* 164 mrd. SEK valtion maanteiden operointiin ja yllapitoon
* 333,5 mrd. SEK liikennejarjestelman kehittamiseen

Kokonaisuudessaan investoinnit rautatiejarjestelmaan kasvavat 32% edelliseen suunnitelmaan verrattuna ja ovat
yhteensa 148 mrd. SEK. Tama tarkoittaa, etta 77 % paaomasijoitushankkeiden budjetista kdytetdan rautateihin.

Lahteet: Regerinskansliet, Trafikverket ﬂ



Miten itainen
rantarata vahvistaa

kansainvalisia
vhteyksia?




ITAINEN RANTARATA SUOMEN
KANSAINVALISTEN YHTEYKSIEN VAHVISTAJANA

KOKO SUOMELLE TARKEA
ULKOMAANKAUPAN RATA

[tainen rantarata on koko Suomelle tarkea

ulkomaankaupan rata yhdistaessaan Suomen

suurimmat vienti- ja tuontisatamat. Sen

vaikutusalueella on kaikkiaan viisi satamaa.

HaminaKotka on Suomen suurin yleissatama, joka

palvelee koko Suomen

teollisuutta. Kilpilahden satama on

Nesteen teollisuussatama, joka palvelee

energiateollisuuden raaka-aine —ja tuotekuljetuksia.

- Kolmas suuri satama itaisen rantaradan

?" vaikutuspiirissa on Helsingin satama, joka

- | onSuomen kaupan tarkein tuontisatama seka
monipuolinen yleissatama.

Vienti ja tuonti ovat tarkeita Suomen kansainvalisen
kilpailukyvyn kannalta. Teollisuuden nakoékulmasta
globaali logistiikka toimii hyvin, kunhan tavara
saadaan satamaan. Taman vuoksi on

tarkeaa kehittaa maaliikenteen kuljetusjarjestelmaa
ja infrastruktuuria sellaiseksi, etta ne palvelevat
mahdollisimman kustannus- ja energiatehokkaasti
teollisuuden ja kaupan vienti- ja tuontikuljetuksia
Suomen ja muun maailman valilla.

O

KANSAINVALINEN KULJETUS-

KAYTAVA EUROOPAN JA
AASIAN VALILLE

Kansainvaliset yhteydet ovat Suomen
kilpailukyvylle tarkeita elementteja. Euroopan ja
Aasian valisia tavaravirtoja kuljetetaan
tulevaisuudessa yha enemman myos
rautateitse. Kun etelaisemmat kuljetuskaytavat
tayttyvat, tarvitaan vaihtoehtoinen pohjoisempi
yhteys Euroopan ja Aasian valille. Talléin on
tarkeaa varmistaa reitin toimivuus Suomen
puolella. Itainen rantarata on tahan
tarkoitukseen hyvin soveltuva instrumentti.

i
’
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VENAJAN ALLEGRO
-LIIKENTEEN VAHVISTAJA

Pietarin yhteys on tarkea henkiloliikenteelle

Suomen ja Venajan valilla. Pietari muodostaa

Leningrad Oblast mukaan lukien noin

7 miljoonan asukkaan vaestokeskittyman. Alue

on myos huomattava kaupan ja teollisuuden

keskittyma seka Venajan meriliikenteen tarkein
solmupiste. s

[tainen rantarata muodostaa uuden
vaihtoehtoisen yhteyden Allegro-liikenteelle
Helsingin ja Pietarin valilla. Samalla

voidaan nykyista Allegro-yhteytta Kouvolan
kautta laajentaa Helsingin ohella Tampereelle
palvelemaan lantisen Suomen yhteystarpeita
Venajalle.

Pietarista voidaan jatkaa junalla myos
Moskovaan. Venajan liikennestrategiassa
suurnopeusjuna Pietarin ja Moskovan valilla on
yhtena karkihankkeena. Se tuo Moskovan
rautateitse nykyista nopeammin saavutettavaksi
ja on omiaan lisaamaan Allegro -liikkenteen
kysyntaa.




ITAINEN RANTARATA OSANA EUROOPAN JA

AASIAN MARKKINOIDEN VALISTA POHJOISTA KAYTAVAA

Pohjoisen kaytavan
nykyista laajempi
kaytto tarjoaisi
mahdollisuuksia

Rautatiekuljetusten kilpailuetuna
on nopeus, joka on Suomesta 12-16
paivaa verrattuna merikuljetuksen

EU:n pohjoisen kaytavan kehittaminen

edellyttaa liikennodinnin Japanin ja Etela-Korean

markkinat ovat tarkeita monille

kasvattaa kuljetuksia v toimintavarmuuden parantamista ja : R o S e
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Nurminen Logisticsin
kuljetusvirrat ovat olleet nopeassa
kasvussa. NyKkyisin
rautatiekuljetuksia on Siperian [

Pohjoismaihin ja Keski-
Euroopan markkinoille
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Japaniin ja Kazakstanin kautta
Kiinaan. Menopaluu-kuljetuksille —
on kasvavaa kysyntaa.




ITAINEN RANTARATA KYTKEE

SUOMEN KANSAINVALISIIN KULJETUSKAYTAVIIN

Uudet kasvavat kuljetusreitit
kansainvalisessa liikenteessa

Euroopan ja Aasian valisissa kuljetusketjuissa paareitti kulkee
suurilla konttilaivoilla paaasiassa Hollannin, Belgian ja Saksan
suurista satamista Kiinaan, Japaniin, Etela-Koreaan, Taiwaniin ja
Singaporeen.

Merikuljetusten ohella konttikuljetukset rautateitse Kiinasta
Euroopan kohteisiin ovat olleet voimakkaassa kasvussa. Kyse on
menopaluu-kuljetuksista. Kasvua on ollut jopa siind maarin, etta
Puolan kautta Saksaan ja Hollantiin suuntautuvat reitit ovat
suurista ratapihainvestoinneista huolimatta muodostuneet jo
pullonkauloiksi. Itdisen ja lantisen raideleveyden ero tulee
aiheuttamaan kyseiselle suurten kuljetusvolyymien reitille
haasteita myos tulevaisuudessa. Sen sijaan Suomen kautta
kulkeva pohjoinen reitti liikennéiddan Kiinan ja Kazakstanin
rajalta alkaen samalla raideleveydella.

Suomesta operoitava pohjoisempi yhteys konttijunalla on
saavuttanut kasvavaa kysyntaa. Suuri osa liikenteesta jatkaa
Keski-Eurooppaan ja Eteld-Ruotsiin. Aasian paassa
kuljetusjarjestelmalla saavutetaan Kiinan ja Vendjan satamien
kautta myos Japani, Etela-Korea ja Taiwan merkittavina
vientikohteina. Erityisesti metsdteollisuuden tuotteita, koneita
ja laitteita kuljetetaan merkittavissa maarin kyseisille
markkinoille.

Rautatiekuljetusten kilpailuetuna on nopeus, joka on Suomesta
12-16 paivaa verrattuna merikuljetuksen noin 45 paivaan.
Kilpailukyky paranee entisestaan, mikali vienti- tai
tuontikuljetuksen kohde on Kiinan sisamaassa. Siperian rata
Venadjan Nahodkan satamaan ja sielta Japaniin ja Etela-Koreaan
on suurten mahdollisuuksien rautatiekuljetusreitti Euroopan ja
Aasian valilla.

Kevaalla 2021 tapahtunut konttilaivan aiheuttama Suezin
kanavan tukkeutuminen lahes viikon ajaksi on lisannyt
entisestaan kiinnostusta vaihtoehtoisia kuljetusreitteja kohtaan
ja kuljetusvolyymit tulevat eri reiteilla kasvamaan. Vaikka
rautatiekuljetukset eivat suuressa mittakaavassa korvaakaan
merikuljetuksia, jo toimitusketjujen riskien hallinnan
nakdkulmasta tarvitaan vaihtoehtoisia kuljetuspalveluja
tdydentamaan toisiaan. On my0s tarkeaa, etta on kaytettdvissa
vaihtoehtoisia reitteja.
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Kytkenta Venajan
rautatiekuljetusjarjestelmaan

Valtaosa Suomen ja Vendjan valisesta
rautatieliikenteesta kulkee Vainikkalan raja-aseman
kautta. Pitkdaan on varauduttu siihen, etta Allegro-
liikenteen lisadntyessa tavaraliikenne ei suuressa
mitassa mahdu enda Vainikkalan reitille. Venajalla on
valmiudet siirtaa tavaraliikennetta Imatran kautta.
Suomen puolella rataverkon valityskykya parannetaan
Luumaki-Imatra -valilla varautuen tahan tilanteeseen.

Se ei kuitenkaan poista Kouvolan ja Luumaden vililtad

hairioihin seka niiden laajoille vaikutuksille.
Ratkaisuna ongelmalle on Itdinen rantarata.

Vendja on Suomelle merkittava kauppakumppani ja
Suomelle suuri potentiaali. Kun otetaan huomioon
koko IVY-alueen kuljetusvirrat seka Aasian liikenne,
kysynta tulee kasvamaan tulevaisuudessa.

Narvik

The Bothnian extension
of the Scand-Med CNC

The Bothnian extension of the
North Sea-Baltic CNC
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EU:n pohjoinen kaytava
Venajalle ja Aasian markkinoille

Pohjoisen ulottuvuuden ja eurooppalaisen
ydinliikenneverkon nakokulmasta itdinen rantarata

soveltuu hyvin Euroopan tavaravirtojen
pohjoisemmaksi reitiksi. [tdinen rantarata on
toteutuessaan osa Scandinavian-Mediterranean TEN-T
ydinkorridoria. Rata kytkisi kolme TEN-T verkon satamaa
toisiinsa ja mannertenvaliseen kuljetuskadytavaan.

TEN-T -verkko laajenee kohti pohjoista. North Sea
Baltic-korridori ja Scandinavian- Mediterranean -
korridori parantavat pohjoisen rataverkon kytkentaa
eurooppalaiseen rataverkkoon. Korridoreilla edistetdan
rautatiekuljetusten kehitysta ja uusien rajat ylittdavien
kuljetuspalvelujen tarjontaa. Itdinen rantarata on tarkea
0sa itddn suuntautuvaa yhteyttd ja TEN-T
ydinkorridorien verkkoa. CEF-rahoitusinstrumentti on
kaytettavissa TEN-T verkon ydinverkon kehittamiseen.




TEOLLISUUDEN, SATAMIEN JA LOGISTIIKAN

VYOHYKE ITAISEN RANTARADAN VARRELLE

Panostus saavutettavuuteen kannattaa

Saavutettavuus ja osaavan tyGvoiman saatavuus on todettu
Keskuskauppakamarin kyselyissa merkittavimmiksi yritysten sijoittumiseen
vaikuttaviksi tekijoiksi. Panostamalla naihin kilpailutekijéihin muodostetaan
vetovoimainen toimintaymparisto kaupalle, teollisuudelle ja
logistiikkapalvelujen tuottajille. Nain vahvistetaan alueen kilpailukykya.

Markkinatilanteet ja transitoliikenteen tuoteryhmat seka volyymit vaihtelevat.
Tavaravirrat hakeutuvat kuitenkin aina korkean palvelutason
kustannustehokkaisiin kuljetuskaytaviin, joissa on hyvat valmiudet tuotteiden
kasittelyyn seka hyva laivafrekvenssi. Rataverkon toimivuuden ja kapasiteetin
on mahdollistettava logistiikka-alan lilketoiminnan kasvu. Ala on merkittava
tyollistdjd ja taloudellisen lisaarvon tuottaja.

Satamavyohykkeen yhdistamisella kilpailukykya
Kaakkois-Suomella on kytkenta Vendjan liikenteeseen ja sen kilpailutekijdiden
kehittdaminen hyddyttaa suomalaisia vienti- ja tuontikuljetuksia. Keskeista on

hyva konttitarjonta ja laivafrekvenssi. Kuljetusvolyymien kasvaessa
kustannustehokkuus paranee ja ympariston kuormitus alenee.

Itdisen rantaradan alueen satamat muodostavat korkean palvelutason teollisen
ja logistisen vy6hykkeen. Itdinen rantarata lisda satamien ja kuljetusten
synergiaetuja. Suomella on mahdollisuus luoda erittdin kilpailukykyinen
logistinen ratakdytdva Euroopan alueelle tietyille materiaalivirroille.

HaminaKotkan satama tarjoaa suuren laivafrekvenssin erilaisille tuoteryhmille.
Pietarin ja Leningrad Oblastin alueen satamaverkosto on tarkea kanava
Vendjan viennille ja tuonnille. HaminaKotkan sataman

logistiikkapalvelut ovat tarked osa tdssa kokonaisuudessa.

Transitovirroista hydtyy myds suomalainen vientiteollisuus. Suurempi
tavaravolyymi mahdollistaa logistisen toiminnan tehokkuuden ja suuremman
laivafrekvenssin. Teollisuuden tuottamat vienti- ja tuontivirrat luovat perustan
hyvalle laivafrekvenssille, mika lisaa reitin houkuttelevuutta transitoliikenteelle
ja parantaa suomalaisen teollisuuden logistiikan kustannustehokkuutta.

Suomenlahden rannikon jokaisella satamalla on oma erikoistumisalueensa.
Yhdessa ne muodostavat erilaisille tuoteryhmille kiinnostavan logistisen
vyohykkeen. Itdinen rantarata tehostaa satamien vdlisten tavaravirtojen seka
vaunujen ja konttien siirtamista. Rata on alueen logistiikkavydhykkeen
kehittymisen ydin.

Helsinki-East Aerodrome - uuden ajan
ilmaliikenteen ja logistiikan keskus

Pyhtaalla sijaitseva Helsinki-East Aerodrome on erittdin tarked ilmaliikenteen
uuden teknologian testauksen ja toimintamallien kehittdmisen keskus. Silla on
suuri rooli padakaupunkiseudun ilmailun mahdollistajana Malmin lentokentdn
sulkeuduttua. Itdinen rantarata tarjoaa hyvan yhteyden paakaupunkiseudun
teknologiayrityksille, likematkustajille seka ilmailun ammattilaisille ja
harrastajille saapua Pyhtdalle. Kentta palvelee my&s Kotkan ja Haminan
seudun elinkeinoelaman lilkematkustuksen ja logistiikan tarpeita.

Itdisen rantaradan varrella
sijaitseviin satamiin
suuntautuvat kuljetusvirrat
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Teollisen
logistiikkavyohykkeen
muodostaminen
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[Imaliikenteen teknologian
testaus ja kehittaminen
Lentokoulutus

Liikelennot

Lentorahti ja logistiikkapalvelut




LOGISTINEN PALVELUTUOTANTO

SUOMEN ELINKEINOELAMAA VAHVISTAMAAN

Logististen palvelujen kehittaminen
monipuolista elinkeinorakennetta
tukemaan

Konttien ja vaunujen vaihdettavuus satamien valilld on tarked osa
toimivaa logistiikkaa. Logistiikkapalvelut ovat merkittava
tydllistaja ja lisdarvon tuottaja alueella . Ne palvelevat
monipuolisesti erilaisia arvoketjuja globaalissa
toimintaymparistdssa. Logistiikkapalvelut ovat oma merkittava
teollisuuden alansa sielld, missa on hyva liikenneinfrastruktuuri
kaikille kuljetusmuodoille. Yritysten kannattaa sijoittua edullisesti
hankinta- ja markkina-alueisiinsa nahden, mika on yksi logististen
palvelujen kehittamista ohjaava voima.

Logistiikkapalvelut voivat olla terminaalitoimintaa. Terminaalit
toimivat tuotteiden kokoamispisteing, jossa ne

yhdistetdan vahvemmiksi virroiksi. Tavara lahtee

terminaaleilta eri kuljetusmuodoilla, jotka voivat muodostaa
myds kuljetusketjuja. Logistiikkapalvelut voivat olla varastointia
tai tuotannon tai kaupan materiaalivirtojen hallintaa. Ne voivat
sisaltaa lisdarvoa tuottavia osakokoonpanoja, padoman hallintaa
ja kansainvalisessa kaupassa maksuliikenteen varmistamista.
Logistiikkapalvelujen kehittdaminen parantaa alueen yritysten
toimintaedellytyksia ja kilpailukykya. Vahimmilladankin ne
mahdollistavat yritysten tuotantoprosessit ja materiaalivirrat.

Koko Suomelle tarkea rata

- vienti- ja tuontisatamien yhdistaja

Itdisen rantaradan varrella on viisi satamaa, joista kolme Suomen
suurinta on radan varrella. HaminaKotka on Suomen suurin
yleissatama, joka palvelee koko Suomen teollisuutta.

Kilpilahden satama on Nesteen teollisuussatama, joka palvelee
energiateollisuuden raaka-aine -ja tuotekuljetuksia. Se on
tavaramadraltaan Suomen suurin. Kolmas suuri satama itdisen
rantaradan vaikutuspiirissa on Helsingin satama, joka on Suomen
kaupan tarkein tuontisatama.

Vienti ja tuonti ovat tarkeitda Suomen kansainvalisen kilpailukyvyn
kannalta. Teollisuuden nakékulmasta globaali logistiikka toimii
hyvin, kunhan tavara saadaan satamaan. Taman vuoksi on tarkeaa
kehittaa maaliikenteen kuljetusjarjestelmaa ja

infrastruktuuria sellaiseksi, etta ne palvelevat mahdollisimman
kustannus- ja energiatehokkaasti teollisuuden ja kaupan vienti- ja
tuontikuljetuksia.

Nurminen Logistics on operoinut

rautateitse kontteja Helsingista Kiinan eri
kohteisiin - kysynta kasvussa ja toiminta

Konttien ja tavaravaunujen joustavat laajenemassa

Jja nopeat siirrot satamien valilld ovat Helsingin Vuosaaren satamasta on ollut saannollinen
térkeitd, koska tavaravirrat eivat ole konttijunayhteys Venajan ja Kazakstanin kautta
koskaan tasapainossa ja satamilla on Kiinaan vuodesta 2018 alkaen. Aluksi kuljetusreitti

erilaiset profillit. Itdisen rantaradan suuntautui Hefeihin, mutta nykyisin operoitavia
ratakdytavésts 'On mahdollista kohteita Kiinassa on kolme. Siperian rataa kayttava

L junayhteys on avattu uudelleen Venajan Nahodkaan,
muo.o’ostua tehOkkaéj’St/ {O/m”/.a . josta kontit kuljetetaan Japanin Yokohamaan. Tama
teollisuuden, satamien ja logististen kehitys on osoitus kasvavasta kysynnista
palvelujen vyéhyke. rautateiden konttikuljetuksille Aasian ja Euroopan

valilla. Nurminen Logisticsin palvelu

kayttaa Euroopan pohjoista yhteytta. Osa
lilkenteesta suuntautuu Suomesta Ruotsiin ja
Saksaan.

Konttijunilla on kuljetettu Keski-Euroopasta jo
pitkaan. 2000-luvun alkupuolella. Suomen kautta oli
tarjolla saanndllisia rautatiekuljetuksia Siperian rataa
pitkin Kiinaan saakka. Reitin siirtokuormauslaitteisiin
on investoitu paljon, milla tahdataan pitkan aikavalin
kilpailukyvyn turvaamiseen ja kasvaviin volyymeihin.
Konttijunayhteys tarjoaa merikuljetusreitille
vaihtoehdon, mikali tarvitaan suurempaa
kuljetusnopeutta. Monessa kuljetusketjussa

wminenLogi  rautatiekuljetus kilpailee my6s lentorahdin kanssa,
kun otetaan huomioon koko kuljetusketjuun kuluva
aika. Merikonttien hintatason nopea nousu on
parantanut junayhteyden kilpailukykya.
Konttijunakonsepti tarjoaa mahdollisuuden myos
lampdsaadeltyihin, mm. kalan ja muiden
elintarvikkeiden, kuljetuksiin. Taman vuoksi reittia on
jatkettu Norjan Narvikiin, jonka sataman kautta
avautuvat yhteydet Islantiin, Kanadaan ja
Yhdysvaltoihin.




PIETARIN YHTEYDEN

KASVAVA MERKITYS TULEVAISUUDESSA

Tarkea yhteys henkildliikenteelle Suomen ja
Venajan valilla ja edelleen Moskovaan

Pietari muodostaa Leningrad Oblast mukaan lukien noin 7
miljoonan asukkaan vdestokeskittyman, joka on kaupan ja
teollisuuden keskittyma ja Vendjan merililkenteen merkittavin
solmupiste. Verkkokaupan yleistyminen on yleismaailmallinen
iimié. Venajalla verkkokaupan osuus ja kasvuvauhti on erityisen
korkea. Suomella on mahdollisuus toteuttaa Vendjan
verkkokauppaa palvelevia logistisia palveluja varsinkin, kun
Pietarin seudun suuri vaestdkeskittyma sijaitsee lahella.
Verkkokaupan virtoja on mahdollista yhdistaa muihin
kappaletavaraliikenteen kuljetusvirtoihin ja luoda entista
tehokkaampia ja parempia logistiikkapalveluja.

SUOMEN VUOTUISET
MATKAILUTULOT 2019

20 % venalaisilta
632 milj. €

MIKSI VENAJAN MARKKINAAN KANNATTAISI

PANOSTAA MYOS RATAINVESTOINNEILLA?

* Venaja on Suomen matkailun suurin ja tarkein
lahtomarkkina.

*  eniten yopymisia
* eniten rajanylityksia
* venaladiset kayttavat turisteista eniten rahaa

* Venaldiset matkustavat Suomeen ympari vuoden.

* Venaldiset matkustavat myds sellaisiin vahemman
tunnettuihin maaseutukohteisiin, jotka eivat viela ole niin
suosittuja muista maista tulevien matkailijoiden
keskuudessa

* Suuri kasvupotentiaali seuraavan vuosikymmenen aikana.

Venaladiset ovat uskollisia asiakkaita, jotka palaavat
Suomeen yha uudestaan.
Lahde: Business Finland

SUURNOPEUSJUNA
MOSKOVASTA PIETARIIN

Vendjan lilkennestrategiassa
suurnopeusjuna Pietarin ja Moskovan
valilld on yhtena karkihankkeena.

Rata yhdistda Vendjan kaksi suurinta
metropolia toisiinsa. Suomen
nakokulmasta tama on kiinnostava
hanke, joka tuo Moskovan

rautateitse nykyista nopeammin
saavutettavaksija on omiaan

: lisadmaan Allegro-liikenteen
LANTISEN SUOMEN kysyntaa. ).
ALLEGRO-LIIKENNE :
[tdinen rantarata voi muodostaa uuden
vaihtoehtoisen yhteyden Allegro-liikenteelle
Helsingin ja Pietarin valilla. Talloin
ratakapasiteettia vapautuu ja on mahdollista
avata Allegro-yhteys myds Tampereelle, joka
palvelisi laajasti lantisen Suomen

elinkeinoeldmaa. Matkailulle tarkeita

jatkoyhteyksia on tarjolla Tampereelta v
keskista ja pohjoista Suomea mydten.

[Iman Itdista rantarataa lantisen Allegro-

yhteyden muodostaminen on hankalaa, koska
ratakapasiteetti on jo nyt ruuhkatunteina

darimmillaan. Allegro-junat voisivat kulkea
nykyista reittia Lahden kautta tai ,
vaihtoehtoisesti Itaista rantarataa Helsinkiin.

- MOSKOVA




Miten itainen
rantarata kehittaa

kotimaisia yhteyksia
ja toimintoja?




ITAISEN RANTARADAN VARRELLE
TYOSSAKAYNNIN, ASUMISEN JA

OPISKELUN VETOVOIMAINEN
VYOHYKE

Paakaupunkiseutu on Suomen suurin
tydssakayntialue, johon lantinen ja pohjoinen
suunta kytkeytyvat rautateilla. Suomenlahden
rannikon suuntainen ratayhteys puuttuu. Radalla
on merkittava potentiaali toimia
paakaupunkiseudun yhdistajana tyossakaynnin ja
asumisen nakokulmista. Vaikka korona-

ajan jalkeen osa tydmatkoista korvautuu
digitaalisilla yhteyksilla, paakaupunkiseudun suuri
tydvoiman volyymi pitaa ylla kysyntaa varsinkin
kohtuullisen lyhytmatkaiselle
tydmatkaliikenteelle. Digitaaliset yhteydet
korvaavat voimakkaammin kaukoliikenteen
matkatarpeita.

Yhteydet itaista rantarataa pitkin avaavat myds
nopean yhteyden Lappeenrannan alueen
teknologiavaltaisille tyomarkkinoille ja
kansainvaliseen yliopisto- ja tutkimusmaailmaan.
Koska Kotkan alueella ei ole omaa yliopistoa, on
entista tarkeampaa verkottua muualla sijaitsevien
yliopistojen kanssa. Senkin takia hyva yhteys
paakaupunkiseudulle ja Lappeenrannan alueelle
on tarkea.

ITAISEN RANTARADAN HYODYT KOTIMAAN TOIMINNOILLE
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ITAINEN RANTARATA
VARMISTAMAAN KOKO
SUOMEN RATAVERKON
TOIMINTAVARMUUTTA

Rautateita tulee tarkastella rataverkkona, joka
toimii kokonaisuutena. Mikaan tarkea yhteysvali
ei saa olla ilman vaihtoehtoista yhteytta eika
poikkeustapauksissa tehtavan kiertomatkan
saa olla kohtuuttoman pitka. Suomessa

on edelleen ratayhteyksia, joiden haavoittuessa
vaikutukset ulottuvat laajasti koko maahan ja
my&s kansainvaliseen liikenteeseen. Tallaiset
ongelmat tulee poistaa ja tarvittaessa toteuttaa
vaihtoehtoinen ratayhteys. Kovin lyhyen matka-
ajan saaston takia ei ole perusteltua investoida
miljardeja ratayhteyden parantamiseen.
Junaliikenteen tasmallisyyden parantaminen
voi johtaa samoihin aikasaastoihin
huomattavasti alhaisemmin kustannuksin
oikein kohdennetuilla ratojen
perusparannuksilla.

i
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INVESTOINNIT
TUKEMAAN TOISIAAN JA
SUOMEN TALOUTTA

Kun suunnitellaan ratainvestointia, ensisijainen
tavoite tulee olla taloudellisen lisaarvon
tuottaminen Suomelle. Ratainvestoinnilla
voidaan houkutella teollisuusinvestointeja,
logistisia investointeja seka asuinrakentamisen
investointeja.

Itainen rantarata mahdollistaa kaikki edella
mainitut investointilajit. Sen varrella oleva
satamien vydhyke on luontainen sijaintipaikka
uusille teollisuusinvestoinneille ja
logistiikkatoiminnoille. Kansainvaliset
kiinteistoinvestorit ovat osoittaneet kasvavaa
kiinnostusta logistiikan
kiinteistoinvestointeihin.

Itainen rantarata Suomenlahden merellisessa
ymparistossa ja lahella paakaupunkiseutua on
mita parhain kohde asuntotuotannolle ja
kiinteistoinvestoinneille.

Investointi itaiseen rantarataan kaynnistaa
investointien sarjan.

\\\I)




RANNIKON SUUNTAINEN RAUTATIEYHTEYS ITAAN PUUTTUU

Kytkenta paakaupunkiseudun
tyomarkkinoihin itaisella rantaradalla -
asuminen merellisessa ymparistossa
vetovoimatekijana

Padkaupunkiseutu on Suomen suurin tydssakdyntialue, johon
lantinen ja pohjoinen suunta kytkeytyvat rautateilla.
Suomenlahden rannikon suuntainen ratayhteys puuttuu. Silla olisi
merkittava potentiaali toimia paakaupunkiseudun yhdistdjana
tydssakaynnin ja asumisen nakékulmista. Vaikka korona-ajan
jalkeen osa tydmatkoista korvautuu digitaalisilla yhteyksillg,
padkaupunkiseudun suuri tydvoiman volyymi pitaa ylla kysyntaa
varsinkin kohtuullisen lyhytmatkaiselle tydmatkaliikenteelle.
Oletettavasti digitaaliset yhteydet nakyvat voimakkaammin
kaukoliikenteen kysynnan vahentdjana.

Itdisen rantaradan vydhyke on merellistd ja vetovoimaista aluetta
asutukselle ja tyopaikoille. Se mahdollistaa tyématkapendeldinnin
ranta-alueen kunnista ja kuntiin. Paakaupunkiseudun ohella rata
mahdollistaa nopean yhteyden myos Lappeenrannan alueelle,
jossa on paljon korkean teknologian, tutkimuksen ja koulutuksen
tyopaikkoja. Huomion arvoista on pendeldintimahdollisuuksien ja
tydvoiman saatavuuden paraneminen molempiin suuntiin.

Rantaradan vaikutusalueella on runsaasti teollista toimintaa ja
logistiikkapalvelujen tarjontaa, jotka tarvitsevat monipuolista
tyévoimaa. Kyse ei ole vain pendeldinnista padkaupunkiseudun
tyémarkkinoille, vaan laajemmasta tyomarkkinoiden kysynnan ja
tarjonnan kohtaamisesta.
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Helsinki

Lahijunaliikenteen suosion kasvu

Lahijunaliikenteen suosio on paaosin sailynyt myds pandemian aikana, ja monet
suomalaiset kunnat tavoittelevat nyt lahijunaliikenteen kayttodnottoa ja kasvua.

[tainen rantarata mahdollistaa radan varren kuntien valisen matkustamisen

kestavalla tavalla myés Helsingista itaan. Nyt tata mahdollisuutta ei ole. Radan
E varren kunnissa on paljon teollisia tyopaikkoja ja radan varren logistisen
vyohykkeen vahvistuminen on omiaan lisdamaan tydévoiman tarvetta. Tyo- ja
vapaa-ajan matkoja voitaisiin tehda junalla Helsingin ja Lappeenrannan
suuntiin. Lahijunaliikenne palvelisi myds esimerkiksi Porvoon ja Kotkan valisia
tydmatkatarpeita.
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ITAINEN RANTARATA - RATAVERKKOA TAYDENTAVA YHTEYS

JA RAUTATIELIIKENTEEN RISKIENHALLINTAA

Rataverkon toimivuus poikkeusoloissa

Suomen ja Venajan valisesta raideliikenteesta valtaosa kulkee Vainikkalan
raja-aseman kautta. Suomen puolella Vendjan liikenne kulkee erittain
kuormitetun Kouvola-Luumaki - rataosan kautta. Mita tapahtuu, jos kyseinen
rataosuus on jostakin syysta pois kaytosta? Syita voi olla monia, kuten
sahkdratavauriot, tekniset laitteiden viat tai onnettomuudet.
Poikkeustilanteissa henkil6liikenne Venajan suuntaan ja Karjalan radalla
hairiintyy. Tavaraliikenteeseen hairididen vaikutukset ovat mittavat. Rataosalla
kulkevat useiden Suomen teollisuusalojen vienti- ja tuontikuljetukset, Venajan
ja Aasian markkinoille suuntautuvat rautatiekuljetukset seka useat Vendjalta
tuotavien tuotannon raaka-aineiden kuljetukset.

Vaihtoehtoinen poikittaisyhteys on vasta Joensuun korkeudella. Lyhyempi
yhteys Savonlinnan kohdalla ei tule kyseeseen mm. Siita syysta, etta rata on
katkaistu laivavaylan siirron yhteydessa eika uutta rautatieyhteytta ole
olemassa. Kiertomatka Joensuun kautta olisi kuljetusajan ja -talouden kannalta
liian pitka.

Toimitusketjujen kuljetusriskien hallintaan tarvitaan hyvia vaihtoehtoisia
yhteyksid. Henkildjunan matkustajat voidaan tilapdisesti kuljettaa linja-
autoilla, mutta kokonaisen tavarajunan korvaaminen on vaikeaa tai
mahdotonta. On erittdin tarkeda varmistaa rautatieliikenteen toimivuus
rataverkon toimivuuden avulla.

Itainen rantarata tasaa Kouvolan ja Luumaen valisen rataosan kuormitusta ja
tarjoaa vaihtoehtoisen reitin hairidtilanteissa. Nain voidaan

vahentaa toimitusketjujen haavoittuvuutta. Kyse on samasta ilmiésta Suomen
kuljetusjdrjestelmdssa kuin Suezin kanavalla globaalissa mannertenvadlisessa
kuljetusjdrjestelmdssa. Kummassakin tarvitaan vaihtoehtoisia yhteyksia.

Rataverkon toimivuus normaalioloissa

Vaylaviraston arvion mukaan rataosalla Luumaki-Kullasvaara (Kouvola) Iannen
suunnan huipputunnin laskennallinen kapasiteetin kdytto oli vuonna 2019 yli
85 %. Tavaraliikenne aiheuttaa kaksiraiteisella Kouvola-Luumaki -valilla
selkeita kuormitushuippuja kayttoasteeseen. Yksittaisille ruuhkaisille tunneille
tavaraliikenteen lisadminen ei ole mahdollista.

Mikali Suomessa halutaan siirtaa tavarakuljetuksia raiteille, se johtaa
luonnollisesti kotimaisen rautatieliikenteen kasvuun. Rautatiemarkkinoiden
kasvaessa palvelutarjonta kasvaa ja kuljetuksia tulee lisaa. Kasvu painottuu
Kaakkois-Suomen rataverkolle, silla alueella sijaitsevat Suomen suurimmat
satamat hyvine laivafrekvensseineen. Merkittavaa kasvua odotetaan seka
Aasian konttijunaliikenteeseen etta Allegro-liikenteeseen.

Kuljetusinfrastruktuuri toimitusketjujen

riskien hallinnan valineena

Yritysten hankinnat ja lopputuotteiden toimittaminen tapahtuvat
globaaleilla markkinoilla. Toimitusketjujen riskien hallinta on keskeista
liiketoiminnan jatkuvuuden turvaamiseksi. Kuljetusjarjestelman
haavoittuvuus korostui konkreettisesti kevaalla 2021, kun konttilaiva
kaantyi poikittain Suezin kanavassa ja tukki lahes viikoksi valtaosan
Euroopan ja Aasian valisen kaupan kuljetuksista. Tapahtuman
heijastusvaikutukset olivat laajat ja pitkaaikaiset.

Jos Kouvolan ja Luumaen valilla tapahtuisi
yllattava katko, idasta tai [annesta saapuvat
junat joutuisivat kiertamaan Joensuun kautta.

lisakustannuksia. Osa kiertoreitista on
sahkoistamatonta. Se edellyttaisi veturin vaihtoa
Joensuun ja Pieksamaen valilla.

Kun henkiléjuna pysahtyy
rataverkon ongelman takia,
matkustajat kuljetetaan linja-
autolla ongelmakohteen ohi.

Kun 1000 tonnin lastissa

oleva tavarajuna pysahtyy

samasta syysta, on

kaytannossa mahdoton

logistinen operaatio kuljettaa
kappaletavarat saati nesteet
kuorma-autoilla g
ongelmakohteen ohi ja lastata g

ne sen jalkeen uuteen junaan. . HELSINKI
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Tama aiheuttaisi kohtuutonta kiertoa ja ¢eccccoe

AT

Savonlinnan
ratayhteys ei ole
nykytilassaan
kaytossa.

[tainen rantarata
toimisi laadukkaana
vaihtoehtoisena
yhteytena ja samalla
taysin uutena
kuljetuskaytavana.




RATAINVESTOINNIT EDISTAMAAN TEOLLISUUDEN,

LOGISTIIKAN JA ASUNTORAKENTAMISEN INVESTOINTEJA

Suomelle on aiheutunut
pandemiasta kymmenien miljardien
eurojen ylimaarainen velka -
ratainvestoinnit on valittava
talouselamaa vahvistavalla tavalla

Suomi on joutunut ottamaan ylimaaraista velkaa
kymmenien miljardien eurojen arvosta

koronapandemian aiheuttamia haittoja lievittadkseen ja

yrityksia tukeakseen. Se merkitsee, etta naita
ylimaaradisia lainoja maksetaan pitkaan ja senkin takia
Suomen taytyy vahvistaa talouttaan ja tyollisyyttaan
seka pitaa kilpailukykya ylla myds tulevina

vuosikymmenina. Vasta kaukana tulevaisuudessa olevat

ratainvestoinnitkin ovat merkittavia ja niilla taytyy
pystya saamaan aikaan aitoa taloudellista vaikutusta.
Mitkaan laskennalliset ja teoreettiset vaikutukset eivat
auta Suomen taloutta valjemmalle.

Niukat resurssit on keskitettava talouselamaa
vahvistavalla tavalla. Mikali tullaan investoimaan aivan
uuteen ratainfrastruktuuriin, se tulee tenda
elinkeinoelaman toimintaedellytyksia vahvistavasti.
Silloin investoinnilla vaikutetaan myds Suomen

vientitulon ja kansantalouden positiiviseen kehitykseen.

Henkildliikenteen pienet matka-aikasaastot eivat pysty
samaan.

Logistiset tekijat ja tydvoiman saatavuus ovat kaksi
tarkeinta tekijaa, jotka vaikuttavat yritysten
sijoittumiseen ja toimintaan alueilla. Elinkeinoelaman
kuljetustarpeet on tarkeda ottaa huomioon
liikenneinfrastruktuuri-investoinneista paatettaessa.
Teollisuuden paakuljetusvirtojen suuntautumisen
mukainen priorisointi tukee samalla myo6s
henkildlilkenteen tarpeita. Jos ratahankkeita
toteutetaan vain henkildliikenteen pienehkdjen matka-
aikasaastojen perusteella, vaarana on jattaa huomiotta
Suomen kansantalouden kannalta valttamattéman
elinkeinoelaman kuljetustarpeet. Elinkeinoelama
kytkeytyy myos tyollistavyyden kautta tydvoiman
liilkkumistarpeisiin.

Itaisen rantaradan investointi on sysays
useille muille investointilajeille

Kun suunnitellaan ratainvestointia, ensisijainen tavoite tulee
olla taloudellisen lisaarvon tuottaminen Suomelle. Liikenne
on vain valine, joka mahdollistaa taloudellisen
toimeliaisuuden. Liikenne ja liikennesektori eivat ole
olemassa itsedan varten, muusta yhteiskunnasta

erilladn. Ratainvestoinnilla voidaan

parhaimmillaan houkutella teollisuusinvestointeja,

logistisia investointeja seka asuinalueiden investointeja.

Edelld kuvatut investointilajit ovat vahvassa synergiassa
keskenaan ja niiden yhteisvaikutuksella pystytaan aidosti
tuottamaan taloudellista lisdarvoa Suomelle. Investointi
itdiseen rantarataan kdynnistaa investointien sarjan.

Teollisuusinvestoinnit
[tdinen rantaradan varrella oleva satamien

vyohyke on luontainen sijaintipaikka
uusille teollisuusinvestoinneille ja
logistiikkatoiminnoille.

Logistiikan investoinnit
Kansainvaliset kiinteistdinvestorit ovat osoittaneet kasvavaa
kiinnostusta logistiikan kiinteistéinvestointeihin. Tama

mahdollisuus taytyy Suomessa taysimaaraisesti
kayttaa hyvaksi. Investoreiden kiinnostus kuvaa
logistiikan kasvunakymia ja tuotto-odotuksia.

Asuinkiinteistéinvestoinnit
[tainen rantarata Suomenlahden

) merellisessa ymparistossa ja lahella
padkaupunkiseutua on mita parhain kohde
asuntotuotannolle ja kiinteistdinvestoinneille.

Kotka kilpailee Rotterdamin kanssa UPM:n
miljardiluokan biojalostamosta —
elinkeinoministeri Lintild: "Jokainen kivi
kadnnetaan, etta investointi onnistuttaisiin
saamaan Suomeen"

UPM:n biojalostamon rakentaminen tyéllistaisi tuhansia ihmisia.

Investoinnit 82.17:19 Paivitetty 8.2. 17:57

— YLE 822021
Elinkeinoministeri Mika Lintild vakuuttaa, ett valtio tekee kaikkensa, jotta UPM rakentaisi uuden
biojalostamonsa Kotkaan. UPM puntaroi suuren biojalostamon sijoituspaikaksi joko Kotkaa tai YL E 2622021

Hollannin Rotterdamia.

Akkumateriaalitehtaan suunnittelu Haminaan

etenee - seuraavaksi selvitetddn sen
kannattavuutta

Kymenlaaksosta Kotka ja Hamina ovat ehdolla Suomen
Malmijalostuksen uusien akkumateriaalitehtaiden sijoituspaikoiksi.

Investoinnit 26.2.06:55

D

Uusissa tehtaissa on tarkoitus valmistaa materiaaleja sahkdautojen akkuihin. Kuvituskuva. Kuva:
Vesa Toppari / Yle
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