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ESIPUHE

Kotkan kaupunki on kdynnistanyt Karhulan keskustan osayleiskaavan laadinnan loppuvuodesta
2018 tavoitteiden maarittelylld. Kaupunkirakennelautakunta on linjannut intensiiviseen vuorovai-
kutuspohjaan perustuvat Karhulan kehittamistavoitteet suunnittelutydén lahtékohdaksi. Ydintavoite
on Karhulan keskustan kokonaisvaltainen kehittaminen ja roolin selkiyttdminen.

Karhulan keskustan osayleiskaavalla tarkastellaan Karhulan keskeisia alueita kokonaisuutena.
Laadittavan osayleiskaavan tavoitteena on Karhulan keskustan yhdyskuntarakenteen ja maankay-
tén yleispiirteinen ohjaaminen seka eri toimintojen yhteensovittaminen. Osayleiskaavassa linja-
taan alueen tulevaa kehitysta ohjaavia periaatteita ja ratkaisutapoja.

Késilla oleva keskustan liikennesuunnitelma on yksi kaavatydn valmisteluun liittyva erillisselvitys.
Sen tarkoitus on maarittaa Karhulan liikkumisen ja liikenteen pitkan aikavalin tavoitetila ja linjata
eri lilkennemuotojen verkkotason kehittamisperiaatteet. Karhulan kehittdmistavoitteiden eri tee-
mat nivoutuvat toisiinsa — mm. viihtyisyys ja elinympariston laatu liittyvat I&dheisesti liikenteellisiin
olosuhteisiin. Suunnittelua on ohjannut ndkemys siitd, etta kadut maarittavat oleellisesti kaupun-
kitilan kokemuksellisuutta. Se korostaa erityisesti jalankulkijan tarpeiden huomioon ottamista lii-
kennesuunnitelmassa.

Kaytanndn suunnittelutyéta on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet:

Pauli Korkiakoski Kotkan kaupunki, yleiskaavoittaja

Oskari Orenius Kotkan kaupunki, kaavoitusarkkitehti

Marja Kukkonen Kotkan kaupunki, asemakaava-arkkitehti
Markku Hannonen Kotkan kaupunki, kaupunkisuunnittelujohtaja

Liikenteellisesti laaja-alaisessa tarkastelussa on tuotettu vaihtoehtoja, joiden kautta on voitu hah-
mottaa, konkretisoida ja arvioida tavoiteltavaa kehityskulkua. Kehittamisskenaarioihin liittyen

on tydn aikana pidetty keskeisille sidosryhmille liikennesuunnitelman luonnosvaiheessa keskus-
telu- ja arviointitilaisuus, josta saadut ndkemykset ja palaute on otettu huomioon suunnitelman
sisallén viimeistelyssa.

Tyo6n konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa ty6sta on vastannut Kari Hillo. Rambollista
ty6hodn ovat lisaksi osallistuneet Valtteri Karttunen, Darius Colin ja Janne Olin.

Liikennesuunnitelman laadinta aloitettiin toukokuussa 2019, ja sen luonnos valmistui helmikuussa

2020. Kaavaluonnoksesta saatujen lausuntojen ja kannanottojen kasittelyn mydéta aineisto on pai-
vitetty marraskuussa 2020.
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LAHTOKOHDAT

1.1 Tavoiteasetanta

Kotkan kaupunkirakennelautakunta hyvaksyi 12.2.2019 vahvalla vuorovaikutuspohjalla linjatut
Karhulan kehittamistavoitteet. Osayleiskaavan keskeinen tavoite on Karhulan keskustan kokonais-
valtainen kehittdminen ja roolin selkiyttaminen. Kaavan tehtdvéana on mahdollistaa toimiva ja laa-
dukas kokonaisratkaisu Karhulan keskustan elinympariston parantamiseksi. Liikenteen ja liikkumi-
sen osalta se tarkoittaa liikennemuotojen kehittdmisperiaatteiden, liikenneverkon tavoitetilan ja
sitd havainnollistavien ratkaisuehdotusten kuvauksia perusteluineen.

Karhulassa on tulevaisuutta ajatellen yhtaaltd poikkeuksellisen paljon liikkumavaraa

ja toisaalta paljon epavarmoja asioita. Suunnittelutyén haasteellisuus ilmentyy mm. Karhulan tu-
levaisuuskyselyn vastausaineistosta — asukkaiden nykytilaa ja toivottua kehityssuuntaa kuvaile-
mat alueen ominaispiirteet ovat jokseenkin kaukana toisistaan. Toisaalta sijaintiedun ja hyvan
saavutettavuuden hyddyntaminen niin yrityselaman kuin asumisen tarpeisiin on mahdollisuus.
Karhulan kehittaminen nykyaikaistetuksi, kekselidasti historiaansa hyddyntavaksi yhteisolliseksi ja
ihmislaheiseksi kauppalaksi on suunnittelun lahtékohta, jota myoés katutilojen ja liikennejarjeste-
lyiden tulee ilmentad. Tarkean lahtékohdan liikennejarjestelyiden ja kulkutapojen uudelleenase-
moinnille Karhulassa muodostaa Kotkan kestavan liikkumisen ohjelma (kaupunginvaltuusto
23.9.2019). Suunnitelmassa on myo6s huomioitu Kotkan pyéraliikenteen kehittamissuunnitelman
(kaupunkirakennelautakunta 17.3.2020) linjaukset. Suunnitelma nojaa my6s uudistuneen tielii-
kennelain tavoitteisiin.

1.2 Nykyinen maankaytto

Suunnittelualueella on noin 3400 asukasta. Karhulassa asuntokunnan keskikoko on 1,5 henki-
I6a/asunto. Vaestdn painopiste sijoittuu keskustan pohjoispuolelle. Pajamaenkadun alueella asuu
reilu kolmannes Karhulan vaestésta. Karhulan alueiden luonnehdinta on raportin liitteessé 1.

SUUNNITTELUALUE

Kymin Kirkon_
ympirlsts! 111112

Karhulan keskustan osayleiskaava kattaa Karhulan
keskustan toiminnallisen alueen.

Suunnittelualueen pinta-ala on 2,92 km?

Véestd
Alueella asuu 3 443 asukasta eli 6,4 % koko kaupungin Urhfilukentta \ Pajamaenkadun
vaestosta Ja [§kilaakso

Karhulan OYK kokonaisvdesto 1990-2015
e YRR/SYRE Ja TR

Palvelyalue

Keskusta

-
-
7 o .
> -

7 <

Tyolaiskaupunki

Karhulanniemen
teollisuusalue

KARHULA 2050

Kuva 1. Suunnittelualueen perustiedot
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' KOKO VAESTO

31.12.2016
Yli 400 asukasta Vi 400
« Pajamaenkatu (vesitorni) { : - ruudut:

. 200-400 asukasta i J 1 N 'A « Eagle-talo

Helilén koulun ja kanjonin i 3 s
valinen alue * Teollisuuspuisto (Pajatie 69)

- - "
Eskolan palvelukeskus = 4 200-400 tyspaikkaa:
Alahovi * Karhulan sairaala
Karhunkatu (Lidlin tausta) \ -« Kanjonin varsi
Tasaajankatu \

Suulisniemen kerrostalot
Kolkkala-Hovila
Tampsan kerrostalot

Kuva 2. Karhulan osayleiskaava-alueen nykyinen vaesto ja tyopaikat (Tilastokeskus 2017)

Suunnittelualueella on noin 3600 tydpaikkaa. Tyépaikkojen maaran kehitys on alueella ollut 2000-
luvulla nousujohteinen. Suurimmat keskittymat (yli 400 tyopaikkaa) ovat Eagle-talo ja Teollisuus-
puisto (Pajatie 69). Lisaksi tyopaikkoja on paljon (200-400 tydpaikkaa) Karhulan sairaalassa ja
Kanjonin varrella.

| ELAKELAISET
© 31.12.2016

Yli 200
* Pajamaenkatu
100-200

~ * Eskolan palvelukeskus
~  Pajamaienkatu ja raitit
* Karhunkatu-Kolmikulma | |

Elakeldiset keskittyneet
hyvin 500 m s&teelle
Vesitorninkadun kanjonin
ylittévasts sillasta

Cravengey ‘l — %

- _ = 1isednta
S8 L KOULULAISET
ey 31.12.2016

51-100 = Kumparepuiston takana
[0 101200 oleva asuinalue

W 201-30 | || « Tampsan montun I8heiset .
el kerrostalot \\'

Kuva 3. Karhulan yli 65-vuotiaat ja 7-19-vuotaat (Tilastokeskus 2017)

Karhulan keskustan vaestésta 42 % on yli 65-vuotiaita (Kotkassa 25 % ja koko maassa 21 %).
Trendin mukaan Karhulan vaestd vahenee ja ikaantyy. Ikarakenteesta johtuen lilkkenneymparistén
esteettomyydelle asettuu erityisia vaatimuksia.
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2. LIIKENNEYMPARISTON JA LIIKKUMISEN NYKYTILA

2.1 Liikenneymparisto ja liikkenneverkot

Karhulan nykyiselle liikenneympéristdlle on ominaista kaksi asiaa: autovaltaisuus ja merkittavat
estevaikutukset. Nama yhdessa hankaloittavat etenkin jalan ja pyoralla liikkkumista alueella,
minka lisaksi ymparistd ja katutilat eivat ole kaveltavyyden kannata viihtyisia ja miellyttavia. Au-
tovaltaisuus ilmentyy yhtdalta leveind katuina ja toisaalta laajoina pysakdintialueina.

Esteettomyyskysymykset liittyvat seka laajempiin estevaikutuksiin etta katutilojen ja toimintojen
vaivattomaan saavutettavuuteen. Moottoritie, junarata, kohtuullisen vilkas autoliikenne ja liiken-
nemaariin nahden tarpeettoman leveat ajoradat, Kymijoki ja teollisuusalueet hankaloittavat alu-
een sisaista liikkumista ja toimintojen saavutettavuutta etenkin jalan ja pyoéralla. Lisaksi osin huo-
nokuntoinen ja vanhentunut infra seka kaupunkiymparistdn yksityiskohdat vaikeuttavat my®ds liik-
kumista jalan ja pyoralla.

Alueen paakatuja ovat Kyminlinnantie, Karhulantie, Ahlstromintie ja Ratakatu. Naille keskustassa
Vesitorninkatu ja sen jatkeena toimiva Sammonkatu ovat paikallisia kokoojakatuja. Karhulan saa-
vutettavuus ja kauppojen asema on Jumalniemen itdisten ramppien toteutuksen ja lannen suun-
nan rinnakkaisramppijarjestelyiden myo6ta jossain maarin heikentynyt, mutta vaikutusta on vaikea
arvioida.

= haimi

AR > 2
N
! ?mr@“ \
> R A\ £\
AS AN

Linkkityyppi Nopeusrajoitus (km/h)

=== Moottoritie Kiertoliittyma $# Liikennevalot — 100 — 50 $# Liikennevalot
<= Moniajoratainen tie === Ramppi — 80 — 40
== Yksiajoratainen tie —— Ajopolku 60 — 30

Kuva 4. Karhulan autoliikenneverkko, valo-ohjatut risteykset ja nopeusrajoitukset

Moottoritien kanjonin kattamisesta on tehty kaavatyon tarpeisiin erillissuunnitelma. Siina on arvi-
oitu kanjonin kokonaan tai osittain kattamisen toteutettavuutta, kustannuksia ja vaikutuksia mm.
meluun.
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Karhulan lapi kulkee E18-varareitti (luokka VR1), joka soveltuu varareitiksi normaaliliikenteelle.
Erikoiskuljetusreitti ei sijoitu suunnittelualueelle.

W 4 : o-t»v: la
Suunta linteen:
Ma 2A (kaistan sulku) mukaisestl, |
2 likenne paastetaan
| tarvittaessa sulun ohitse.

4 il 6 * v
7P Kdiﬂlml; i \
\‘_ 2 Th AR

[EY

1 WSl

Metsakuliva
W

-
N

—— Valate

oo \arareitti, kaikki likenne
= Varareitti, vain henkildautol
&= \arareitt, vain raskas likenne

5

Y
000

\

Kuva 5. Valtatie 7 varareittisuunnitelma (Karhulan kanjonin kattaminen. FCG, kuva: Petteri Kukkola, ELY-keskus)

Karhula

~— Erikoiskuljetusreitit

Kuva 6. Alueen erikoiskuljetusreitit

5/44
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Kuva 7. Moottoritien kanjoni luo merkittavan estevaikutuksen Karhulan keskustaan.

Vallitseva nopeusrajoitus ei useimmissa paikoissa ole tasapainossa liikenneymparistdéon ja vaylien
mitoitukseen nahden. Karhula on paaosin 40 km/t nopeusrajoitusaluetta, mutta sen alla on hyvin
erilaisia katuymparistéja. Ainoastaan raittialueella on 30 km/t nopeusrajoitus.

Kuva 8. Suunnittelualue on hyvin heterogeeninen sen suhteen, miten kadun liikenteellinen funktio, katujen ulko-
muoto, nopeusrajoitukset ja kdaytto ovat tasapainossa.
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Kuva 9. Laajat pysakointikentdt Karhulan keskustassa vieviat runsaasti tilaa.

Karhulan keskustassa on ilmakuvasta laskettuna 1837 pysdkointipaikkaa. Kaavamaarayksissa
yleisena periaatteena 1 paikka/100m? asumiselle ja 1 paikka/60m? liiketiloille. Torin ympéristén
kaavamaddrayksissa on lisaksi 1 paikka/asunto. Keskustan kaavamaaraysten mukainen laskennal-
linen paikkatarve olisi noin 2600 paikkaa. Karhulassa on nykyisin maksuton pysakdinti, mutta tyy-
pillisesti paikat ovat aikarajoitettuja (useimmiten 2 tuntia).

‘ Parkkiaika
B 1h
[ 2h

Kuva 10. Karhulan keskustan pysakdintialueet ja niiden aikarajoitukset
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Karhulan pyo6rdtieyhteydet noudattelevat alueellisia paakatuja ja paikallisia kokoojakatuja.
Pyoréliikenteen epdyhtendiset ja puutteelliset jarjestelyt johtavat siihen, etta pyorailijan paikka
liilkennetilassa on usein epadselvda. Muutamassa paikassa on pyoératie vain toisella puolen katua,
mika johtaa pakotettuihin puolenvaihtoihin. Keskustassa jatkuvuuspuutteet johtavat mm. jalka-
kaytavapyorailyyn ja pyodrailyyn pysakéintialueiden poikki. Jalankulkijan aseman parantamisen

kannalta tarkeaa on huolehtia pydrailysta vapaita katutiloja. Toisaalta valtaosa keskustan yhdiste-

tyista pyorateista ja jalkakaytavista on mitoitukseltaan jalkakaytavatasoa, mika vaikeuttaa seka

alueen pyorailtavyytta etta kdvelyn turvallisuutta.

Malminki

Karhula

@ Sillat ja alikulut

— Jalankulku- ja pyoravayla

- - - Jalankulku- ja pyoraliikkenne ajoradalla
* Suojatiet

Kuva 11. Karhulan nykyiset jalankulku- ja pydratieyhteydet
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Kuva 12. Vesitorninkadun lansipuolen yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava on alimitoitettu, eikd vastaa mm. erot-
telutarpeiltaan tarkoitustaan (kuva: Google Street View).

Lilkennesuunnitelman osana toteutettiin keskustassa esteettémyyskavely 23.9.2019. Kavelylla tu-
tustuttiin Karhulan keskustan kavelyreitteihin seka julkisten rakennusten ja muiden palveluiden
sisadankdynteihin. Puutteita liittyy mm. esteettdmiin pysakdintipaikkoihin ja niiden merkitsemi-
seen, korkeisiin reunakiviin ja kynnyksiin, portaisiin, kasijohteisiin, penkkien ja levahdyspaikkojen
puutteeseen, katujen pintamateriaalien kontrasteihin, sisdankayntien luiskien jyrkkyyksiin ja
ovien avaamisen helppouteen.

TORI

INAKYMA TORIN LOUN, DALTALAVAN TAKAA. NUOLT - REUNAKIVI ON KORKEA TORILLA ON ESIINTYMISLAVA, LAVALLE EI PALVELULINJAN
OSOITTAA MOPOIEN KAYTTAMAN LAPTAJORELTIN. ESTEETTOMIKSI OLE ESTEETONTA KULKUA EIKA PENKKEJA  PYSAKKITORILLA
FARKOTTETULLLA LAVAN EDESS, SAI KIITOSTA.
RAMBGLL PAIKOILLA.

Kuva 13. Esteettomyyskdvelyn havaintoja torin ymparistosta

Esteettdmyyskartoituksen havainnot ja suositukset liikenneympariston esteettomyyden kehitta-
miseksi on kokonaisuudessaan esitetty raportin liitteessé 2.
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Karhulan keskusta on maaritelty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteissa korkeimpaan luokkaan
(kilpailutaso). Karhulassa on aiemmin toiminut linja-autoasema, mutta Matkahuolto on vetaytynyt
toimijana linja-autoasemalta. Linja-autoaseman laiturikenttdad hyddyntavat edelleen taksiliikenne
seka pitkdmatkainen joukkoliikenne ja ajantasausta asemalla suorittavat paikallisliikenteen Karhu-
laan paattyvat B-vuorot.

Koulu- ja palveluverkkopdatéksen mukaan Karhulan koulun laajeneminen vanhan linja-autoase-
man kiinteistdlle aiheuttaa tarpeita maarittaa myds joukkoliikenteen jarjestelyille uudet puitteet.
Nykyinen joukkoliikenteen keskuspysakki Karhulassa on vaestén painopiste huomioiden hankalasti
saavutettavissa. Uusi koulukeskus myds lisda alueella liikkuvien koululaisten maaraa.

Sammonkadulta puuttuu joukkoliikenteen pysdkki, joka palvelisi paremmin vdestdn painopistetta
ja Helilan koulun liikkumistarpeita. Pysakki ei kuitenkaan ole toteutettavissa Sammonkadun pi-
tuuskaltevuuden takia.

Malminkj
\

_~ Karhula h

Joukkoliikenne Joukkoliikenne Joukkoliikenteen palvelutaso
~—— Kotkan paikallislikenteen linjat —— Kotkan paikallisliikenteen linjat [l Kilpailutaso
@® Joukkolikennepysakit [ ] i taso

Autottomien arkitaso

Kuva 14. Joukkoliikenteen reitit Karhulassa ja joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

Karhulasta on nykyisin arkisin 13 edestakaista yhteytta Helsinkiin. Osa pitkdmatkaisesta kaukolii-
kenteesta ei pysahdy Karhulassa. Viime vuosille ominaiset markkinaehtoisen kaukoliikenteen
matka-aikojen lyhentamistavoitteet ovat johtaneet siihen, etta pitkdmatkainen liikenne on alkanut
ohittaa perinteisia liikennepaikkoja. Karhulan kohdalla on myds jossain maarin kaynyt nain.
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2.2 Liikkuminen ja liikkumiskadyttaytyminen

Katukuvan autovaltaisuuden sopimattomuudesta kertoo myds autottomien kotitalouksien osuus,
silla joka toinen kotitalous on autoton. Karhulan autotiheys (411 henkiléautoa/1000 asukasta) on
selvasti alempi kuin Kotkassa keskimaarin (550 ha/1000 as.). Autottomien kotitalouksien maara
on pysynyt koko 2000-luvun lahes ennallaan. Auton omistus on kuitenkin my&s Karhulassa jatka-
nut kasvuaan koko 2000-luvun. Yhden auton kotitalouksia oli vuonna 2015 viidenneksen verran
enemman kuin vuonna 2000. Kahden tai useamman auton kotitalouksia oli vuonna 2015 yli kak-
sinkertainen maara vuosituhannen vaihteeseen verrattuna.

2015

2010

2005

2000

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100 %

W Autottomat asuntokunnat M Asuntokunnat, joilla 1 auto  ® Asuntokunnat, joilla 2 tai useampi auto

Kuva 15. Karhulan asuntokuntien autonomistuksen kehitys vuosien 2000 ja 2015 valilla (lIahde YKR/SYKE ja Ti-
lastokeskus).

Karhulan alue tuottaa Telian ihmisvilindanalyysien mukaan arkisin noin 16 700 matkaa. Naista yli
puolet (53 %) on alueen sisdisia matkoja. Karhulan vilkkain ruutu (pl. moottoritien liikenne) on
Torin ymparistd, joka arkisin tuottaa 1400 matkaa/tunnissa ja lauantaisin 840 matkaa/tunnissa.
Keskustan palvelut houkuttelevat lahinna lahialueen asukkaita. Torilla tehdyn kyselyn mukaan
moni ikdihminen tulee keskustaan moottoritien pohjoispuolelta. Karhulan ulkopuolisista alueista
Kotkansaari on merkittévin yksittdinen alue, josta Karhulaan tullaan.

Karhulan kanjonin Iapi kulkevan moottoritien (E18) keskim&arainen vuorokausiliikenne vuonna
2018 oli hieman yli 23 000 ajoneuvoa, josta raskasta liikennettd on noin 10 %. Karhulantiella
moottoritien ja Ahlstromintien valiselld osuudella moottoriajoneuvoliikenteen liikennemaéra on
5000 ajoneuvoa/vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta on 3 %. Alueen vilkkain paakatu on
ité-lansi -suuntaista liikkkumista palveleva Ahlstrémintie. Suunnittelun lahtékohdaksi tehtiin lisaksi
tdydentavia jalankulun ja pyoéraliikenteen laskentoja. Kuvassa 16 on esitetty arvio alueen nykyi-
sista liikennemaarista kulkutavoittain. Karhulan keskeisten liittymien autoliikenteen maaria on sel-
vitetty drone-kuvauksin. Autoliikenteen risteyslaskentatulokset on esitetty raportin liitteessd 3.

Suhteessa autoliikenteen maariin keskustan vilkkain jalankulun ja pydraliikenteen Iahestymis-
suunta on Kyminlinnantie, jossa jalankulun ja pyoraliikenteen yhteenlaskettu osuus on noin 20 %
kadun kokonaiskayttdjamaaristd. Huomioitavaa on mydés, ettd kanjonin ylittdvan kavelysillan
kayttdjista noin kolmasosa on nykyisin pyorailijoita.

Karhulassa on myds huomattavan suuret maarat mopoja Karhulan koulun oppilaiden liikkumisesta
johtuen.
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Kuva 16. Yhteenveto Karhulan keskustan nykyisistd arkivuorokauden liikennemadrista

Kotkan kaupunki on vuonna 2016 tutkinut ajoneuvoliikenteen nopeuksia Ahlstromintielld Vesitor-
ninkadun itédpuolella idan suuntaisen liikenteen osalta. Tutkimuksen perusteella voitiin todeta, etta
77 % ajoneuvoista ylitti nopeusrajoituksen. Suurin osa ylinopeuksista oli lievia (ylitys alle 5
km/h), mutta 5-10 km/h ylinopeutta ajoi 28 % ja yli 10 km/h ylinopeutta perati 15 %. Tieto on
vahvistettu myds alueen nopeusnayttétauluista keratyista seurantatiedoista, joiden mukaan Ahl-
stromintielld Vesitorninkadun itédpuolella seka Kartanonkadun ja Pajatien vdlilla ajetaan keskimaa-

rin 3-5 km/h ylinopeutta. My6s Pajatielléd (Antinkadun pohjoispuolella) ajetaan selvasti nopeusra-
joitusta kovempaa.
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A Ajoneuvojen nopeuksien 85. persentiili == 100 — 60 — 40
w80 =—50:=—30

Kuva 17. Nopeusndyttotaulujen mukaiset toteutuneet ajonopeudet, 15 % ajaa kuvassa esitettyja nopeuksia tai
nopeammin.
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Karhulan pysakoéinnin kayttdasteet on selvitetty dronella tuotetusta ilmakuvasta (5/2019) ja tata
tdydentaneesta laskennasta. Tarkastelun mukaan pysakoéinnin kokonaiskayttéaste on 54 % ja py-
sakdintialueiden paikkamaarilla painotettu kayttéaste on 17 %. Pysakdintipaikoissa on kysyntaan
nahden selvaa ylitarjontaa. Pysakointitarkastelualueella on pysakdinnissa yhteensovittamisen ja
vuorottaiskayton tarvetta, mika liittyy erityisesti taydennysrakentamiseen.

Pysakaointi
[ 0% - 20%
[ 20% - 40%
[ 40% - 60%
[ 60% - 80%
? 80% - 100%

Kuva 18. Karhulan pysdkodintialueiden kdyttoasteet kevaalla 2019

Karhulan pysakoéintia koskevat aiemmat selvitykset ja naiden pohjalta tehdyt linjaukset ovat:

e Pysdkdintitarkastelut Karhulan keskustan osayleiskaava 1986-2000 (Kv 15.6.1988):

o Pysakdinnin lisdaminen, mutta myds vahentaminen keskeisilla aukioilla, aikarajoi-
tusten kayttéonotto

o Ei pysakéintilaitoksia, pysakdinnin vaatima pinta-ala on suuri

e Pysdkdintimittareiden ja —automaattien yleissuunnitelma, Tela 2.8.1988

o Parkkiautomaatit ja -mittarit: 281 maksullista pysakdintipaikkaa

e Pysdkdintipaikkajarjestelyiden muutokset, Tela 29.5.2007

o Pysakdintikiekko kayttédn maksuttomilla aikarajoiteluilla pysakdintipaikoilla ja py-
sakointikieltoalueilla, joilla lisakilvilla pysakdinti sallittu tietyn ajan.

o Maksullinen pysakointi paatettiin poistaa Sammonaukion ns. taka-alueelta ja Kar-
jalantielta, joissa paatettiin siirtya kahden tunnin aikarajoitettuun kiekkopysakéin-
tiin.

e Karhulan keskustan pysakdintijarjestelyt / Tela 10.6.2008

o Kaupallisten palveluiden selvitys, valtuustoaloit, kansalaisadressit ym.

o Karhulan Sammonaukiolla ja Karhulan torin alueella luovutaan maksullisesta py-
sakdinnista ja siirrytdan 2 tunnin aikarajoitukseen.
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Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimmat risteysalueet on esitetty kuvassa 19.

e Vuosina 2014-2018 on Karhulan keskustassa (pl. moottoritie) tapahtunut 100 poliisin tie-
toon tullutta ja Tilastokeskukselle ilmoitettua onnettomuutta. Naista 35 johti henkilévahin-
koon. Jalankulkija tai pyorailija oli 19 onnettomuudessa osallisena.

e Karhulan keskustassa tapahtuu keskimaarin vuodessa 20 poliisin tietoon tullutta tieliiken-
neonnettomuutta, noin joka viidennessa on osallisena jalankulkija tai pyorailija.

d
& ® -
- & ¢ -

.

Kuva 19. Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet Karhulan keskustassa 2014-2018

Tieliikenneonnettomuudet Karhulan keskustassa
2014-2018

n =100 n=235

Ei henkilovahinkoja
Henkilévahinkoihin

. Muut

' Polkupyaorailija
johtaneet 65 % osallisena
. Jalankulkija
osallisena
34 %
35%
Onnettomuudet Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet

Kuva 20. Karhulan keskustassa tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien vakavuus 2014-2018
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Karhulan keskustan liikennesuunnitelman nykytilan analyysissa on nostettu esiin mm. seuraavia
liikkkumisen ja liikenneympariston kehittamistarpeita:

e Karhulan kaupunkitilassa autovaltaisuus ndkyy ja tuntuu - autoliikenteen vay-
lat hallitsevat nykyisellaan katutilaa.
= Karhulan liikenneymparist6 ja katutilat tulee saattaa tukemaan nykyista paremmin
seka liikkumiselle asetettuja tavoitteita etta liikennevaylien funktiota.
= Katujen poikkileikkauksen ja rakenteen tulee vastata nopeusrajoituksia ja tavoitel-
tua liikenteen rytmia. Nykyiselldan nain ei ole.
= Autoliikenteen rauhoittamistoimia tarvitaan erityisesti sielld, missa on havaitta-
vissa onnettomuuskasaumia (Karhulantie, Ahlstromintie ja Vesitorninkatu).
e Pysdkointialueet lohkaisevat nykyisin tuntuvan osan pinta-alasta. Laajat pysa-
kdintikentat eivat ole nykyaikaisia pysakointiratkaisuja keskustoissa.
= Keskustan pysakdintia tulee ohjata, ja sen jarjestamisesta seka kustannusten
kohdentumisesta tulee sopia.
= Keskustapysakodinnissa on tarkeaa, etta ratkaisut edesauttavat keskustan toimin-
taa; asumista, lilke-elamaa ja muita palveluja, oleskelua seka matkailua kaupun-
kikuvaan sopivalla tavalla.
= Laajat pysakodintikentat eivat kuulu nykyaikaiseen kaupunkikeskustaan, vaan py-
sakointi hoidetaan keskitetysti pysakdintilaitoksissa ja lyhytpysakadintina katujen
varsilla (seka kiinteistéjen omilla piha-alueilla).
= Rajallisen tilan vuoksi julkinen keskustapysakdinti ei voi olla maksutonta.
e Karhulan keskustan kaveltiavyyden ja jalankulkijan aseman tuntuva paranta-
minen.
= Keskustaymparistd, katuratkaisut, katutilat ja kohtaamispaikat tulee toteuttaa
systemaattisesti nykyista viihtyisimpina.
= Keskustan esteettomyytta tulee parantaa.
= Jalankulun olosuhteita ja saavutettavuutta tulee parantaa purkamalla keskeisia
estevaikutuksia erityisesti Karhulan keskustassa akselilla kanjoni—keskusta—Kar-
hulan koulu.
= Jalankulkijan asemaa parannetaan erottamalla pyoraliikenne laadukkaasti jalanku-
lusta erityisesti keskustan palvelukeskittymien ja joukkoliikenteen solmukohtien
alueella.
= Moottoritien, junaradan ja joen estevaikutusten lieventaminen.
e Keskustan pyordiltavyyden parantaminen
= Huolehditaan, etta kaikki toiminnot ovat sataprosenttisesti pyoralla saavutetta-
vissa.
= Pyoraliikenteen jarjestelyt ja rakenteet ovat jatkuvia, loogisia, turvallisia (mm. tu-
kevat vaistamissaantéja) ja tilatehokkaita.
e Joukkoliikenteen terminaaliratkaisut ja pysakkiyhteyksien kaveltavyyden paran-
taminen.
= Paikallis- ja kaukoliikenteen matkaketjujen sujuvoittaminen.
= Markkinaehtoisen liikenteen toimintaedellytysten parantaminen.
= Karhulan kestavan liikkumisen estevaikutuksia suhteessa ymparéivaan maan-
kayttéon ja toimintoihin tulee purkaa.
= Jumalniemen markettialueen saavutettavuuden parantaminen Karhulan alueelta
kestavin liikkumismuodoin (nostettu esiin Kymenlaakson liikennestrategiassa
2035).
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SUUNNITTELUN TAVOITTEET JA PAINOTUKSET

Kotkan kaupungin kestavan liikkkumisen (SUMP) ohjelma (kaupunginvaltuusto 23.9.2019) antaa
vahvan mandaatin Karhulan osayleiskaavan liikenteen ja liikkumisen tavoitetilan maarittelylle.
Kaytanndssa Karhulan liikkennesuunnitelma on ensimmainen suunnittelukohde, jossa jalkautetaan
kestavan lilkkkumisen ohjelman periaatteita ja linjauksia. Kestavan liikkkumisen ohjelmassa on ku-
vattu seuraava kaupunkistrategian arvoihin perustuva liikkkumisvisio "Kotkalainen valitsee kestéa-
vat kulkutavat idstddn, kunnostaan ja vuodenajasta riippumatta”. Taman suunnitelman kannalta
relevantteja visiota tarkentavia ja erityisesti johtolauseita ja kehittdmislinjauksia ovat:

— Liikennejarjestelman kehittamisen lahtdkohtainen tarkeysjarjestys on jalankulku, pyoéralii-
kenne, joukkoliikenne, henkildautoliikenne.

— Asumisen, tyopaikkojen seka julkisten ja kaupallisten palveluiden sijoittelu perustuu lah-
tokohtaisesti saavutettavuuteen kestavilla kulkutavoilla

— Jalankulun viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta lisataan erityisesti Karhulassa,
Kotkansaarella ja kaikkien koulujen ja paivakotien ymparistoissa.

— Pyodraliikenne perustuu laadukkaisiin, turvallisiin, suoriin ja sujuviin yhteyksiin, jotka ovat
kilpailukykyisia auton kanssa myds talvella. Paareiteilléa pydraliikenne ja jalankulku
erotellaan toisistaan.

— Henkildautoliikenteen ratkaisut edistavat kestavien kulkutapojen sujuvuutta ja kilpailuky-
kya estamatta kuitenkaan autolla ajamista

Kymenlaakson liikennestrategiassa 2035 on lisaksi nostettu esiin Jumalniemen markettialueen
saavutettavuus Karhulan alueelta kestavin liikkumismuodoin.

Tydn aikana on kirjattu seuraavia suunnittelutavoitteita ja -periaatteita, joita on mm. kasitelty
kaupunkirakennelautakunnan tilannekatsauksessa 15.10.2019:

— Erityisesti kestavien liikkumistapojen estevaikutuksia tulee purkaa ja esteettdmyytta pa-
rantaa. Tavoitteena on yhdistaa nykyisin moottoritien jakama keskusta ehedksi kokonai-
suudeksi mm. parantamalla kavelyn ja pyorailyn edellytyksia seka esteettomyytta.

— Tavoitteena keskustassa tulisi olla huomattavasti laajempi kdvelypainotteinen alue, josta
kuitenkin paasee autolla Iapi. Mahdolliset vaikutukset autoliikenteen sujuvuudelle ja reitti-
valintoihin on osoitettava.

— Keskustan kaveltavyys edellyttaa tuntuvaa parantamista. Jalankulkijan aseman paranta-
minen korostuu valilld Pylvassali-Tori-Karhulan koulu. Toisaalta my6s pohjois- ja ete-
lasuunta kaipaa selkiyttamista.

— Jalankulkijan asemaa parannetaan myos erottamalla pyordliikenne laadukkaasti jalanku-
lusta - erityisesti palveluiden ja joukkoliikenteen solmukohdissa.

— Autoliikenteen rauhoittamista tarvitaan erityisesti liikkenneonnettomuuskasaumissa (Kar-
hulantie, Ahlstrémintie ja Vesitorninkatu). Turvalliset kadunylitykset eri kulkumuodoilla
liikkuville kaikenikaisille ja -taustaisille ovat tarkeita.

— Pysakoéintiin tarvitaan muutosta ja uusia kaytantdja. Tarkasteluun on otettava myods keski-
tetyt pysakdintilaitokset ja viihtyisyystekijoilla rytmitetty kadunvarsipysakainti.

— Paikallis- ja kaukoliikenteen terminaaliratkaisu Karhulan saavutettavuuden ja keskustan
kaveltavyyden kannalta on avainasemassa.

Karhulan ydinkeskustan elinvoiman kehittdminen ja kaupunkikuvan viihtyisyyden parantaminen
integroimalla viherrakenne osaksi houkuttelevaa kokonaisuutta on asetettu tavoitteeksi, johon

myds lilkkenne- ja katutilojen suunnittelussa on nojauduttu. Erityisesti kaveltavan kaupunkitilan
luominen akseleilla Sammonaukio - Karhulan tori ja Karhulan koulu - Karhulan hovi on esitetty
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liikkumisympariston kehittamisen vahvaksi lahtékohdaksi. Yksi Karhulan keskustan kehittamisen
kannalta keskeisimmista asioista on moottoritien kohdalle (“"Karhulan kanjonin”) toteutettava rat-
kaisu. Karhulan kehittdmisen osalta tehtava ratkaisu yhtaalta luo mahdollisuuksia ja toisaalta
asettaa reunaehtoja koko keskustan kehittamiselle.

Kuva 21. Karhulan keskustan kaupunkitilojen yhteensovittamisen tarpeita
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LIIKENNEVERKON TAVOITETILA

4.1 Jarjestelyt ja perustelut

Liikenneverkon tavoitetilan pyrkimys on ilmentaa ja tukea mahdollisimman yksiselitteisesti ja tay-
simaaraisesti Karhulan liikenteelle ja liikkumiselle asetettuja tavoitteita. Katutilojen ja kaupunkira-
kenteen eldvyys ja viihtyisyys sekda moottoriajoneuvoliikenteen haittavaikutusten minimointi ovat
olleet liikenteellisten ratkaisujen maarittamisen keskidssa.

Suunnitteluratkaisuissa on panostettu jalankulun, pyéraliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteiden
tuntuvaan parantamiseen nykyisestd. Pyrkimyksena ei ole autoliikenteen kohtuuton haittaaminen.
Nykyisesta autoliikenteen ylikapasiteetista on jossain maarin tingittdva, jotta kestavien kulkutapo-
jen asemaa saadaan alueella kohennettua.

Suunnitelman ytimen muodostaa keskustan ymparille laajentuva jalankulkupainotteinen alue,
jonka sisalla nopeusrajoitus on enintdaan 30 km/t. Merkinndn sisapuolisella alueella kiinnitetdan
erityista huomiota keskustaa korostavaan kaupunkitilaan, jalankulkijan asemaan ja liikenneratkai-
suiden yksityiskohtiin - lilkennejarjestelyja toteutetaan Iahtokohtaisesti jalankulun ehdoilla.
Pelkka nopeusrajoituksen alentaminen ei yksin ole riittava toimi rauhallisen liikenteen toteutumi-
seen, vaan liikennetilojen, rakenteiden ja jarjestelyiden tulee vastata tavoiteltavaa nopeustasoa.
Nopeusrajoitus on tarkoitus saattaa voimaan rakenteellisten toimien toteutuksen yhteydessa.

Alhaista liikenteen rytmia tuetaan seuraavin lilkennejarjestelyin:

— Karhulan keskustan rajataan kiertoliittymin, jotka pyrkivat osoittamaan muutosta
maantiemaisesta ymparistosta keskustan jalankulkuun ja pyérailyyn painottuvaan vy6-
hykkeeseen. Kiertoliittymien on tarkoitus toimia liikenteellisind portteina, joista kulkies-
saan kuljettajat asennoituvat selkedmmin muuttuneeseen liikenneymparistdéon. Liittymat
toimivat autoliikenteen rytmia muuttavina liittymaratkaisuina niin, etta etenkin suoraan
jatkavien etuajo-oikeutettujen autojen nopeudet hiljenevét. Kiertoliittyma hidastaa tasa-
puolisesti kaikkia tulosuuntia. Karhulan lilkennesuunnittelussa on arvioitu, etta kiertoliit-
tyma on valityskyvyltaan toimivin ja sujuvin — useissa liittymissa liikennevirrat jakautuvat
verrattain tasaisesti eri tulo- ja poistumissuuntien kesken. Kiertoliittymat myds tarjoavat
nykyista joustavamman liikkkumisen Karhulan keskustassa nykyisiin valo-ohjauksisiin liit-
tymiin verrattuna vahentaen risteyksissa moottoriajoneuvoliikenteen, pyoéraliikenteen ja
jalankulkijoiden valoissa odottamiseen kaytettya aikaa. Moottoritien rampeilta tultaessa
muutoskohdan voi toteuttaa esimerkiksi nk. pisaraliittymalla Karhulantien sillalla. Lisaksi
kiertoliittymat toteutettaisiin Vesitorninkadun ramppiliittymiin. Tavoitteena on mahdolli-
simman tilatehokkaat liittymdt myds ramppien paissa.

— Toria ldahiymparistoineen ja sinne johtavine keskeisine jalankulkuyhteyksineen kehite-
taan nykyistd kaveltadvammaksi, esteettdmammaksi ja viihtyisammaksi. Huolehditaan sel-
keista ja turvallisista kadunylityksista (erityisesti Karhulantie Kyminlinnantien ja Karjalan-
tien valilla ja Torin kohdalla, Ahlstrémintie Karhulantien ja Vesitorninkadun valilla).

— Vaesitorninkatua kehitetaan keskeisimmilta osin kaikki liikennemuodot sallivana jaettuna
katutilana, jossa jalankulkija on etusijalla — jalankulkijoilla on esteetdn liikkumisoikeus ja
ajoneuvojen kuljettajilla on vaistdmisvelvollisuus. Pihakaduksi merkittavdan Kadun nopeus-
rajoitus on 20 km/t. Toteutus aloitetaan nostamalla Vesivallinaukion liittyma jalankulkijan
tasoon koulun laajennuksen rakentumiseen liittyen. Yhtenadinen rakenne ja pintamateriaa-
lit (kiveys) osoittavat jalankulun asettamista etusijalle. Nakdesteisten kulku ja ylityskoh-
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dat huomioidaan sopivin kontrastia luovine materiaalivalinnoin. Jaetun katutilan jarjeste-
lya laajennetaan mydhemmin eteldiselle Karjalantielle asti. Autoliikenteen tavoiteltuja kul-
kureitteja ohjataan ja rajataan graniittipollarein, katukalustein ja istutuksin. Ratkaisun ta-
voitteena on parantaa jalankulun asemaa ohjaamalla Karhulan keskustasta ohi tai lapi
menevaa autoliikennetta mahdollisimman paljon hyédyntamaan Karhulantieta ja Ahlstré-
mintieta.

— Vesivallintieta kehitetaan hidaskatuna tai pyorakatuna niin, etta sairaalaan ja terveys-
keskukseen liittyva moottoriajoneuvoliikenne opastetaan ja ohjataan katujen rakenteelli-
sin ratkaisuin kayttdmaan Aumakatua. Ohjaaminen on Vesitorninkadun liittyman muutos-
ten vuoksi oleellista. Ratkaisun tavoitteena on turvata hyva kaveltavyyden jatkuminen to-
rilta ja Vesitorninkadulta koulukortteliin.

— Kanjonin ylittavaa nykyista jalankulkuyhteyttd levennetdaan niin, etta ratkaisu yh-
distaa nykyista paremmin kanjonin pohjois- ja etelapuoliset toiminnot toisiinsa. My6s pyo-
rdliikenne sillalla sallitaan. Jos kanjoni paatetaan kattaa kokonaan, se laajentaa ja paran-
taa edelleen kavelypainotteisuutta. Myo6s taysin katetulla kanjonin kannella tulee sallia
pyoéraliikenne, mutta jalankulun ehdoilla.

— Paakatujen jalankululle aiheuttamaa estevaikutusta lievennetaan ajoratojen kaventa-
misella poistamalla ajokaistoja. Moottoroidulle ajoneuvoliikenteelle osoitettua tilaa va-
hennetdan nykyisesta niin, etta Karhulantien ja Ahlstrémintien peruspoikkileikkaus kaven-
netaan keskustassa maantiemaisesta 2+2 -kaistaisesta kadusta keskustaan sopivam-
maksi 1+1-kaistaiseksi kaduksi. Liittymiin varataan erilliset kdantymiskaistat (vasem-
malle). Katujen ylittavat suojatiet toteutetaan turvallisina (hyvat ndkemat) ja esteetto-
mind. Ajosuuntien valilla olevia keskikaistoja ei suositella toteutettavaksi, koska ne viesti-
vat eristetysta liikkenneymparistostd, ja johtanevat korkeampiin ajonopeuksiin. Keskus-
tassa sekd Karhulantien ettd Ahlstromintien varteen osoitetaan myods kadunvarsipysakéin-
tia.

— Karhulantien ja Vesitorninkadun silloilla vdhennetaan yksi ajokaista suuntaansa, ja
vapautuva tila kohdennetaan jalankulun ja pyordliikenteen jarjestelyihin.

— Karjalanteita kehitetdan joukkoliikennepainotteisina hidaskatuina niin, etta ka-
duille saadaan toteutettua laadukkaat pysdkkijarjestelyt kaukoliikenteelle. Kaduille ja ra-
kennusten siipien valisille alueille jaa muutama pikapysakdintipaikka asioinnin tarpeisiin.
Karjalanteilld pyoraliikenne osoitetaan ajoradalle muun ajoneuvoliikenteen kanssa. Uudis-
tunut tieliikennelaki mahdollistaa kaksisuuntaisen pyoraliikenteen yksisuuntaisilla kaduilla,
milla parannettaisiin pyoraliikenteen sujuvuutta ja saavutettavuutta.

— Paikallisjoukkoliikenteen paapysakki ehdotetaan Karhulan koulun takia sailytettavaksi
Vesitorninkadulla. Paikallis- ja kaukoliikenteen pysakit ovat harkitusti eri paikoissa, toisis-
taan 150-220 metrin etdisyydellda. Shared space -tilassa ei toteuteta joukkoliikenteelle py-
sakkitaskuja. Paikallisbusseille tulee osoittaa 2-3 auton pikapysakoéintimahdollisuus la-
hiympariston katuverkolta ajantasausta varten.

— Jaettua tilaa voidaan lisdksi hyédyntaa Sammonaukiolla, ja laajan kanjonin katteen ti-
lanteessa Karjalanteilla.

— Pydraliikenteen kehittamisohjelman paareittimerkinnat on huomioitu Karhulan suunnitel-

massa huomioitu niin, etta paareittien laatutasoon on kiinnitetty erityistd huomiota. Pyo-
rdliikenne erotellaan jalankulusta kategorisesti keskustassa pl. Vesitorninkadun
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jaetun tilan katualue, jossa millekdan kulkumuodolle ei ole osoitettu erotettua tilaa. Py6-
rdliikenteen jarjestelyissa nojaudutaan tieliikennelain uudistumisen mukaisesti ensisijai-
sesti yksisuuntaisiin jarjestelyihin mahdollistavat tilatehokkaat ratkaisut, jotka ovat myds
autoilijan vaistamissaantdjen kannalta selvemmat kuin esimerkiksi kaksisuuntainen kadun
toispuoleinen jarjestely.

— Pysakointia esitetaan vahennettavaksi mm. Karhulan torilta ja sijoitettavaksi kadunvar-
sille Karhulantien, Ahlstrémintien ja Vesitorninkadun eteldpaahan. Tavoitetilassa keskus-
tan pysakdintia pyritdaan keskittdmaan esimerkiksi alla olevassa kuvassa esitettyihin mah-
dollisiin kohteisiin. Kaupungin tavoitteena on Idhivuosina laatia koko kaupunkia koskeva ja
sen eri alueiden erityispiirteet seka eri toimintojen tarpeet huomioiva pysakaéintipolitiikka.
Pysakdintipolitiikalla on mahdollisuus linjata yksityiskohtaisemmin ja koko kaupungin ta-
solla yhtenevin periaattein pysakdinnin toteuttamisen periaatteista.

Tavoitteellinen katuverkko
== 1-suuntainen hidaskatu (1 kaista)

e
\

== 2-suuntainen hidaskatu (1+1 kaistaa)

2-suuntainen (1+1 kaistaa) B
27 24 26 28 .

B pihakatu/shared space . T 30 2 34
\ & Emep ¥ BGus g

=== moottoritie
Pyoréliikenteen tavoiteverkko
== 1-suuntainen

== 2-suuntainen

et

yhteystarve

<% jalankulun paayhteydet

Urheitikaty

<> kanjonin ylityskohdan levennys
@) uudet kiertoliittymat

(@ 30 km/h alueiden rajat

&= paikallislikenteen pysakit

=3 kaukoliikenteen terminaali

1} mahdollinen keskitetty autopysakointi

} ajosuunta

-« OYKrajaus

Kuva 22. Karhulan keskustan liikenneverkon tavoitetila
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Kuva 23. Havainnekuva Karhulan keskustan liikenneverkon tavoitetilasta.

4.2 Katujen poikkileikkaukset

Seuraavassa on esitetty suosituksia keskeisimpien katujen poikkileikkausten muutoksille niin, etta
katujen tehtava, rakenne ja kaytté ovat tasapainossa asetettujen tavoitteiden kanssa. Nykyisten
liikennetilojen tiedot on mitattu Kotkan karttapalvelun kantakartasta. Yleishavaintona on, etta ny-
kyiset katualueen rajat tarjoavat runsaasti tilaa, ja mahdollistavat uudet toteutukset. Visualisoin-
tien on tarkoitus auttaa hahmottamaan katutilojen uudelleenjaon periaatteita. Yksityiskohtainen
mitoitus tulee varmistaa jatkosuunnittelussa.
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4.2.1 Vesitorninkatu
Vesitorninkadun poikkileikkaus on Ahlstromintien ja Vesivallintien valilld on nykyisin 27 metria,
joka mahdollistaa kaksikaistaiset ajoradat ja molemmin puoliset yhdistetyt pyératiet ja jalkakay-

tavat.

Poistamalla toiset ajokaistat voidaan toteuttaa jalankululle pyorailysta vapaat tilat.

NS S e, Vesitorninkatu ennen

St i Bu

Ml = =

g, Vesitorninkatu ja lkeen

S

Kuva 24. Vesitorninkadun nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus (27 m) Ahlstréomintien ja Vesivallinaukion va-

lilla.

NS o, Vesitorninkatu ja lkeen

S .

1

Kuva 25. Vesitorninkadun mahdollinen poikkileikkaus, jos ajokaistojen valisestad viherkaistasta luovutaan.
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Vesivallinaukion jaettu katutilaosuus toteutetaan yhteen tasoon kivetettyna pihakatuna.
Katukalustein (pollarit, puut, valaisimet, penkit) ohjataan moottoroidut ajoneuvot tarkoitetulle
ajolinjalle. Toteutuksessa valtetddn jaetun tilan alueella kaistojen muodostumista ja
ajoratamaisuutta. Lisaksi kaytetdan nakdrajoitteiset huomioon ottavia ja kulkua ohjaavia
pintamateriaaleja ylityspaikkoihin. Reunatukia ei kaytetd, mutta erilaisia kiveyskuvioita kdytetaan
ohjaamaan mm. ndkdesteisten kulkua.

Vesitorninkatu ja lkeen

oLl i e

Kuva 26. Vesivallinaukion suunniteltu poikkileikkaus, jossa ei ole tasoeroja.

o G Vesitorninkatu ja lkeen
+ g : e =3

Kuva 27. Vesitorninkadun suunnitellut joukkoliikennepysakit, jotka toteutetaan korotettuina ja katettuina ajora-
tapysadkkeina.
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Vesitorninkadun silta ennen

P . T 4

Kuva 28. Vesitorninkadun sillan nykyinen (28 m) ja suunniteltu nykyiset reunakivilinjat sadilyttava poikkileikkaus
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4.2,.2 Karhulantie
Karhulantien 2+2-kaistainen poikkileikkaus muutetaan 1+1-kaistaiseksi, milla saadaan vapautet-
tua tilaa seka jalankululle etta pyoraliikenteelle.

Karhulantie ennen . :

- el

KARHULAZE, /7

W\ EARHULA S, e

Karhulantie ja lkeen . A

g

Kuva 29. Karhulantien nykyinen (37 m) ja suunniteltu poikkileikkaus eteldisen Karjalantien ja Torin kohdan va-
lilla

Karhulantie ennen

Yl

1\ SKARHULA™E
A\ b Sevratalo\ V@

.

Kuva 30. Karhulantie Torin kohdan ja Ahlstromintien viliselld osuudella
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A Karhulantien silta ennen

-

G Karhulantien silta jilkeen

WYY A A Y A Y A Y ek

Kuva 31. Karhulantien moottoritien ylittavan sillan poikkileikkaus (27 m) nykyisin ja tavoitetilassa

Karhulantie (Lounaisrinteen kohdalla) ennen

o B, ot

Karhulantie (Lounaisrinteen kohdalla) ja keen ...

o ' g

KARHULA, €5

Kuva 32. Karhulantien poikkileikkaus (
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Karhulantie (Pajama enkadun kohdalla) ennen

e — "
R e 1

Karhulantie (Pajam enkadun kohdalla) ja lkeen

;?' —

;f' ——

Kuva 33. Karhulantien nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus Pajamdentien kohdalla. Toispuoleiselle kaksisuun-
taiselle jalankulusta erotellulle pyéoréateille vaihtoehtona on toteuttaa yksisuuntaiset pyodrdtiet Karhulantien mo-
lemmin puolin.
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4.2.3 Ahlstromintie

Ahlstromintien poikkileikkaus Pajatien ja Ratakadun valilla suositellaan kavennettavaksi 1+1-kais-
taseksi, mika vastaa sen poikkileikkausta Tapiontien ja Ratakadun valilla. Ratkaisulla saadaan
katu vastaamaan sen rakenteellisten ominaisuuksien puolesta nykyista paremmin 40 km/t no-
peusrajoitustavoitetta, ja lisaksi toteutettua Ahlstrémintien eteldpuolelta puuttuvat kadun suuntai-
set jalankulku- ja pyoératieyhteydet.

Kuva 34. Ahlstromintien nykyinen poikkileikkaus Ratakadun ja Tapiontien valilla.

Ahlstrédmintien varren pyoratie toimii ité-lansisuuntaisena pydrailyn paareittind. Nykyisten jalan-
kulun ja pyordilyn vaylat eivat tayta leveydeltaan erotellun vaylan vaatimuksia. Suunnitelmassa
on lahdetty yksisuuntaisista pyordliikenteen jarjestelyista keskustassa.

Ahlstromintie ennen

et

P)
[ -’”",i' I = =

Ahlstromintie jalkeen

S ..

Kuva 35. Ahlstromintien nykyinen (39 m) ja ehdotettu poikkileikkaus Karhulantien ja Vesitorninkadun vaililla
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Vaihtoehtona Ahlstrémintielle voidaan harkita kaksisuuntaista jarjestelya (Viirinkallion asemakaa-
van liikkenneselvityksen mukaisena), jossa jalankulun ja pyorailyn vaylat toteutetaan vahintaan
5,5-6,5 metria leveina. Tilantarve muodostuu 1,0 metrin erotuskaistasta pyératien ja ajoradan
valiin, 2,5 metrin kaksisuuntaisesta pyoratiestd seka olosuhteista (mm. rakennusten laheisyys)
riippuen 3,0 - 4,0 metrin jalkakdytavasta.

Karhulantien ja Ahlstromintien liittymaaluetta tulee pienentaa, jotta liittyman estevaikutus va-
henisi ja rakentuva Viirinkallio kytkeytyisi tiiviimmin osaksi Karhulan keskustaa. Tyon yhteydessa
on tutkittu liittyman toteutusta seka valo-ohjattuna liittymana etta kiertoliittymand. Jos E18-vara-
reitti kulkee nykyiseen tapaan Karhulantien ja Ahlstromintien kautta, on liikenteen toimivuuden ja
mitoituksen kannalta suositeltava vaihtoehto nykytyyppinen valo-ohjattu kanavoitu liittyma. Jos
varareitti paatetaan tyon aikana esitetyn suosituksen mukaisesti muuttaa kulkemaan Jumalnie-
mestd Ahlstromintien kautta Helilan tai Sutelan eritasoliittymaan, voidaan jatkosuunnittelussa ko.
liittyman tyyppid tutkia myos ki

A 3 5 \ ’

<
2

HAVAINNEKUVA
KARHULANTIE-AHLSTROMINTIE -LITTTYMAN
LIIKENNEIARIESTELYT

10012020 EKEENMEN

Kuva 36. Havainnekuva Karhulantien ja Ahlstromintien liittymasta, jos varareitti sdilyy nykyisellaan.
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4.2.4 Karjalantiet

Nykyinen Karjalanteiden poikkileikkaus ei tue niiden kaavailtua roolia hidaskatuina. Yksi ylileved
ajokaista palvelee pysakéintid, mutta ei tue tavoiteltavaa nopeusrajoitusta. Karjalanteiden varsilta
pyoraliikenne siirretdaan ajoradalle muun ajoneuvoliikenteen tapaan, milléd saadaan lisattya pyoérai-
lysta vapaata katutilaa jalankulkijoille.

1\ ARHULAT S,

| _Karjalantie ennen

N

CKARHULAL S 7

Karjalantie ja lkeen

Busbaan Stoep

Kuva 37. Karjalantien nykyinen (13 m) ja suunniteltu poikkileikkaus, jossa pyordlilkenne on ajoradalla (sekalii-
kenne).

Uudistunut tieliikennelaki mahdollistaa kaksisuuntaisen pyéraliikenteen sallimisen yksisuuntaisilla
Karjalanteilla. Ratkaisun toteuttaminen parantaisi pydralilkenteen saavutettavuutta.
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4.2,5 Sammonkatu

Sammonkadun nykyinen poikkileikkaus (14 metrid) ei mahdollista ilman reunakivi- ja kuivatuslin-
jojen muuttamista erillisia pyoératiejarjestelyitd. Nykyisin kadun molemminpuoliset yhdistetyt pyo-
ratiet ja jalkakaytavat ovat etenkin etelapuolella liian kapeita. Etelédpuolen yhdistetty vayla esite-
tdan muutettavaksi jalkakaytavaksi, jota sen nykyinen mitoitus ja rakenne vastaa.

KARHULA bl

1o\l D

Sammonkatu ennen

S
&/E’

KARHULA

vih

Y

Kuva 38. Sammonkadun nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus, jossa jalankulun olosuhteita kadun eteldpuolella
parannetaan muuttamalla jalkakdytavaksi nykyinen yhdistetty pyoridtie ja jalkakaytava.
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4.3 Vaikutukset

Karhulan keskustan liikennesuunnitelmassa on nykyisia katutiloja ja niiden liikennejarjestelyita
esitetty muutettavan niin, etta kestavien kulkutapojen (jalankulku, pyoérdliikenne ja joukkolii-
kenne) olosuhteet kohentuvat tuntuvasti nykyisesta. Kaytannossa tama tarkoittaa, etta nykyisia
liikennetiloja on tarkasteltu kriittisesti, ja tilaa on paasaantdisesti jaettu kulkutapojen prioriteet-
tien mukaisesti uudelleen.

Kotkan kestavan liikkkumisen suunnitelman yoéraliikenteen kehittamissuunnitelma ja erityisesti
paareitit huomioitu lilkkennesuunnitelmassa

Suunnitelman keskeiset vaikutukset liikkumiseen ja liikenteeseen voidaan kiteyttaa seuraavasti:

— Suunnitellut katutilat edustavat kulkutapojen suosimisjarjestysta. Jalankulkua on
priorisoitu korkeimmalle muihin kulkutapoihin nahden. Kavelypainotteisen alueen laajen-
taminen, jalankulun esteettémyyden ja viihtyisyyden parantaminen, estevaikutusten pur-
kaminen ja lieventaminen seka turvallisten kadunylitysten toteuttaminen parantavat ja-
lankulun asemaa. Pyoéraliikenteelle osoitetaan keskustassa omat jarjestelyt katutiloista,
mika parantaa seka pydraliikenteen etta jalankulun olosuhteita.

— Liikennejarjestelyt selkeytyvit ja jarjestelyt yhdenmukaistuvat. Erityisesti jalan-
kulkijan ja pyoralla liikkkuvan liikennetilojen selkeyteen ja jarjestelyiden jatkuvuuteen on
kiinnitetty huomiota. Pydraliikenteen ja jalankulkijoiden erottelu keskusta-alueella vahen-
taa naiden vélisida mahdollisia konflikteja. Paikallisliikenteen ja pitkdmatkaisen joukkolii-
kenteen olosuhteet ja pysakkijarjestelyt toteutetaan nadiden erityistarpeiden mukaisesti.

— Keskusta-alueen liiketeen rytmi kokonaisuutena hidastuu. Autoliikenteen tavoit-
teellinen nopeus kiertoliittymien rajaamalla keskusta-alueella on enintdan 30 km/t. Katu-
jen poikkileikkaukset kavennetaan mm. ajokaistoja vahentamalla niin, etta myds katujen
rakenne vastaa tavoiteltua liikenteen rytmia.

— Liikenneturvallisuus paranee. Liikenneturvallisuutta voidaan periaatteessa parantaa
liikenteen maaraa vahentamalla, pienentamalla onnettomuuksien todennakdisyyksia ja
lieventamalla onnettomuuksien seurauksia. Kokonaisliikenteen maaran ei arvioida keskus-
tassa vahenevan, mutta kahteen jalkimmaiseen keinoon suunnitelma pyrkii vastaamaan.
Kulkutapojen roolien ja naita koskevien liikennejarjestelyiden selkeyttaminen parantavat
katutilojen hahmotettavuutta. Pitkat kahden neljan kaistan ylittavat suojatiet poistuvat.

— Autoliikenteen sujuvuus parantuu. Alueen nopeusrajoitusta lasketaan ja katuprofiileja
pienipiirteistetéan, mika osaltaan hidastaa liikennettd. Toisaalta kiertoliittymat tuovat liik-
kumiseen joustavuutta, ja odotusajat liikennevalojen vaiheiden vaihtumisen myoéta vahe-
nevat. Sujuvuustarkastelun (kuva 40) mukaan autoliikenteen pysahdykset vahenevat noin
puoleen nykyisestd, mika lyhentdaa kokonaismatka-aikoja 13 %.

— Esitetyt ratkaisut ovat toteutettavissa nykyisissa katualueiden rajoissa. Olennai-
sia uusia liikenteen ja lilkkumisen kayttd6n osoitettua katutiloja ei tarvita, vaan tavoitetila
on tehtavissa nykyisten katualueiden rajoittamina. Ratkaisut painottavat tilatehokkuutta,
jolloin katualueille voidaan osoittaa nykyistd enemman mm. lumitiloja ja viherkaistoja.
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Liikennesuunnittelun tueksi mallinnettiin ennustevuoden 2030 liikennemaarilla kaksi erilaista vaih-
toehtoa: nykyverkko ja kehitysversio, joista jalkimmaisessa osa liittymista muutettiin kiertoliitty-

miksi. Simuloinnit suoritettiin iltahuipputunnin liikennemaarilla. Simulointeihin kdytettiin VISSIM -
mikrosimulointiohjelmaa (versio 11.00). Liikennevalojen opastimet, vaihejako ja ajoitukset tehtiin
konsultin asiantuntija-arvion mukaan, eivatka ne valttamatta vastaa olevia liikennevalo-ohjelmia.

Antribute: Speed (Current 900 All) (km/h)

Bl <5000
Bl <00
B <3500
B <4500
[] <ss000
] <6500
B <7500
Bl <ss000
Bl <0000
M 05000
] smax

|

#N

Kuva 39. Simuloidun liikenneverkon laajuus ja tavoiteverkon iltahuipputunnin nopeudet

Alla olevassa taulukossa on verrattu iltahuipputunnin ajalta tuloksia nykyisen liikenneverkon ja
tavoiteverkon valilla. Uusia kiertoliittymia sisdltavassa tavoiteverkkoversiossa pysahdysten koko-
naismaara vaheni noin 50 %. Kokonaismatka-aika vaheni 13% ja ajosuorite 6 %. Ajosuoritteen
muutos johtuu reitinvalintojen muutoksesta, kun sujuvammat liittymat mahdollistavat paremmat
(lyhyemmat) reitit. Tunnusluvut on laskettu koko simulointimallin alueelta.

Taulukko 1. VISSIM-simulointien tulokset koko simulointiverkolta laskettuna

DelayAvg StopsAvg SpeedAvg DelayStopAvg DisTot TravTmTot DelayTot StopsTot DelayStopTot
Nykyverkko 32,7 1,2 54,1 16,1 37152 686 93 12009 46
Kehitysversio 18,9 0,6 58,2 53 34857 599 53 6142 15
Muutos -13,8 -0,6 4,0 -10,8 -2295 -87 -39 -5867 -31
Muutos% % -49% 7% 7%  Co% 0 C13%)  -a3% Ca0%  67%

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskimaardinen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)

StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysahdykset keskimaarin/ajon = kaikki pyséhdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)

SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika

DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskimaardinen pysdhdyksissdolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysdhdyksissdolo/ (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)

TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - el huomioi bussien ja raitiovaunujen pysékkiaikoja

StopsTot = Kokonaispysahdysten maéra - ei huomioi joukkolilkenteen pysékeille pysahtymisid eikd maardnpaan pysahtymisid

DelayStopTot = Kokonaisaika pysahdyksissa (nopeus 0 km/h) - ei huomioi joukkoliikenteen pysakkipysahdyksia
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TOTEUTUSPOLKU

Laadittu liikennesuunnitelma on monin paikoin kaavan tarkkuustasoa olennaisesti tarkempi - tar-
kastelulla pyritaan konkretisoimaan kaavan tavoitteita tukevia ja kaavan mahdollistamia suunnit-
teluratkaisuja.

Karhulan keskustan osayleiskaavan on tarkoitus mahdollistaa liikkennesuunnitelmassa esitetyn lii-
kenneratkaisun siten, ettd se jattaa yksityiskohtaisemman toteutustavan ja ratkaisut tarkemman
liilkkenne- ja katusuunnittelun seka asemakaavoituksen linjattavaksi. Toisaalta kaavaratkaisu mer-
kintéineen ohjaa Karhulan liikenneratkaisua kokonaisuuden toimivuuden ja yhdenmukaisuuden
suuntaan seka kytkee Karhulan liikenneratkaisun muuhun liikenneverkkoon seka kaupungin stra-
tegisiin tavoitteisiin. Osayleiskaavan maaraykset ja merkinnat toimivat siis yleispiirteisina linjauk-
sina, joilla liikenne ja muu maankayton kehittaminen yhteen sovitetaan tukemaan toisiaan. Tama
liikkennesuunnitelma ohjeistaa osayleiskaavan tarkoittamaa ratkaisua tarkemmin sekd havainnol-
listaa huomioitavia asioita ja esimerkkiratkaisuja yksityiskohtaisemman suunnittelun tueksi.

Osayleiskaavan hyvaksymisen jdlkeen on tarpeen kaynnistdaa Karhulan keskustan katuverkon
yleissuunnittelu. Yleissuunnitelmassa maaritetaan liilkennesuunnitelmassa esitettyjen periaattei-
den yksityiskohtaiset ratkaisuvaihtoehdot, suositusratkaisut ja niiden edellyttamat tilavaraustar-
peet. Yleissuunnitelman keskeisia teemoja ovat liikennemuotojen prioriteetteja tukeva liikenneti-
lojen mitoitus ja laadulliset tekijat seka erilaisten jarjestelyiden jatkuvuuteen ja saumakohtiin liit-
tyvat kysymykset. Myds bussiliikenteen ajantasauspaikan osoittaminen on tarpeen osoittaa yleis-
suunnitelman tehtaviin.

Osayleiskaavasta puuttuu toimenpiteiden ajoitus, jolloin se ei sellaisenaan ota kantaa toteutusjar-
jestykseen. Tydssa on kuitenkin alustavasti pohdittu vaikuttavuuden kannalta mahdollista toteu-
tusjarjestysta. Tavoitteita tukeva luonteva jarjestys on lahtea liikkeelle keskeltd ja laajentaa hi-
taan liikkumisen aluetta vahittain kohti tavoitetilaa. Erés mahdollinen tavoitteita tukeva toteutus-
jarjestys on kuvattu alla:

1. Torin ymparistdn ja torimiljoon kohentaminen, jonka tarkoitus on selkeyttaa jalankulkijan ase-
maa ja poistaa esteettomyyteen liittyvia ongelmia.

2. Karjalanteiden kaukoliikennepyséakkien toteutus ja katujen hidastaminen 30 km/h nopeusra-
joitusta tukeviksi.

3. Parannetaan ja selkeytetdan Karhulantien Torin kohdan hankala ja epdselvan risteysalueen
jarjestelyja.

4. Vesivallinaukion kehittédminen shared space tilaksi (20 km/h) ja Vesitorninkadun poikkileik-
kauksen muuttaminen niin, etta 30 km/h ja yksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt toteutuu.
Jaetun katutilan toteutus voidaan kytkea Karhulan koulun laajennukseen, mutta olisi tehta-
vissa jo ennen koulukorttelin kehittamista.

5. Vesivallintien kehittéaminen hidaskaduksi / py6érakaduksi, ja sairaalan liikenteen ohjaaminen
Aumakadun liittyman kautta.

6. Vesitorninkadun Karjalanteiden liittymien toteutus kiertoliittymina.

7. Kanjonin ylittavan kavelysillan leventaminen

8. Karhulantien poikkileikkauksen kaventaminen 1+1-kaistaiseksi valilla Kyminlinnantie -
Ahsltromintie tukemaan 30 km/h nopeusrajoitusta pyorakaistoineen seka Kyminlinnantien ja
moottoritien ramppiliittymien paiden muuttaminen kiertoliittymiksi.

9. Ahlstrémintien kaventaminen 1+1-kaistaiseksi valilla Karhulantie — Vesitorninkatu. Samassa
yhteydessa toteutetaan Ahlstrémintien ja Vesitorninkadun risteykseen kiertoliittyma ja kaven-
netaan Karhulantien liittymaaluetta.

10. Valilla Vesitorninkatu - Ratakatu luovutaan Ahlstromintien etelapuolisesta ajoradasta.
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11. Pajakadun kiertoliittyman toteutus esim. Viirinkallion alueen rakentumisen myoéta
12. Kiertoliittyma Urheilukatu / Kyminlinnantie

Kuva 40. Ehdotus katutilojen ja liikenneverkon kehittdmiskohteiden toteutusjarjestykseksi
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Liite 1
OSAYLEISKAAVAN ALUEET

Keskusta

Asukkaita: 275
Véestétiheys (as. / km2): 1 416
Ty6paikkoja: 877

Alue on maankaytdltaan erilaisiin yksityisiin ja julkisiin palveluihin
keskittyva

Valtatie halkoo alueen kanjonissa, ympirilla virkisty ita,
terveydenhoidon ja koulutuksen tarjontaa ja merkittdvimmat asuinalueet

Monipuolinen palvelutarjonta

Merkittava oleskelu- ja asiointikeskittyma. Sammonaukio ja Karhulan Tori
asukkaiden arvostamia paikkoja

Linja-autoyhteydet Vesitorninkadulta, Ahlstrémintieltd, Karhulantielt ja
Kyminlinnantieltd. Kaukoliikenneyhteydet

Kanjonin yli jalankulun ja py6railyn silta

Onnettomuuksien keskittymid Karhulantien risteyksissa Sammonkadulta
Ahlstrémintielle. Vesitorninkadun ja Vesivallintien risteyksessa myés
onnettomuuksia. Py6railyn ja jalankulun onnettomuuksia erityisesti
Ahlstrémintien ja Karhulantien risteyksessa

Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus

Palvelualue

Asukkaita: 185
Vé&estotiheys (as. / km2): 623
Tyépaikkoja: 529

= Alue on maankdyt6ltadn palveluiden ja asumisen yhdistelmaa

Rajautuu pohjoisessa valtatiehen, iddssa Ratakatuun ja eteldssa
Ahstrémintiehen

Laaja terveydenhoidon ja koulutuksen tarjonta

Linja-autoyhteydet Keskustasta, Ratakadulta ja Mallinkadulta

Junaradan siltaylitys Ahlstromintieta pitkin, Ahlstromintien ylitys

jalankulun ja py6rdilyn sillalla, junaradan tasoristeys jalankulkijoille ja

pyoriilijoille

= Lihes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus
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Pajamé&enkadun alue

Asukkaita: 1 180
Véestétiheys (as. / km2): 5 570
Tyé6paikkoja: 99

= Alue on maankdytoltddn asumiseen painottuva. Asuminen kerros- ja
pientaloissa.

Rajautuu Helildn kouluun pohjoisessa, Jokipuistoon lannessa ja
Sammonaukioon ja valtatiehen eteldssa

Linja-autoyhteydet Karhulantieltd

Pajamdenkadulta suora jalankulun ja py6rdilyn yhteys Sammonaukiolle
alikulun kautta

= Vahdiset onnettomuusmadrdt

= Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus

0oooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Tyolaiskaupunki

Asukkaita: 746
Véestétiheys (as. / km2): 1 701
Tyopaikkoja: 306

Alue on maankaytoltdan asumiseen keskittyva

Rajautuu Ahlstrémintiehen pohjoisessa/lannessd, junarataan iddssa
ja teollisuusalueeseen eteldssa

Terveydenhoidon- ja sosiaalitoimen palveluita

Asukkaille merkityksellinen William Ruthinkadun tydldisasuntoalue

Linja-autoyhteydet Ahlstrémintieltd ja Ratakadulta

Ahlstrémintien yli jalankulkijoiden ja pyordilijdiden siltayhteys
Palvelualueelle

Vihdiset onnettomuusmaarat alueen sisalld. Ahlstrémintien ja
Karhunkadun risteyksessd moottoriajoneuvojen vilisid
onnettomuuksia

= Lihes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus
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Raitit
Asukkaita: 551

Vaeststiheys (as. / km2): 5 753 t
Ty6paikkoja: 98

erng

¥

Kymin kirkon ymparistd

Karhula

= Alue on maankaytoltddn asumiseen keskittyva

= Pajamdenkadun asuinalueen vieressd. Junarata rajaa alueen vahvasti
itdpuolelta. Pohjoisessa Kymin kirkon puistoalueet

= Varhaiskasvatuksen palvelut

Linja-autoyhteyksille jonkin verran matkaa, lahimmat Karhulantielld ja
Hurukselantielld

= Vihdiset onnettomuusmaarat

= Lahes kokonaisuudessaan 30 km/h nopeusrajoitus
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Urheilukenttd ja Jokipuisto
Asukkaita: 175 : T
Véestétiheys (as. / km2): 923 (e
Tybpaikkoja: 453 ™
i i Kymin, klrkon ympanst hU|a
= Alue on maankdytoltddn asumisen pientaloaluetta ja viheraluetta
= Rajautuu ldnnessd Kymijokeen
= Merkittdva oleskelualue. Jokipuisto asukkaiden arvostama paikka.
= Linja-autoyhteydet Karhulantieltd ja Kyminlinnatieltd
= Karhulantien varrella jonkin verran moottoriajoneuvojen valisia &
onnettomuuksia %
©
= Lihes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus, Karhulantiella '%
50 km/h rajoitus Pajaméenkadusta pohjoiseen &
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Malminki

Asukkaita: 130

Véestétiheys (as. / km2): 389
Ty6paikkoja: 445

Alue on maankdytoltddn asumisen pientaloalueen ja teollisuuden
tyopaikkojen yhdistelmaa

Valtatie rajaa alueen eteldssd, junarata lannessa

Ammattiopisto ja paivakoti. Autokauppa ja huoltoasema

Linja-autoyhteydet Hurukselantieltd ja Ratakadulta
Valtatien alitus Ratakatua pitkin

Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus
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é

Kymin kirkon ymparisto

Asukkaita: 76

Véestétiheys (as. / km2): 303
Tyopaikkoja: 14

Alueella on asumisen kerrostaloalue. Helildn peruskoulu ja Kymin
kirkko

Kymin kirkko asukkaiden arvostama paikka

Linja-autoyhteydet Karhulantieltd

Ldhes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus, Karhulantielld 50
km/h rajoitus
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Karh{JIan Hovi

a» 2 o

Karhulanniemen teollisuusalue |
Asukkaita: 0

Véestotiheys (as. / km2): 0
Tyépaikkoja: 769

= Merkittdva teollisuus- ja varastoalueiden alue

= Kokonaisuudessaan 40 km/h alue

= Ldhimmat linja-autoyhteydet Ratakadulla
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Hotellityms Jalankulku- ja pyoréreitit

Karhulan Hovi

Asukkaita: 76
Véestétiheys (as. / km2): 0
Ty6paikkoja: 29

= Majoitus- ja ravintolapalveluita

= Asukkaiden arvostama puistoalue
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LIITE 2 -
ESTEETTOMYYSKAVELYN HAVAINNOT
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LIITE 3
AUTOLIIKENTEEN RISTEYSLASKENTATULOKSET
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