Auktoriserad Overséttning frén finska

Kollektivtrafiksektionen
SAMMANTRADESTID 03.09 kl. 16.30
SAMMANTRADESPLATS Stadshuset, 5 van., fullmaktigesalen
ARENDEN SOM SKA BEHANDLAS
I =T Y= =T o = 1
11 § Motets laglighet 0Ch besIUtfOrhet. ... ... e 2
DRl o (o) (o] o) || [ (=T = = R SRR TOPR 3
LR RN =T=T =T aTe [ [T aTe =] o [o11 4 o [ SRS 4
14 § Beredning @V DUAGELEN. ........ueiiiiiie ettt et e s b et e e s b bt e e e ab et e e aanne e e e aanreeas 5
15 § Lansering av varumarke for KOIleKtVIrafiken ..............ovviiiie i 8
16 § Biljettsamarbetet inom 10KaltagSPIlOtEN ...........oi i 10
17 § LMJ:s andring av avtalsstrukturen och upphandlingen av tillaggstianster ............cccooeeiiiiiiiccie e, 13
18 § Konkurrensutsattning av kollektivtrafiken i Kotka-Fredrikshamnsregionen............cccocooiiiiiininiee e, 16
19 § Inférande och prissattning av mobilbiljett inom lokaltrafiken ..o, 22
20 § Svar pa fullmaktigemotionen om en servicelinje till Katariinan meripuisto.............ccccoiioiiiiiiiiiiie e 23
21 § Persontransportenhetens aktualitetSOVErsiKt ... 25
AR O 4o == =2 o [=Y s F RSOOSR 26
23 § Utvecklingsprojekt for biljett- och betalningssystemet 2021 ..........ooo e 27

ANvisning_fOr oM pProVNINGSOEGATAN .........oii et e e e e e e e e s e nre e e e e nre e e e enaeeeeennes 29



PROTOKOLL

KOTKA STAD
Kollektivtrafiksektionen 03.09.2020 1
SAMMANTRADESTID Torsdagen 3.9.2020 kl. 16.30—20.24
SAMMANTRADESPLATS Stadshuset 5 van., fullmaktigesalen
DELTAGARE Hurtta Pia ordférande, Kotka
Beslutsfattare Wilska Pekka vice ordférande, Fredrikshamn
Makinen Kirsi medlem, Kotka, kom till
sammantradet vid § 15, kl. 16.50
Piispanen Eero ? , Kotka
Pietilainen Petri ? , Kotka
Kormu Jouni 7 , Fredrikshamn
Piispa-Jespars Seija ersattare for Jari Viinanen, Pyttis
Ovriga deltagare Hannonen Markku Stadsplaneringsdirektor
Virtanen Simo trafikchef
Taponen Pirjo sekreterare
Franvarande Viinanen Jari Medlem, Pyttis
Jarnstedt Tanja representant. for
Korjus Sanni l{’ngdomsfullmaktlge
UNDERSKRIFTER Ordférande Sekreterare
Pia Hurtta Pirjo Taponen
LAGLIGHET OCH
BESLUTFORHET Konstateras Paragraferna 11—23
PROTOKOLL- Kotka 9.9.2020
JUSTERING
Protokolljusterare Eero Piispanen Jouni Kormu
PROTOKOLLET Allmant datanat: www.kotka.fi/esityslistat
ALLMANT
TILLGANGLIGT
Sekreterare Pirjo Taponen



http://www.kotka.fi/esityslistat

KOTKA STAD PROTOKOLL Sida
Kollektivtrafiksektionen 03.09.2020 2
118§ Motets laglighet och beslutforhet

Konstaterades.

Ingen anvisning om omprdvningsbegaran (KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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12 § Protokolljusterare

Eero Piispanen och Jouni Kormu valdes.

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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13§ Behandlingsordning

Godkanns i enlighet med listan.

Beslut: Man beslét att behandla tillaggslistans paragraf 23
"Utvecklingsprojekt for biljett- och betalningssystemet
2021”.

Man beslét att behandla paragraf 14 “Beredning av budgeten” sist.
| 6vrigt godkandes behandlingsordningen i enlighet med
foredragningslistan.

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/1788/02.02.00/2020

14 § Beredning av budgeten

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 14

Beredare:
Sammanfattning:

Arende:

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

Beredningen av budgeten for ar 2021 for kollektivtrafikens och
persontransporternas del innehaller fler forandringsfaktorer an vanligt. Att
samtidigt bereda sig pa alla férandringsrisker skulle dock innebéra en
avsevard utdokning av budgeten. Darfor efterstravar man att i budgeten
forbereda sig i rimlig utstrackning pa en 6kning av kostnaderna, men det
aterstar ocksa en underskottsrisk i budgeten.

Beredningen av budgeten for ar 2021 for kollektivtrafikens och
persontransporternas del innehaller fler forandringsfaktorer an vanligt,
vilka inte tillforlitligt kan forutses vid budgetskedet.

De mest betydande férandringarna kan hanféra sig till utvecklingen av
passagerarantalet och den vagen till biljettintakterna. Pa varen 2020
minskade coronapandemin och undantagsférhallanden resandet inom
verksamhetsomradet for den behoriga myndigheten i Kotka med ca 75 %.
Biljettintdkterna minskade med tva tredjedelar under arets forsta halft. Pa
sina stallen upphorde resandet nastan helt. Nar skolorna bdrjade i augusti
2020 var passagerarantalet ca 30 % mindre an vanligt. Situationen kan
I6sa sig under hosten eller fortga lange. Det ar inte sakert att den kommer
att aterstallas. Inflodet av biljettintékter kan i liten utstrackning ocksa
paverkas genom prishdjningar. Eventuella héjningar bér dock vara mattliga
sa att de inte vander passagerarantalen nerat.

Pandemins inverkan pa hur manniskor rér sig kan vara kraftig och ocksa
langvarig. | det har skedet ar det emellertid omgjligt att forutspa
utvecklingen. Saken paverkas bl.a. av pandemins spridningslage och hur
tryggt det upplevs vara att resa. T.ex. utbredd anvandning av
andningsmasker kan 6ka den upplevda tryggheten och pa sa satt
resandet.

Trafikavtalen inom regionen gar ut sommaren 2021, och
konkurrensutsattningen hdsten 2020 ar i hdg grad avgoérande for
prisutvecklingen. Priset paverkas vid sidan av den trafik som upphandlas
av drivkraftsval, de tekniska kraven pa fordonsparken, kraven pa
serviceniva, de investeringar som forvantas av trafikféretagen samt
avtalsperiodens langd. Dessutom staller EU-direktivet om rena fordon krav
pa fordonsparken. Kommunernas mal i fraga om kolneutralitet styr ocksa
inforskaffningarna for sin del.

Mer forutsebara budgetverkningar har de planerade utvecklingsatgarder
som hanfér sig till tjanster som upphandlas av LMJ Oy,
persontrafikenhetens personresurs och uppgifter samt inférandet av ett
varumarke for kollektivtrafiken. Statsbidragen férvantas minska nagot.

Anteckning om protokolljustering
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Val infér beredningen av budgeten

som grund tas 2020 ars budget, dar coronasituationen inte annu syns,
med antagandet att trafiken under hésten 2020 aterhamtar sig till
nastan normal niva

en mattlig minskning av passagerarantalet fran jamforelsearet
2019 beaktas, inverkan pa biljettintakterna -10 %

vid konkurrensutsattningen sker en 6vergang till fordon med en lag
utslappsniva, vilket ar 2021 kan hoja trafikeringskostnaderna litet i
vissa trafikavtal, bl.a. beroende pa drivkraften, fran och med sommaren
i sammanlagt 5-7 manader

vid konkurrensutsattningen behdvs det eventuellt ett langt avtal, den
trafik som upphandlas kan t.ex. pa korta rutter inbegripa elbilar med
laddningssystem, pa langa rutter gas- eller biodieselfordon:
utgangspunkten ar att trafikidkarna investerar i de laddningssystem
som behdvs for den trafik de erbjuder

statsstddet uppskattas minska fran 640 000 euro till 600 000 euro

vid en reform av LMJ:s tjanste- och avtalsstruktur skiljs
grundlaggande tjanster, utveckling och tjanster at

2021 grundlaggande tjanster 10 000 €/man; utveckling 600 €/man,
mobilbiljett 600 €/man, passagerarinformationssystem 2 000 €/man

(total inverkan
ca -30 000 €/ar

Kymmenedalen-biljetten ar i bruk, en liten inverkan pa biljettintakten
ryms med i beredskapen fér minskning av biljettintéakterna, évriga
kostnader blir beaktade i LMJ:s tjanster

det regionala avtalet om persontrafikenheten férnyas,
fordelningsgrunderna for kostnader, stdd och biljettintakter halls
oférandrade

organisering av persontransportenhetens personresurs och uppgifter;
kostnad 55 000 €/ar, overféring av uppgifter fran konsultuppdrag till
persontransportenheten, inbesparing 20 000 €/ar.

inférande av varumarke for kollektivtrafiken, genom nya trafikavtal
-5 000 €/ar

évriga tilldampningar av varumarket — 10 000 €/ar

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

Persontransportenhetens budget behandlas som en del av Kotka stads
budget. Foér beredningen av budgeten svarar stadsstrukturndmnden.
Kommunerna inom verksamhetsomradet ar medvetna om den budget som
foreslas.

Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Kollektivtrafiksektionen beslutar att for sin del godkanna ovan anférda
utgangspunkter for beredningen av budgeten for ar 2021 och sénder dem
till stadsstrukturnamnden i Kotka for kdnnedom.

Godkandes.

Utdrag: Stadsstrukturnamnden i Kotka
Markku Hannonen
Simo Virtanen
Fredrikshamns stad
Pyttis kommun

Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2230/08.01.00.01/2020
15§ Lansering av varumarke for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 15

Beredare: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
Sammanfattning:
For lokaltrafiken inom Kotka-Fredrikshamnsregionen har det utarbetats ett
varumarke, som har valts med hjalp av en éppen invanarenkat. Avsikten
ar att huvudsakligen lansera varumarket ar 2021, nar de nya
konkurrensutsatta trafikfunktionerna borjar. Fére det anvands varumarket i
kommunikationen och i digitala medier. Anvandningstillampningarna byggs
successivt ut i fortsattningen.

Arende: Lokaltrafiken inom Kotka-Fredrikshamnsregionen har lange haft en svag
identifierbarhet. Som en del av projektet Lisaa vilinda Kotkan-Haminan
seudun joukkoliikenteeseen (Mera liv i kollektivtrafiken inom Kotka-
Fredrikshamnsregionen) har det for lokaltrafiken skapats ett identifierbart
varumarke, vars visuella profil kan tillampas i hela kollektivtrafikmiljon.

Varumarkesarbetet genomférdes av reklambyran Avidly i Kotka, som
utarbetade tre olika namn och visuella profiler i samarbete med
kommunerna inom verksamhetsomradet. Forslagen lades fram for en
publikomréstning och kommentarer. Utgaende fran de ca 1 500 inkomna
svaren var det klart popularaste varumarket Jonne&Minne som
uppskattades bade for det roliga, lokala namnet och det sympatiska
utseendet. Pa basis av responsen utvecklades forslagets fargvarld annu
sa att den 6verensstammer med det forslag vars farger fick mes berém.

Varumarket kan forst tas i bruk i digitala miljder och kommunikationen. |
bilarna i lokaltrafiken syns varumarket som tejpningar, som bast kan
genomféras i samband med att trafiken konkurrensutsatts. Varumarket
beaktas vid konkurrensutsattningen hosten 2020 vilket innebar att det
borjar synas i gatubilden sommaren 2021 nar de nya trafikfunktionerna
boérjar. Varumarket kan tillampas pa manga satt. Avsikten ar att utvidga
tilldAmpningarna smaningom inom ramarna for de resurser som star till
forfogande. Tillampningarna med den visuella profilen &r en viktig metod
fér att skapa synlighet och en positiv kansla kring kollektivtrafiken. For
forankringen av varumarket har det utarbetats en separat, detaljerad plan.

Bilagor: Broschyr over tillampningen av varumarket

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen
Forslag: Kollektivtrafiksektionen beslutar att lansera varumarket

Jonne&Minne i Kotka-Fredrikshamnsregionens lokaltrafik.
Beslut: Godkandes.

| protokollet antecknades att medlem Kirsi Makinen anlande kl. 16.50 vid
detta arende.

Verkstallighet: Utdrag: Markku Hannonen
Simo Virtanen
Fredrikshamns stad
Pyttis kommun

Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2231/08.01.00.01/2020

16 § Biljettsamarbetet inom lokaltagspiloten

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 16

Beredare:
Sammanfattning:

Arende:

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

De behoriga kollektivtrafikmyndigheterna i Kotka och Kouvola,
landskapsférbundet, VR och LMJ Oy har i samarbete berett en gemensam
fardbiljettsprodukt for kollektivtrafiken i Kymmenedalen. Sambiljetten
forverkligas som ett forsok och avsikten ar att den tas i bruk som
mobilbiljett i september 2020.

De behdriga kollektivtrafikmyndigheterna i Kotka och Kouvola,
landskapsférbundet, VR och LMJ Oy har i samarbete berett ett forsok med
en gemensam fardbiljettsprodukt fér kollektivtrafiken i Kymmenedalen.
Inférandet av en enhetlig fardbiljett har redan lange varit ett mal inom
omradet, eftersom det pendlas livligt mellan sédra och norra
Kymmenedalen. Med biljetten efterstravar man att 6ka anvandningen av
tag bade for etablering av den 6kade trafiken i den pagaende tagpiloten
och pa grund av den trafikolagenhet som det kommande byggprojektet pa
Rv 8. Okad anvandning av tag framjar hallbara transportsatt.

Biljetten, som fatt arbetsnamnet Kymmenedalen-biljetten, forverkligas som
mobilbiljett pa grund av lattillgangligheten och det skaligt prissatta tekniska
arrangemanget. Biljetten forverkligas som en Waltti-mobilbiljett, dar det for
tagresan mellan Kotka och Kouvola grundas ett eget verksamhetsomrade,
som Kouvola eller Kotka administrerar pa ett satt som det avtalas om
sarskilt. 0} For kopet av mobilbiljetten ska man ladda ner den avgiftsfria
Waltti-appen i telefonen fran telefonens appbutik (Android- eller los).
Separata tagbiljetter kdps dock ocksa i fortsattningen via VR:s
forsaljningskanaler. | och med den nya biljettprodukten far man i
Kotkaregionen ocksa en beredskap att ta i bruk en Waltti-mobilbiljett i
lokaltrafiken.

| forsdket blir Kymmendedalen-biljetten forst tillganglig som engangsbiljett
och periodbiljett fér vuxna. Senare ar det meningen att utveckla biljetten
ocksa for andra kundgrupper. Biljetter for sarskilda grupper finns samtidigt
fortfarande att fa som separata genom de traditionella
férsaljningskanalerna.

Foljande kombinationsbiljettprodukter blir tillgédngliga

Enkelbiljett inom staden

e Lokaltrafik + tagresa inom staden

| Kouvola inom zonerna A-B 5 €

Inom Kotkaregionens zoner A och B 5 €
Inom Kotkaregionens zoner C och D 7 €
Giltig 2 h

Anteckning om protokolljustering



KOTKA STAD Sammantradesdatum Sida

Kollektivtrafiksektionen 03.09.2020 11

Enkelbiljett bada stiaderna

o Berattigar till tagresan mellan staderna och bussresor inom bada
stadernas lokaltrafik pa alla zoner

e Pris7€

e Giltig2h

Periodbiljett
e Taginom staden + lokaltrafik Kouvola 55 €, motsvarande
i Kotka 65 €
o Lokaltrafik inom staden + tag mellan stadderna 99 €
o Lokaltrafik inom bada staderna + tag mellan staderna 120 €
o Giltig i 30 dygn efter den forsta dagen da den tagits i bruk

Vid planeringen av biljettprodukten har man utgatt fran att den ar férmanlig
for anvandarna och lattforstaelig som produkt. Att biljetterna ar férmanliga
innebar att de som arrangerar kollektivtrafiken prutar pa den vanliga
biljettintakten for de resors del som gbérs med Kymmenedalen-biljetten.
Malet ar dock att 6kande anvandning av kollektivtrafiken bringar férlorade
euron tillbaka. | inledningsskedet av anvandningen av biljetten ar det inte
att vanta att de ekonomiska verkningarna ar sarskilt betydande. Av
ekonomiska skal skaffas det inget separat tekniskt system for
biljettkontrollen, utan kontrollen i bussar och tag gors visuellt. Det inverkar i
viss man minskande pa noggrannheten i uppféljningen av hur biljetterna
anvands.

Kouvola stad har for sin del beslutat om férverkligandet av
Kymmenedalen-biljetten. Eftersom biljettprodukten anda grundar sig pa
rorlighetsbehov som omfattar bade sédra och norra Kymmenedalen, ar
Kouvolas beslut villkorligt i fraga om att ocksa den behériga myndigheten i
Kotka tar biljettprodukten i bruk. Kommunerna inom verksamhetsomradet
for persontrafikenheten i Kotka har meddelat att de godkanner att biljetten
tas i bruk.

For att genomfdra biljettférsdket ar det meningen att uppréatta ett avtal

mellan de behdoriga kollektivtrafikmyndigheterna i Kotka och Kouvola och
VR.

For inférandet av mobilbiljetten gbr de behdriga myndigheterna upp separata
avtal med LMJ Oy. Malet for biljettférsdket ar att utveckla en varaktig
biljettprodukt. Forsdket pagar till slutet av lokaltagspiloten och hégst t.o.m.
31.12.2021.

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen
Kollektivtrafiksektionen beslutar

o att den behdriga kollektivtrafikmyndigheten i Kotkaregionen deltar i
biljettférsoket, tar i bruk den ovan beskrivna sambiljetten och ingar de
avtal som behdvs for detta

o att for Kotka verksamhetsomrades del godkanna ovan anférda
sambiljettprodukter och deras prissattning.

Denna paragraf justeras pa sammantradet.
Godkandes.
Denna paragraf justerades pa sammantradet.

Utdrag: Markku Hannonen
Simo Virtanen
Fredrikshamns stad
Pyttis kommun
LMJ Oy
Kouvola stad
Landskapsforbundet
VR

Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2232/08.01.00.01/2020

17 § LMJ:s dndring av avtalsstrukturen och upphandlingen av tillaggstjanster

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 17

Beredare:
Sammanfattning:

Arende:

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

LMJ Oy, som producerar Waltti-biljetten och betalningssystemet for den,
omarbetar sin avtalsstruktur sa att bolagets grundlaggande tjanster ar
desamma for alla kunder och utvecklingsarbetet samt mera omfattande
tjanster gors kundspecifika. Inom Kotka-Fredrikshamnsregionen sjunker
priset for grundlaggande tjanster litet, men priserna for de nya tjanster
som behdvs i regionen okar den totala kostnaden nagot.

LMJ Oy, som ags av de behdriga kollektivtrafikmyndigheterna tillsammans
och ansvarar for Waltti-biljett- och betalningssystemet, har vid sin
bolagsstdamma beslutat att revidera sin avtalsstruktur. Som kunder har
bolaget behdriga kollektivtrafikmyndigheter i olika stadsregioner med
servicebehovs som skiljer sig betydligt fran varandra.

LMJ Oy separerar de gemensamma grundlaggande tjansterna, de
utvidgade tjansterna och utvecklingsarbetet som gors at kunderna. Varje
behdrig myndighet som ar kund ansvarar i fortsattningen precisare an forr
for kostnaderna for sina egna tjanster. Det blir ocksa lattare att genomfora
olika servicenivaer i stadsregionerna.

Inom Kotka-Fredrikshamnsregionen innebar detta att kostnaderna for
grundlaggande tjanster minskar med ca 10 % till en niva pa 10 000 €/man.
De grundlaggande tjansterna inbegriper i fortsattningen LMJ:s
forvaltningstjanst, digitala och fysiska forsaljningskanaler, det
identifikationsbaserade bakgrundssystemet och dess granssnitt,
rapportering, clearing, trafikhanteringens infotjanster och uppratthallandet
av tjansterna Waltti 1.0 och 2.0. Utvecklingsarbetet som hanfoér sig till det
identifikationsbaserade bakgrundssystemet kommer aren 2020-21 att
dessutom kosta ca 12 000 €.

Ett identifikationsbaserat bakgrundssystem ar karnan i ett modernt biljett-
och betalningssystem som utvecklas. Dar sparas informationen om
reseratterna och -anvandningen i ett bakgrundssystem, och resekort och
andra verifikationsinstrument fungerar endast vid identifikation av
passageraren. Enligt 157 § i lagen om transportservice (320/2017) ska den
behdriga myndigheten vid upphandling av mobilitetstjanster eller biljett- och
betalningssystem i anslutning till dem forutsatta att tjansteleverantérens pa
biljettprodukterna baserade reseratter kan visas i det bakomliggande
systemet med hjalp av ett elektroniskt kommunikationsnat, och allmant
tillganglig teknik ska kunna anvandas fér att visa reseratten. Behandlingen
av information sker direkt i bakgrundssystemet, vilket medfér att ockséa
kravnivan pa sakerhetsbehandlingen av korten sjunker.

Anteckning om protokolljustering
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Bilagor:
Foredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

Utover grundlaggande tjanster behdver regionen ocksa tillaggstjanster och
utvecklingsarbete, vilkas kostnader 6kar den tidigare totala kostnaden.
Tillaggstjanster och utvecklingsarbete behdvs for att férverkliga Waltti-
mobilbiljetten, Kymmenedalen-biljetten och passagerarinfosystemet.

Waltti-mobiltjansterna ar ett forsaljnings- och kommunikationssystem som
ar byggt pa ett identifikationsbaserat bakgrundssystem. Det maojliggor
férsaljningen av olika biljetter, kommunikationen och anvandningen av
ruttsokningstjanster i samma applikation. Systemet mojliggér ocksa
anvandningen av olika betalningssatt fran betalkort till mobiloperatérer.
Betalningslésningarna kan utbyggas senare i ett separat projekt till att
omfatta t.ex. olika tjansteproducenters betalningsprodukter.
Mobiltjansterna tas i bruk i lokaltrafiken i Kotka och Kouvola och i
tagtrafiken inom Kymmenedalen.

Kostnaden for inférandet av mobiltjdnsterna under tiden 2020-21
ar ca 11 000 €. Uppratthallandet av tjansterna kostar fran och med
ibruktagningen 600 €/man. Avsikten ar att ta mobiltjansterna i bruk
hosten 2020.

Passagerarinfosystemet producerar realtidsinformation och rapportering
om fordonens rorelser till kollektivtrafikmyndigheten. Med hjalp av det kan
platsinformation om fordonen, realtidsprognoser om hur fordonen rér sig
och meddelanden om stérningar visas for passagerarna i ruttplaneraren.
Systemet kan tas i burk ndr man genom konkurrensutsattningen évergar till
en nyare fordonspark och fordonsapparater ar 2021. Kostnaden for
ibruktagningen av systemet ar ca 3000 € och driftskostnaden 1 950 €/man.

Ovan namnda tjanster har beskrivits mer detaljerat i offerterna som finns
som bilaga. Den behériga myndighetens medlemskommuner &r beredda
pa genomférande av avtalen och pa kostnaderna.

LMJ Oy:s offerter pa utvecklingsarbete och nya tjanster

Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Kollektivtrafiksektionen beslutar att godkédnna upphandlingen av ovan
anforda tillaggstjanster enligt LMJ Oy:s offerter.

Denna paragraf justeras pa sammantradet.
Godkandes.
Denna paragraf justerades pa sammantradet.

Utdrag: LMJ Oy
Markku Hannonen
Simo Virtanen
Fredrikshamns stad
Pyttis kommun

Anteckning om protokolljustering
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Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2234/08.01.00.01/2020

18 § Konkurrensutsattning av kollektivtrafiken i Kotka-Fredrikshamnsregionen
Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 18

Beredare: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

Sammanfattning:
Trafikeringsavtalen om lokaltrafiken inom regionen gar ut sommaren
2021.
Avtalen konkurrensutsatts hésten 2020. Fér konkurrensutsattningen har
det gjorts granskningar av drivkrafterna, linjenaten och andringarna av
servicenaten. Kommunernas mal i fraga om kolneutralitet och kraven i EU-
direktivet om rena fordon styr upphandlingen i riktning mot fordon med lag
utslappsniva. Kostnadstrycket styr mot langre avtalstider. Sakerstallandet
av konkurrensen begransar omfattningen av de avtal som
konkurrensutsatts. Avtalen konkurrensutsatts samtidigt med varandra.

Arende: Trafikeringsavtalen om lokaltrafiken inom regionen gar ut sommaren
2021. Om konkurrensutsattningen av trafikeringsavtalen har det
publicerats en EU-upphandlingsannons i september 2019. Detta méjliggor
inledning av konkurrensutsattningen fran och med slutet av september
2020. Avsikten ar att de nya trafikfunktionerna ska bdérja i juni och augusti
2021.

For upphandlingen har det gjorts férhandsutredningar av alternativa
drivkrafter och utvecklingen av linjenaten och kommunerna och
samkommunen for social- och halsovarden tillfragats om férandringar i
servicenatet som man kanner till.

Objekten inom servicenatet halls huvudsakligen oférandrade.
Fredrikshamn har informerat om indragning av skolor som man kanner till,
i Kotka finns det en tidsmassig flexibilitet i daghems- och skolnatsplanen,
men man vet vilka objekten ar. Pyttis och Kymsote har inte informerat om
andringar i servicenatet. Det ar en utmaning att férutspa naten langt i
framtiden, omvarlden forandras snabbt. De trafikomraden som ar centrala
med tanke pa den trafik som ska upphandlas bibehalls dock i hég grad,
aven om enskilda objekt férandras. Den trafik som upphandlas kan vid
behov ocksa anpassas till det férandrade behovet.

Enligt linjenatsutredningen ar det nuvarande linjenatet ganska effektivt.
Antalet passagerare per linjekilometer ar bra. Styrkor hos det nuvarande
linjenatet ar dess balans och tackning av omradet, god tillganglighet fér
kunderna, ratt fataliga omstigningar och en effektiv anvandning av
fordonsparken och chaufférernas arbetstid. Det finns ocksa
utvecklingsmajligheter: | Kotka ar det mgjligt att lite forenkla linjenatet och
minska antalet olika linjenummer med ruttvariationer sa att det blir lattare
att uppfatta for anvandarna. | Karhula utreds anvandningsmajligheten for
en ringformad linje. En starkare koppling av Sutela till lokaltrafiken
undersoks for att underlatta resekedjorna inom den langvaga trafiken.

Anteckning om protokolljustering
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For Fredrikshamns del utreds om linje 1ska utstrackas till yrkesinstitutet ocksa
pa eftermiddagarna. Likasa méjligheten att en del av turerna pa linje 1 skulle
réra sig mer i staden. For Pyttis del betjanar linjenatet i nuvarande form.

Det skulle finnas en del efterfragan pa turer till Kotka och Karhula, men
kostnaderna for dem kan bli héga.

Vid sidan av utveckling av det nuvarande linjenatet har man undersokt
Kotka grénas motion om en reform av hela kollektivtrafiksystemet i
regionens lokaltrafik. Karnan for linjenatet skulle besta av tva ringformade,
langa linjer i Kotka och en snabb tur som skulle ga fram och tillbaka mellan
Pyttis och Fredrikshamn. Ringlinjerna skulle kéras i tva riktningarna med
5—10 minuters mellanrum kl. 5-23 och den regionala linjen med 30
minuters mellanrum. | Kotka skulle de centrala omstigningshallplatserna
placeras i Sutela, Kymmene station och Otsola. Mellan
omstigningshallplatserna och boende-/arbetsplatserna skulle det ordnas
anropsstyrd taxitrafik. Enligt en kalkyl utifran forslaget skulle de tva
stomlinjerna inom Kotkaomradet producera 7056 fordonskilometer och 360
linjetimmar under vardagsdygn. Dessutom skulle stomlinjen mellan Pyttis
och Fredrikshamn producera 3024 km och 72 linjetimmar per dygn. Utéver
trafiken pa stomlinjerna skulle det produceras en anropsstyrd taxitjanst fran
de olika omstigningshallplatserna. Sadana hallplatser skulle det
uppskattningsvis finnas tva i Pyttis, tre i Kotka samt tva i Fredrikshamn. Till
det i motionen beskrivna alternativa systemets styrkor hoér en férmaga att
smidigt transportera manniskor mellan centrumen vid stomlinjerna. Detta
skulle 6ka anvandningen av kollektivtrafik i synnerhet i centrumen och
annanstans i narheten av stomtrafiken. Ocksa de kunder som kommer till
stomlinjen med anropsstyrd taxi skulle uppskatta den korta vantetiden och
det formanliga priset. | nackdelarna med systemet skulle inga relativt
frekventa omstigningar, langa och ganska langsamma resor pa
stomlinjerna, pa en del stallen ocksa lang vag till och fran hallplatsen.
Upphandlingen av trafiken skulle &nda bli jamférelsevis dyr. Bussystemet
skulle som helhet producera 10 080 km och 432 linjetimmar dagligen, med
24 bilars fordonspark. Med det nuvarande avtalspriset skulle arskostnaden
vara ca 8,2 miljoner euro. Utdver det skulle det komma kostnaden for
omradena for anropsstyrd taxi, som med 10 bilar i genomsnitt skulle uppga
till ca 3,5 miljoner euro om aret. En dvergang till ett nytt
kollektivtrafiksystem som beskrivs i motionen ar inte motiverad i det har
skedet pa grund av de kostnadseffekter och -risker som hanfor sig till
systembytet.

Anteckning om protokolljustering
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| fraga om drivkraft ar en évergang till fordon med laga utslapp motiverat
med tanke pa kommunernas klimat- och utslapps- samt imagemal. Laga
utslapp ar ocksa med tanke pa passagerarna en positiv orsak att valja
kollektivtrafiken. Overgangen motiveras ockséa av EU-direktivet om rena
fordon, vars nationella tillampningssatt det inte annu slutgiltigt har beslutats
om. Direktivet torde alagga dem som arrangerar kollektivtrafik att i tre faser
6verga till drivkrafter som i direktivet anvisas som rena. | de forsta stegen
bor andelen rena fordon vara forst 41 %, sedan 62 %, varav halften
elfordon. Eftersom de avtal som nu konkurrensutsatts kan vara langvariga
ar det motiverat att beakta 6vergangsaliggandet vid upphandlingen.
Annars kan man senare sta infor ett svart och dyrt engdngsgenomférande.
Staten ger stod for tillaggskostnader som medférs av évergangen till rena
drivkrafter fran och med ar 2022.

Vid konkurrensutsattningen kan drivkrafter poangsattas direkt pa olika satt,
eller poangsattningen kan grunda sig enbart pa utslappsnivan. Utéver
koldioxidutslappen paverkar drivkrafterna emellertid ocksd mangden
partikelutslapp och buller samt passagerarnas upplevelse, och da kan
ocksa dessa faktorer poangsattas. El har flest positiva effekter anda till
buller och kundupplevelse, men i fraga om olika utslapp ar biogas pa
samma niva som el. Biodiesel klarar sig i fraiga om vaxthusgaserna, men
producerar mer finpartiklar &n biogas och ocksa en aning mera buller.

Kostnaderna for drivkrafterna skiljer sig ocksa at. Biodieselanvandning
motsvarar traditionell diesel som investering, men branslet érca 15 %
dyrare. Investeringen i gasbilar ar 25 % storre an i diesel, men
anvandningen 10 % férmanligare. Investeringen i elbilar ar dubbel jamfort
med diesel, men anvandningen 70 % férmanligare pa grund av
drivkraftens pris och mindre underhallsbehov. Elbilarna behéver ocksa
laddningsinfrastruktur, som kan bekostas av staden, nagot annat féretag
eller trafikforetaget sjalvt. Laddningen kan vara snabbladdning som gérs
ofta (ca 250 000 €/laddningsstation) eller lAngsammare laddning pa depan
(ca 50 000 €/laddningspunkt).

Drivkrafterna ar olika ocksa i frdga om t.ex. bussarnas aktionsradie. Tills
vidare lampar sig el bast pa korta rutter, medan langre rutter forutsatter
gas- eller dieselbilar. Aven eftermarknaden for bilarna paverkar
prissattningen. Elbilar som férutsatter en stor inledande investering
behover ett langvarigt avtal sa att de hinner dra nytta av den formanliga
driften. Leveranstiderna for nya bussar, i synnerhet sddana som skiljer sig
fran traditionella dieselfordon, ar langa. Den nya trafiken som
konkurrensutsatts torde bérja innan trafikidkaren har fatt tillgang till
eventuella nya fordon. Darfér torde det i avtalet beviljas en dvergangstid for
ibruktagningen av nya fordon.

Anteckning om protokolljustering
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Persontransportenheten konkurrensutsatter de regionala trafikavtalen
hdsten 2020 sa att avtalen konkurrensutsatts samtidigt. Vid beredningen
av konkurrensutsattningen anlitas sakkunnigtjanster utgaende fran
stadsplaneringens ramavtal for trafikplanering. Kommunerna inom
verksamhetsomradet kan ta stallning till konkurrensutsattnings-
handlingarna innan konkurrensutsattningen inleds. Malet ar att avgora
leverantorerna for trafikavtalen inom loppet av ar 2020.

Bilagor: Linjenatsgranskning
Drivkraftsutredning

Foéredragande: Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Forslag: Kollektivtrafiksektionen beslutar féljande i fraga om
konkurrensutsattningen av de regionala trafikavtalen:

¢ linjenatets grund utgdrs av den nuvarande linjenatsstrukturen och
linjenatet kan vidareutvecklas i samband med
konkurrensutsattningen

¢ de nuvarande linjernas anvandningsgrader utreds
e ifradga om drivkrafterna 6vergar man till drivkrafter med laga utslapp

¢ vid poangsattningen av drivkraften betonas de énskade egenskaperna
och utslappsverkningarna i stallet fér namngivna drivkrafter — som ett
undantag fran detta beaktas dock inverkan av direktivet om rena
fordon sa att direktivets krav pa dem som arrangerar trafik uppfylls
under avtalsperioden

e det utreds om man i den trafik som upphandlas kan fa statens stod till
tillaggskostnaderna for évergangen till rena fordon

e vid konkurrensutsattningen beaktas det varumarke som tagits fram for
kollektivtrafiken i Kotkaregionen

¢ vid beredningen av konkurrensutsattningen utnyttjas sakkunnigarbete
utgaende fran ramavtalet

e persontransportenheten hor kommunerna inom verksamhetsomradet
for att sakerstalla deras linjenat och serviceniva innan
konkurrensutsattningen inleds

e malet ar att avgora leverantérerna av trafikavtalen inom loppet av ar
2020

Anteckning om protokolljustering
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Behandling av arendet:  Medlem Petri Pietilainen gjorde ett andringsforslag enligt foljande
(férsta punkten i férslaget andrad):

Kollektivtrafiksektionen beslutar foljande i fraga om
konkurrensutsattningen av de regionala trafikavtalen:

¢ linjenatets grund utgdrs av den nuvarande linjenatsstrukturen och
linjenatet vidareutvecklas i samband med konkurrensutsattningen

e de nuvarande linjernas anvandningsgrader utreds

e ifradga om drivkrafterna dvergar man till drivkrafter med laga utslapp

e vid poangsattningen av drivkraften betonas de dnskade egenskaperna
och utslappsverkningarna i stallet fér namngivna drivkrafter — som ett
undantag fran detta beaktas dock inverkan av direktivet om rena
fordon sa att direktivets krav pa dem som arrangerar trafik uppfylls
under avtalsperioden

e det utreds om man i den trafik som upphandlas kan fa statens stod till
tillaggskostnaderna for évergangen till rena fordon

e vid konkurrensutsattningen beaktas det varumarke som tagits fram for
kollektivtrafiken i Kotkaregionen

¢ vid beredningen av konkurrensutsattningen utnyttjas sakkunnigarbete
utgaende fran ramavtalet

e persontransportenheten hor kommunerna inom verksamhetsomradet
for att sakerstalla deras linjenat och serviceniva innan
konkurrensutsattningen inleds

e malet ar att avgora leverantérerna av trafikavtalen inom loppet av ar
2020

Konstaterades att sektionen enhalligt understodde Petri Pietildinens
andringsforslag.

Beslut: Kollektivtrafiksektionen beslutade foljande i fraga om
konkurrensutsattningen av de regionala trafikavtalen:

¢ linjenatets grund utgdrs av den nuvarande linjenatsstrukturen och
linjenatet vidareutvecklas i samband med konkurrensutsattningen

e de nuvarande linjernas anvandningsgrader utreds

e ifraga om drivkrafterna évergar man till drivkrafter med laga utslapp

Anteckning om protokolljustering
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Verkstallighet:

vid poangsattningen av drivkraften betonas de dnskade egenskaperna
och utslappsverkningarna i stallet fér namngivna drivkrafter — som ett
undantag fran detta beaktas dock inverkan av direktivet om rena
fordon sa att direktivets krav pa dem som arrangerar trafik uppfylls
under avtalsperioden

det utreds om man i den trafik som upphandlas kan fa statens stod till
tillaggskostnaderna for évergangen till rena fordon

vid konkurrensutsattningen beaktas det varumarke som tagits fram for
kollektivtrafiken i Kotkaregionen

vid beredningen av konkurrensutsattningen utnyttjas sakkunnigarbete
utgaende fran ramavtalet

persontransportenheten hor kommunerna inom verksamhetsomradet
for att sakerstalla deras linjenat och serviceniva innan
konkurrensutsattningen inleds

malet ar att avgora leverantorerna av trafikavtalen inom loppet av ar
2020

Utdrag: Markku Hannonen

Simo Virtanen
Fredrikshamns stad
Pyttis kommun

Anvisning fér omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/2246/08.00.00.03/2020

19§ Inférande och prissattning av mobilbiljett inom lokaltrafiken

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 19

Beredare:

Sammanfattning:

Arende:

Foredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

| samband med att sambiljetten fér Kymmenedalen inférs uppstar ocksa
tekniska forutsattningar for inforandet av en Waltti-mobilbiljett i Kotka-
Fredrikshamnsregionens lokaltrafik. Kollektivtrafiksektionen beslutar om
prissattningen och inférandet av biljetterna.

| samband med att sambiljetten fér Kymmenedalen inférs uppstar ocksa
tekniska forutsattningar for inférandet av en Waltti-mobilbiljett i Kotka-
Fredrikshamnsregionens lokaltrafik. Waltti-mobilbiljetten gagnar
passagerarna genom att bade lokaltrafikens biljetter och Kymmenedalens
sambiljett fas under samma biljettapplikation. Till appen anknyter ocksa en
digital ruttplanerare, dar man kan visa information som betjanar
passagerarna, sasom realtidsinformation om nar bilarna kommer.
Inférandet av en Waltti-mobilbiljett i lokaltrafiken ger inte upphov till
separata tillaggskostnader jamfért med endast sambiljetten.

Kollektivtrafiksektionen beslét ar 2016 att den behériga myndigheten inom
Kotkaregionen ar beredd att avtala om ordnandet av mobilbetalning med
olika operatdrer med enhetliga villkor. Prissattningsgrunden i beslutet har
varit att operatoren betalar tariffen enligt vardebiljetten for kopta biljetter till
den behdriga myndigheten i Kotka. Dessutom ska kundpriset for
mobilbiljetten vara lagre an den gallande enkelbiljettariffen vid respektive
tidpunkt.

Trafikchef Simo Virtanen presenterar alternativa prissattningsmodeller for
sektionen. Forhallandet till prissattningen av de nu tillgangliga Waltti-
bilietterna och till utomstdende operatérers mobilbiljetter bor dryftas.
Sektionen beslutar om den modell som anvands.

Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Kollektivtrafiksektionen

e Dbeslutar att infora en mobilbiljett i lokaltrafiken

e om prissattningen av mobilbiljetten i lokaltrafiken utgaende fran
presentationen

Godkandes.

Utdrag Kotka stad, Persontrafikenheten
Fredrikshamns stad, Simo
Kaksonen
Pyttis kommun, Janne Kaulio

Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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D/1775/08.01.00.02/2020

20§ Svar pa fullmaktigemotionen om en servicelinje till Katariinan meripuisto
Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 20

Beredare: Trafikchef Simo Virtanen, tfn 040 631 0857

Sammanfattning: Fullmaktigeledamot Pirjo Tujula v(ob) ldmnade 8.1.2020 in en
fullmaktigemotion om en servicelinje till Katariinan meripuisto. Ett
férsdk med linjen har gjorts under sommaren 2020.

Arende: | fullmaktigeledamoten Pirjo Tujulas fullmaktigemotion foreslas att det
grundas en servicelinje mellan salutorget och Katariinan Meripuisto.
Stadsstyrelsen behandlade arendet i bérjan av sommaren och féreslog att det
skulle goras ett fors6k med den féreslagna trafiken under sommaren 2020.
Sannolika anvandare av linjen var Kotkabor och turister.

Persontransportenheten bad om en offert pa trafiken. Enligt offerten skulle
den totala kostnaden for daglig trafik i juli och juni vara ca 18 000 € (moms
0 %). Trafiken skulle kéras med en timmes intervaller med fordon med 19
platser under tiden kl. 10-16. Tillaggskostnaderna for informationen skulle
uppskattningsvis vara 2 000 €. Kostnaden beaktas i tillaggsbudgeten som i
varje fall behovs for ar 2020.

Pa grund av tillgangen till fordon och ordnandet av chaufférernas
arbetsskift var det mgjligt att inleda trafiken tidigast 6.7.2020.

Det var en liten anskaffning som genomfordes som direkt kop, sa att man
hann genomféra forsdkstrafiken under den innevarande sommaren. Vanlig
konkurrensutsattning skulle ha lett till att forsoket hade skjutits upp till
féljande ar. Forfarandet foljde Kotka stads upphandlingsanvisning.

Servicetrafiken for tidsperioden 6.7-31.8.2020 anskaffades enligt en offert
fran Jyrkila Oy. Passagerardata insamlades sa att man kanner till
efterfragan pa linjen med tanke pa beslutsfattandet infor kommande ar.

Avgangarna pa linjen skedde fran salutorget i Kotka vid jamna timmar kl.
10.00-15.00. Korrutten gick fran salutorget via Kirkkokatu och Koulukatu till
Katariinan Meripuisto, darifran aterresan till salutorget gick via Mansikkalahti,
Sapokka och Ruotsinsalmenkatu.

Enligt rapporterna och statistiken for juli var kdpet av trafik (netto)
7 847,87 € (inkl. moms), passagerarantalet sammanlagt 165, dvs. i juli
uppgick stadens stéd per resa till 47,56 € (inkl. moms)

Anteckning om protokolljustering
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Bilagor:
Foéredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

For augusti under tiden 1-11.8.2020 (dvs. innan skolorna bdérjade) visar
statistiken pa ett passagerarantal pa 64 och fér 12-23.8 (nar skolorna
bdrjat) sammanlagt 42 passagerare. Hela statistiken for augusti erhalls
under forsta halften av september. Trafiken utvarderas som en helhet pa
basis av det faktiska antalet pastigningar och responsen. Den
anvandning som man foér narvarande kanner till talar inte for att trafiken
ska gdras ordinarie.

Fullmaktigemotionen 8.1.2020
Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen

Kollektivtrafiksektionen beslutar att sdnda det ovan anforda till Kotka
stadsstyrelse som sitt svar pa fullmaktigemotionen.

Godkandes.

Utdrag: Stadsstyrelsen.

Ingen anvisning om omprovningsbegaran

(KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/2240/08.00.00.03/2020
21§ Persontransportenhetens aktualitetsoversikt

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 21

Beredare: Stadsplaneringsdirektdér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284
Foredragningstext: Trafikchef Simo Virtanen och stadsplaneringsdirektér Markku
Hannonen berattar om persontransportenhetens verksamhet och aktuella
fragor.
Foredragande: Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen
Forslag: Kollektivtrafiksektionen beslutar att anteckna féredragningen for kdnnedom.

Behandling av @rendet:  Stadsplaneringsdirektdér Markku Hannonen och trafikchef Simo Virtanen
berattade om persontransportenhetens verksamhet och aktuella fragor.

Beslut: Antecknades for kannedom.

Ingen anvisning om omprovningsbegaran (KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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22§ Ovriga drenden
Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 22

De som reser i kollektivtrafiken med rullatorer

Kirsi Makinen fragade om befriande av passagerare med rullator fran
avgiften. Det konstaterades att en principiell diskussion om fragan har forts
tidigare i sektionen.

Trafiken till Zsar Outlet

Makinen fragade om linjen till Zsar Outlet fortfarande kors.

Simo Virtanen svarade att den kors tills vidare, avtalet ar i kraft till arets
slut.

Ingen anvisning om omprévningsbegaran (KommunalL136 §)

Anteckning om protokolljustering
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D/2288/08.01.00.03/2020

23§ Utvecklingsprojekt for biljett- och betalningssystemet 2021

Kollektivtrafiksektionen 3.9.2020 § 23

Beredare:

Sammanfattning:

Arende:

Bilagor:

Trafikchef Simo Virtanen, tfn 040 631 0857
Stadsplaneringsdirektér Markku Hannonen, tfn 0400 760 284

LMJ Oy som producerar biljett- och betalningssystemet gbr en ansdkan
om statsbidrag for utveckling av systemen ar 2021. De behdriga
kollektivtrafikmyndigheterna som &r kunder hos LMJ kan ansluta sig till
utvecklingsprojekten, varvid kostnaderna fordelas mellan de deltagande
stadsregionerna.

LMJ Oy som producerar biljett- och betalningssystemet gér en ansdkan
om statsbidrag for utveckling av systemen ar 2021. Systemutvecklingen
hanfor sig till forbattring av det identifikationsbaserade bakgrundssystemet
och utvecklingen av egenskaperna. Egenskaperna anknyter t.ex. till
betalningssatten, identifikationernas mangsidighet, automatiska
biljettprodukter, laddningen av biljetter, tjdnsternas kompatibilitet mellan
stadsregionerna, utveckling av nathandeln och mobiltjansten, skotseln av
arenden for nagon annans rakning, trafikplaneringen, styrningen av
informationsskarmar och passagerarrakningen.

De behdriga kollektivtrafikmyndigheter som ar kunder hos LMJ kan ansluta
sig till utvecklingsprojekten, varvid kostnaderna fordelas mellan de
stadsregioner som deltar. Utvecklingsprojekten har beskrivits koncist i en
lista som finns som bilaga. Centrala atgarder for den behériga
myndigheten i Kotka ar reformer som gor det lattare for kunderna och
hanfor sig till biljettkdp och anvandning. Fér narvarande ser man inget
behov av t.ex. styrning av skarmar eller rakning av passagerarna i realtid.

Den behdriga myndigheten i Kotka foreslar att projekten 1-3 forverkligas
inom dess verksamhetsomrade. Dess andel av kostnaderna for projekten
anges inom parentes.

1. Kontaktlds betalning (cEMV) + HRT/LMJ gemensamt bakgrundsystem
(ABT) (35 000 €)

2. Nya biljettprodukter och utbyggande av identifikationsbaseringen (11 090
€)

3. Vidareutveckling av mobiltjansterna och samanvandbarheten mellan
stadsregionerna (11 500 €)

LMJ:s utvecklingsprojekt 2021

Anteckning om protokolljustering
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Foéredragande:

Forslag:

Beslut:

Verkstallighet:

Stadsplaneringsdirektor Markku Hannonen

Kollektivtrafiksektionen beslutar att den behdriga myndigheten i Kotka
deltar i de i bilagan beskrivna utvecklingsprojekten 1-3

Godkandes.
Utdrag: Kotka stad

Fredrikshamns stad
Pyttis kommun

Anvisning for omprévningsbegaran

Anteckning om protokolljustering
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ANVISNING FOR OMPROVNINGSBEGARAN

Forbud mot att s6ka andring

Paragraferna:

Paragraferna:

Paragraferna:

| fraga om foljande beslut far det enligt 136 § i kommunallagen inte
begaras omprovning eller anféras kommunalbesvar, eftersom
beslutet endast galler beredning eller verkstallighet.0}

11—13, 20—22

| foljande beslut far det enligt 132 § i upphandlingslagen andring inte sokas
med stdd av kommunallagen eller lagen om rattegang i férvaltningsarenden,
eftersom det ar fraga om arenden som hor till marknadsdomstolens
behorighet.

Eftersom det i fraga om féljande beslut kan begaras omprovning enligt
137 § i kommunallagen, far andring i dem inte sdkas genom besvar.

14—19, 23

| féljande beslut far det enligt 5 § 1 mom. i férvaltningsprocesslagen
eller annan lagstiftning inte sékas andring genom besvar.

Paragrafer och grunder for férbuden att anféra besvar

Anvisningar for omproévningsbegaran

Arendena

14—19, 23 §

Omprovningsmyndighet | ovan ndmnda beslut kan andring sékas genom omprévningsbegéaran

och ratt att begéra
omproévning

Avgift for omprovnings-
begéran

Tidsfristen for
omprovningsbegaran

hos kollektivtrafiksektionen

Omproévning far begaras

- avden som ett beslut avser eller vars ratt, skyldighet eller fordel
direkt paverkas av beslutet (part), samt

- av kommunmedlemmarna.

Behandlingen av en omprévningsbegaran ar avgiftsfri.

En begaran om omprévning ska framstallas inom 14 dagar fran delfaendet av
beslutet.

En part anses ha fatt del av ett beslut, om annat inte bevisas, inom sju (7)
dagar fran att brevet skickats eller vid den tidpunkt som antecknats i ett
separat delgivningsbevis. Vid vanlig elektronisk delgivning anses parten ha
fatt del av beslutet den tredje (3) dagen fran avsandandet av meddelandet,
om annat inte bevisas.
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form, innehall och
bilagor

Inlamnande av
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kontaktuppgifter
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En kommunmedlem anses ha fatt del av ett beslut sju dagar efter det att
protokollet fanns tillgangligt i det allmanna datanatet 9.9.2020.

Dagen for delfdendet medraknas inte i tidsfristen for begaran om
omprdévning. Om den sista dagen under tidsfristen for begaran om
omprdvning ar en helgdag, sjalvstandighetsdagen, Fdrsta maj, jul- eller
midsommarafton eller en helgfri I6rdag, far begaran om omprévning anféras
den forsta vardagen efter den.

En begaran om omprdévning ska anféras skriftligt. Ett elektroniskt dokument
uppfyller ocksa kravet pa skriftlig form.

Av begaran om omprévning ska framga

- ivilket beslut det s6ks andring

- pavilka punkter andring i beslutet sdks och vilka andringar som
yrkas,

- grunderna fér andringsyrkandet.

Till begaran om omprévning ska fogas de handlingar som den som begéar
omprovning aberopar som stdd for sin begaran, om de inte redan tidigare har
ldmnats till myndigheten.

Begaran om omprévning ska undertecknas av den som begar omprévning
eller av dennes lagliga foretradare eller ombud. Av skriften ska ocksa
framga den persons namn som begar omprovning, och om hen inte ar
undertecknare ocksa undertecknarens namn, bosattningskommun,
postadress och ett telefonnummer, dit meddelanden om arendet kan
sandas. Om meddelanden eller beslut angaende begaran om omprévning
kan delges som ett elektroniskt beslut, ber myndigheten ocksa om e-
postadress som kontaktuppgift.

Ett elektroniskt dokument behover inte undertecknas, om dokumentet
innehaller uppgifter om avsandaren och om det inte finns anledning att
betvivla dokumentets autenticitet och integritet.

Den som soker andring eller ombudet som hen befullmaktigat ska
ldmna in omprovningsbegaran till stadsstyrelsen under tjanstetid innan
tidsfristen for begaran om omprévning gar ut.

Begaran om omprévning kan ocksa lamnas in per telefax eller e-post.

Ett elektroniskt meddelande anses ha kommit in till en myndighet nar det
finns tillgangligt for myndigheten i en mottagaranordning eller ett datasystem
pa ett sadant satt att meddelandet kan behandlas.

En begaran om omprovning sands alltid pa avsandarens ansvar.

Kotka stad

Kollektivtrafiksektionen

Kustaankatu 2, 48100 Kotka

(PB 205, 48101 Kotka)

Telefon: 05 234 5218, 05 234 5224 (registratur)

Fax: 05 234 4252

E-post: kirjaamo@kotka.fi

Tjanstetid:  Ma-fr kl. 8.00-16.00, sommartid som meddelas sarskilt ma-fr
kl. 8.00-15.00.


mailto:kirjaamo@kotka.fi
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Jag bekréftar att Gversdttningen till svenska till sitt innehall 6verensstimmer med den bifogade
kopian av det finsksprakiga protokollet.

Borga 15.9.2020

Pia Hansson
auktoriserad Overséttare fran finska till svenska
(lagen om auktoriserade translatorer 1231/2007)
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