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ESIPUHE

Kotkan kaupunki on kdynnistanyt Karhulan keskustan osayleiskaavan laadinnan loppuvuodesta
2018 tavoitteiden maarittelylla. Kaupunkirakennelautakunta on linjannut intensiiviseen vuorovai-
kutuspohjaan perustuvat Karhulan kehittdmistavoitteet suunnittelutyén lahtékohdaksi. Ydintavoite
on Karhulan keskustan kokonaisvaltainen kehittdminen ja roolin selkiyttdminen.

Karhulan keskustan osayleiskaavalla tarkastellaan Karhulan keskeisia alueita kokonaisuutena.
Laadittavan osayleiskaavan tavoitteena on Karhulan keskustan yhdyskuntarakenteen ja maankay-
ton yleispiirteinen ohjaaminen seka eri toimintojen yhteensovittaminen. Osayleiskaavassa linja-
taan alueen tulevaa kehitysta ohjaavia periaatteita ja ratkaisutapoja.

Kasilla oleva keskustan liikennesuunnitelma on yksi kaavatydn valmisteluun liittyva erillisselvitys.
Sen tarkoitus on maarittdad Karhulan liikkkumisen ja liikenteen pitkdan aikavalin tavoitetila ja linjata
eri likennemuotojen verkkotason kehittdmisperiaatteet. Karhulan kehittdmistavoitteiden eri tee-
mat nivoutuvat toisiinsa — mm. viihtyisyys ja elinymparistdn laatu liittyvat laheisesti liikkenteellisiin
olosuhteisiin. Suunnittelua on ohjannut ndkemys siita, ettd kadut maarittavat oleellisesti kaupun-
kitilan kokemuksellisuutta. Se korostaa erityisesti jalankulkijan tarpeiden huomioon ottamista lii-
kennesuunnitelmassa.

Kaytannoén suunnitteluty6éta on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet:

Pauli Korkiakoski Kotkan kaupunki, yleiskaavoittaja

Oskari Orenius Kotkan kaupunki, kaavoitusarkkitehti

Marja Kukkonen Kotkan kaupunki, asemakaava-arkkitehti
Markku Hannonen Kotkan kaupunki, kaupunkisuunnittelujohtaja

Liikenteellisesti laaja-alaisessa tarkastelussa on tuotettu vaihtoehtoja, joiden kautta on voitu hah-
mottaa, konkretisoida ja arvioida tavoiteltavaa kehityskulkua. Kehittamisskenaarioihin liittyen

on tydn aikana pidetty keskeisille sidosryhmille liikennesuunnitelman luonnosvaiheessa keskus-
telu- ja arviointitilaisuus, josta saadut nakemykset ja palaute on otettu huomioon suunnitelman
sisallén viimeistelyssa.

Tydn konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta on vastannut Kari Hillo. Rambollista
tyohon ovat liséksi osallistuneet Valtteri Karttunen, Darius Colin ja Janne Olin.

Lilkennesuunnitelman laadinta aloitettiin toukokuussa 2019, ja se valmistui helmikuussa 2020.
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1. LAHTOKOHDAT

1.1 Tavoiteasetanta

Kotkan kaupunkirakennelautakunta hyvaksyi 12.2.2019 vahvalla vuorovaikutuspohjalla linjatut
Karhulan kehittdmistavoitteet. Osayleiskaavan keskeinen tavoite on Karhulan keskustan kokonais-
valtainen kehittdminen ja roolin selkiyttdminen. Kaavan tehtavana on mahdollistaa toimiva ja laa-
dukas kokonaisratkaisu Karhulan keskustan elinympaériston parantamiseksi. Liikenteen ja liikkumi-
sen osalta se tarkoittaa liikennemuotojen kehittdmisperiaatteiden, liikenneverkon tavoitetilan ja
sita havainnollistavien ratkaisuehdotusten kuvauksia perusteluineen.

Karhulassa on tulevaisuutta ajatellen yhtaalta poikkeuksellisen paljon liikkkumavaraa

ja toisaalta paljon epavarmoja asioita. Suunnittelutydn haasteellisuus ilmentyy mm. Karhulan tu-
levaisuuskyselyn vastausaineistosta — asukkaiden nykytilaa ja toivottua kehityssuuntaa kuvaile-
mat alueen ominaispiirteet ovat jokseenkin kaukana toisistaan. Toisaalta sijaintiedun ja hyvan
saavutettavuuden hyddyntdminen niin yrityseldaméan kuin asumisen tarpeisiin on mahdollisuus.
Karhulan kehittdminen nykyaikaistetuksi, kekselidasti historiaansa hyddyntavéksi yhteisolliseksi ja
ihmislaheiseksi kauppalaksi on suunnittelun lahtdkohta, jota my6s katutilojen ja liikennejarjeste-
lyiden tulee ilmentéa. Tarkean lahtékohdan liikennejarjestelyiden ja kulkutapojen uudelleenase-
moinnille Karhulassa muodostaa Kotkan kestavan liikkumisen ohjelma (kaupunginvaltuusto
23.9.2019).

1.2 Nykyinen maankaytto

Suunnittelualueella on noin 3400 asukasta. Karhulassa asuntokunnan keskikoko on 1,5 henki-
I6d/asunto. Vaestdn painopiste sijoittuu keskustan pohjoispuolelle. Pajaméaenkadun alueella asuu
reilu kolmannes Karhulan vaestosta. Karhulan alueiden luonnehdinta on raportin liitteessa 1.

SUUNNITTELUALUE

Kymin kirkon_

Karhulan keskustan osayleiskaava kattaa Karhulan R
ympaffsﬁ[ nula

keskustan toiminnallisen alueen. Hortola

Suunnittelualueen pinta-ala on 2,92 km?

Véesto
Alueella asuu 3 443 asukasta eli 6,4 % koko kaupungin
vaestosta

Karhulan OYK kokonaisvdestd 1990-2015

Lshde: YKR/SYKE ja TK

Palvelualue

Tyélaiskaupunki

1990 00 : 2010

Karhulan OYK ikdluokkien osuudet 1990-2015
tihde

YKR/SYKE ja TR

Karhulanniemen
teollisuusalue

KARHULA 2050

Kuva 1. Suunnittelualueen perustiedot
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Kuva 2. Karhulan osayleiskaava-alueen nykyinen vaesto ja tydpaikat (Tilastokeskus 2017)

Suunnittelualueella on noin 3600 tydpaikkaa. Tydpaikkojen maaran kehitys on alueella ollut 2000-
luvulla nousujohteinen. Suurimmat keskittymat (yli 400 tydpaikkaa) ovat Eagle-talo ja Teollisuus-
puisto (Pajatie 69). Lisaksi tydpaikkoja on paljon (200—400 tyopaikkaa) Karhulan sairaalassa ja
Kanjonin varrella.
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Kuva 3. Karhulan yli 65-vuotiaat ja 7—19-vuotaat (Tilastokeskus 2017)

Karhulan keskustan vaestdsta 42 % on yli 65-vuotiaita (Kotkassa 25 % ja koko maassa 21 %).
Trendin mukaan Karhulan véest6 vahenee ja ikdantyy. lkarakenteesta johtuen liikenneympériston
esteettdémyydelle asettuu erityisia vaatimuksia.
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2. LIIKENNEYMPARISTON JA LIIKKUMISEN NYKYTILA

2.1 Liikenneymparisto ja lilkenneverkot

Karhulan nykyiselle liikenneymparistolle on ominaista kaksi asiaa: autovaltaisuus ja merkittavat
estevaikutukset. Nama yhdessa hankaloittavat etenkin jalan ja pyoralla likkumista alueella,
minka lisaksi ymparistd ja katutilat eivat ole kdveltavyyden kannata viihtyisia ja miellyttavia. Au-
tovaltaisuus ilmentyy yhtaalta leveina katuina ja toisaalta laajoina pysékéintialueina.

Esteettomyyskysymykset liittyvat seka laajempiin estevaikutuksiin ettd katutilojen ja toimintojen
vaivattomaan saavutettavuuteen. Moottoritie, junarata, kohtuullisen vilkas autoliikenne ja liiken-
nemaariin ndhden tarpeettoman leveat ajoradat, Kymijoki ja teollisuusalueet hankaloittavat alu-
een sisaista liikkkumista ja toimintojen saavutettavuutta etenkin jalan ja pyoéralla. Lisaksi osin huo-
nokuntoinen ja vanhentunut infra seka kaupunkiymparistdn yksityiskohdat vaikeuttavat myos liik-
kumista jalan ja pyoralla.

Alueen paadkatuja ovat Kyminlinnantie, Karhulantie, Ahlstromintie ja Ratakatu. Naille keskustassa
Vesitorninkatu ja sen jatkeena toimiva Sammonkatu ovat paikallisia kokoojakatuja. Karhulan saa-
vutettavuus ja kauppojen asema on Jumalniemen itaisten ramppien toteutuksen ja lannen suun-
nan rinnakkaisramppijarjestelyiden myéta jossain maarin heikentynyt, mutta vaikutusta on vaikea
arvioida.

Linkkityyppi Nopeusrajoitus (km/h)

=== Moattoritie == Kiertaliittyma ¥ Likennevalot — 100 — 50 # Lilkennevalot
<= Moniajoratainen tie === Ramppi — 80 — 40
== Yksiajoratainen tie —— Ajopolku = 60 o S0)

Kuva 4. Karhulan autoliikenneverkko, valo-ohjatut risteykset ja nopeusrajoitukset

Moottoritien kanjonin kattamisesta on tehty kaavatyon tarpeisiin erillissuunnitelma. Siina on arvi-
oitu kanjonin kokonaan tai osittain kattamisen toteutettavuutta, kustannuksia ja vaikutuksia mm.
meluun.
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Karhulan lapi kulkee E18-varareitti (luokka VR1), joka soveltuu varareitiksi normaaliliikenteelle.
Erikoiskuljetusreitti ei sijoitu suunnittelualueelle.
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Kuva 5. Valtatie 7 varareittisuunnitelma (Karhulan kanjonin kattaminen. FCG, kuva: Petteri Kukkola, ELY-keskus)

— Erikoiskuljetusreitit

Kuva 6. Alueen erikoiskuljetusreitit
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Kuva 7. Moottoritien kanjoni luo merkittavan estevaikutuksen Karhulan keskustaan.

Vallitseva nopeusrajoitus ei useimmissa paikoissa ole tasapainossa liikenneymparistdéon ja vaylien
mitoitukseen ndhden. Karhula on paaosin 40 km/t nopeusrajoitusaluetta, mutta sen alla on hyvin
erilaisia katuympaérist6ja. Ainoastaan raittialueella on 30 km/t nopeusrajoitus.

Kuva 8. Suunnittelualue on hyvin heterogeeninen sen suhteen, miten kadun liikenteellinen funktio, katujen ulko-
muoto, nopeusrajoitukset ja kayttd ovat tasapainossa.
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Kuva 9. Laajat pysakdintikentat Karhulan keskustassa vievat runsaasti tilaa.

Karhulan keskustassa on ilmakuvasta laskettuna 1837 pysakointipaikkaa. Kaavamaarayksissa
yleisena periaatteena 1 paikka/100m? asumiselle ja 1 paikka/60m? liiketiloille. Torin ympariston
kaavamaarayksissa on lisdksi 1 paikka/asunto. Keskustan kaavamaaraysten mukainen laskennal-
linen paikkatarve olisi noin 2600 paikkaa. Karhulassa on nykyisin maksuton pysakdinti, mutta tyy-
pillisesti paikat ovat aikarajoitettuja (useimmiten 2 tuntia).

Parkkiaika
B 1h
I 2h

Kuva 10. Karhulan keskustan pysakéintialueet ja niiden aikarajoitukset
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Karhulan pyoratieyhteydet noudattelevat alueellisia pdéakatuja ja paikallisia kokoojakatuja.

Pyoraliikenteen epayhtendiset ja puutteelliset jarjestelyt johtavat siihen, etta pyorailijan paikka

liikennetilassa on usein epéaselva. Muutamassa paikassa on pydrétie vain toisella puolen katua,

mika johtaa pakotettuihin puolenvaihtoihin. Keskustassa jatkuvuuspuutteet johtavat mm. jalka-

kaytavapyorailyyn ja pyorailyyn pysakdintialueiden poikki. Jalankulkijan aseman parantamisen

kannalta tarkeaa on huolehtia pyorailysta vapaita katutiloja. Toisaalta valtaosa keskustan yhdiste-
tyista pyorateista ja jalkakaytavistd on mitoitukseltaan jalkakaytavatasoa, mika vaikeuttaa seka

alueen pyorailtavyytta etta kavelyn turvallisuutta.

Karhula

@ Sillat ja alikulut

— Jalankulku- ja pyoravayla

- - - Jalankulku- ja pyoraliikenne ajoradalla
2 Suojatiet

Kuva 11. Karhulan nykyiset jalankulku- ja pyoratieyhteydet
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Kuva 12. Vesitorninkadun lansipuolen yhdistetty pyoréatie ja jalkakaytava on alimitoitettu, eika vastaa mm. erot-
telutarpeiltaan tarkoitustaan (kuva: Google Street View).

Lilkennesuunnitelman osana toteutettiin keskustassa esteettomyyskavely 23.9.2019. Kavelylla tu-
tustuttiin Karhulan keskustan ké&velyreitteihin seka julkisten rakennusten ja muiden palveluiden
sisdankaynteihin. Puutteita liittyy mm. esteettomiin pysékointipaikkoihin ja niiden merkitsemi-
seen, korkeisiin reunakiviin ja kynnyksiin, portaisiin, kasijohteisiin, penkkien ja levahdyspaikkojen
puutteeseen, katujen pintamateriaalien kontrasteihin, sisdankayntien luiskien jyrkkyyksiin ja
ovien avaamisen helppouteen.

TORI

WeEFARaqda

INAKYMA TORIN LOUNAISLAIDALTA LAVAN TAKAA NUOLI REUNAKIVI ON KORKEA TORILLA ON ESIINTYMISLAVA. LAVALLE EI PALVELULINJAN
IOSOITTAA MOPOJEN KAYTTAMAN LAPIAJOREITIN ESTEETTOMIKSI OLE ESTEETONTA KULKUA EIKA PENKKEJA PYSAKKI TORILLA
TARKOITETUILLA LAVAN EDESSA. SAI KIITOSTA.
RAMBOLL PAIKOILLA.

Kuva 13. Esteettomyyskéavelyn havaintoja torin ympaéaristosta

Esteettomyyskartoituksen havainnot ja suositukset liikenneympéristdn esteettémyyden kehitta-
miseksi on kokonaisuudessaan esitetty raportin liitteessa 2.
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Karhulan keskusta on maaritelty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteissa korkeimpaan luokkaan
(kilpailutaso). Karhulassa on aiemmin toiminut linja-autoasema, mutta Matkahuolto on vetaytynyt
toimijana linja-autoasemalta. Linja-autoaseman laiturikenttdd hyddyntavat edelleen taksiliikenne
seka pitkdmatkainen joukkoliikenne ja ajantasausta asemalla suorittavat paikallisliikenteen Karhu-
laan paattyvat B-vuorot.

Koulu- ja palveluverkkopéaatoksen mukaan Karhulan koulun laajeneminen vanhan linja-autoase-
man kiinteistdlle aiheuttaa tarpeita maarittdd mydos joukkoliikenteen jarjestelyille uudet puitteet.
Nykyinen joukkoliikenteen keskuspyséakki Karhulassa on vaesttn painopiste huomioiden hankalasti
saavutettavissa. Uusi koulukeskus myds lisaa alueella liikkuvien koululaisten maaraa.

Sammonkadulta puuttuu joukkoliikenteen pysakki, joka palvelisi paremmin véeston painopistetta
ja Helilan koulun liikkumistarpeita. Pysékki ei kuitenkaan ole toteutettavissa Sammonkadun pi-
tuuskaltevuuden takia.

 Malmink

Malmink]

Karhula

Joukkoliikenne Joukkolikenne Joukkolilkenteen palvelutaso

= Kotkan paikallislikenteen linjat —— Kotkan paikallislikenteen linjat [l Kilpailutaso
® Joukkoliikennepysakit L] i taso

Autottomien arkitaso.

Kuva 14. Joukkoliikenteen reitit Karhulassa ja joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

Karhulasta on nykyisin arkisin 13 edestakaista yhteytta Helsinkiin. Osa pitkdmatkaisesta kaukolii-
kenteesta ei pysdhdy Karhulassa. Viime vuosille ominaiset markkinaehtoisen kaukoliikenteen
matka-aikojen lyhentamistavoitteet ovat johtaneet siihen, etté pitkdmatkainen liikenne on alkanut
ohittaa perinteisia liikkennepaikkoja. Karhulan kohdalla on my6s jossain maarin kaynyt nain.
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2.2 Liikkuminen ja liikkumiskayttaytyminen

Katukuvan autovaltaisuuden sopimattomuudesta kertoo myds autottomien kotitalouksien osuus,
silla joka toinen kotitalous on autoton. Karhulan autotiheys (411 henkildautoa/1000 asukasta) on
selvasti alempi kuin Kotkassa keskimaarin (550 ha/1000 as.). Autottomien kotitalouksien maara
on pysynyt koko 2000-luvun I&dhes ennallaan. Auton omistus on kuitenkin myds Karhulassa jatka-
nut kasvuaan koko 2000-luvun. Yhden auton kotitalouksia oli vuonna 2015 viidenneksen verran
enemman kuin vuonna 2000. Kahden tai useamman auton kotitalouksia oli vuonna 2015 yli kak-
sinkertainen méaéra vuosituhannen vaihteeseen verrattuna.

2015

2010

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60 % 70% 80% 90% 100 %

B Autottomat asuntokunnat M Asuntokunnat, joilla 1 auto  ® Asuntokunnat, joilla 2 tai useampi auto

Kuva 15. Karhulan asuntokuntien autonomistuksen kehitys vuosien 2000 ja 2015 valilla (lahde YKR/SYKE ja Ti-
lastokeskus).

Karhulan alue tuottaa Telian ihmisvilindanalyysien mukaan arkisin noin 16 700 matkaa. Naista yli
puolet (53 %) on alueen sisaisia matkoja. Karhulan vilkkain ruutu (pl. moottoritien liikenne) on
Torin ymparistd, joka arkisin tuottaa 1400 matkaa/tunnissa ja lauantaisin 840 matkaa/tunnissa.
Keskustan palvelut houkuttelevat lahinn& lahialueen asukkaita. Torilla tehdyn kyselyn mukaan
moni ikdihminen tulee keskustaan moottoritien pohjoispuolelta. Karhulan ulkopuolisista alueista
Kotkansaari on merkittavin yksittéinen alue, josta Karhulaan tullaan.

Karhulan kanjonin lapi kulkevan moottoritien (E18) keskimaarainen vuorokausiliikenne vuonna
2018 oli hieman yli 23 000 ajoneuvoa, josta raskasta liikkennettd on noin 10 %. Karhulantiella
moottoritien ja Ahlstréomintien valisella osuudella moottoriajoneuvoliikenteen liikenneméaéara on
5000 ajoneuvoa/vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta on 3 %. Alueen vilkkain paakatu on
itéd-lansi -suuntaista liikkkumista palveleva Ahlstromintie. Suunnittelun lahtokohdaksi tehtiin liséksi
taydentavia jalankulun ja pyoraliikenteen laskentoja. Kuvassa 16 on esitetty arvio alueen nykyi-
sista liikennemaarista kulkutavoittain. Karhulan keskeisten liittymien autoliikenteen maaria on sel-
vitetty drone-kuvauksin. Autoliikenteen risteyslaskentatulokset on esitetty raportin liitteessa 3.

Suhteessa autoliikenteen maériin keskustan vilkkain jalankulun ja pyoraliikenteen lahestymis-
suunta on Kyminlinnantie, jossa jalankulun ja pyoraliikenteen yhteenlaskettu osuus on noin 20 %
kadun kokonaiskayttadjamaarista. Huomioitavaa on myds, etta kanjonin ylittavan kavelysillan
kayttajistd noin kolmasosa on nykyisin pyorailijoita.

Karhulassa on myds huomattavan suuret maaréat mopoja Karhulan koulun oppilaiden liikkumisesta
johtuen.

11/43



Ramboll - Karhulan keskustan Liikennesuunnitelma

RAMBALL

2600
o
2y
)
4‘900
'»9?59
S
e %,
%

90
280

x000 autolikenne
x00 pyoralilkkenne
X00  jalankulku

90
190

7000

Kuva 16. Yhteenveto Karhulan keskustan nykyisista arkivuorokauden lilkennemaarista

Kotkan kaupunki on vuonna 2016 tutkinut ajoneuvoliikenteen nopeuksia Ahlstromintiella Vesitor-
ninkadun itapuolella idan suuntaisen liikenteen osalta. Tutkimuksen perusteella voitiin todeta, etta
77 % ajoneuvoista ylitti nopeusrajoituksen. Suurin osa ylinopeuksista oli lievia (ylitys alle 5
km/h), mutta 5-10 km/h ylinopeutta ajoi 28 % ja yli 10 km/h ylinopeutta perati 15 %. Tieto on
vahvistettu my6s alueen nopeusnéyttdtauluista keratyistad seurantatiedoista, joiden mukaan Ahl-
stromintiella Vesitorninkadun itdpuolella sekd Kartanonkadun ja Pajatien valilla ajetaan keskimaa-
rin 3-5 km/h ylinopeutta. Myds Pajatiella (Antinkadun pohjoispuolella) ajetaan selvasti nopeusra-

joitusta kovempaa.

12/43



Ramboll - Karhulan keskustan Liikennesuunnitelma

A Ajoneuvojen nopeuksien 85. persentiili == 100 — 60 — 40
—80 —50 —30

Kuva 17. Nopeusnayttotaulujen mukaiset toteutuneet ajonopeudet, 15 % ajaa kuvassa esitettyjd nopeuksia tai
nopeammin.
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Karhulan pysakoinnin kayttdasteet on selvitetty dronella tuotetusta ilmakuvasta (5/2019) ja tata
taydentaneesta laskennasta. Tarkastelun mukaan pysakéinnin kokonaiskayttdaste on 54 % ja py-
sakdintialueiden paikkamaarilla painotettu kayttdaste on 17 %. Pysakointipaikoissa on kysynt&dan
nahden selvaa ylitarjontaa. Pysékointitarkastelualueella on pysékéinnissa yhteensovittamisen ja
vuorottaiskayton tarvetta, mika liittyy erityisesti tdydennysrakentamiseen.

Pysakaointi
1 0% - 20%

2 1 20% - 40%

Pl [ 140% - 60%
1 60% - 80%
#( 7] 80% - 100%

Kuva 18. Karhulan pyséakdintialueiden kayttbasteet kevaalla 2019

Karhulan pysakdintia koskevat aiemmat selvitykset ja ndiden pohjalta tehdyt linjaukset ovat:

e Pysédkointitarkastelut Karhulan keskustan osayleiskaava 1986—2000 (Kv 15.6.1988):

0 Pysékoinnin lisddminen, mutta myo6s vahentaminen keskeisilla aukioilla, aikarajoi-
tusten kayttéonotto

0 Ei pysékaintilaitoksia, pysakdinnin vaatima pinta-ala on suuri

e Pysakdintimittareiden ja —automaattien yleissuunnitelma, Tela 2.8.1988

o Parkkiautomaatit ja -mittarit: 281 maksullista pysakointipaikkaa

e Pyséakointipaikkajarjestelyiden muutokset, Tela 29.5.2007

0 Pyséakointikiekko kayttdon maksuttomilla aikarajoiteluilla pyséakointipaikoilla ja py-
sakdintikieltoalueilla, joilla lisakilvilla pysakointi sallittu tietyn ajan.

o Maksullinen pysakdinti paatettiin poistaa Sammonaukion ns. taka-alueelta ja Kar-
jalantieltd, joissa péaatettiin siirtyad kahden tunnin aikarajoitettuun kiekkopysékaoin-
tiin.

e Karhulan keskustan pysakdintijarjestelyt / Tela 10.6.2008

o Kaupallisten palveluiden selvitys, valtuustoaloit, kansalaisadressit ym.

o Karhulan Sammonaukiolla ja Karhulan torin alueella luovutaan maksullisesta py-
sakdinnista ja siirrytdan 2 tunnin aikarajoitukseen.
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Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimmat risteysalueet on esitetty kuvassa 19.
Vuosina 2014—-2018 on Karhulan keskustassa (pl. moottoritie) tapahtunut 100 poliisin tie-
toon tullutta ja Tilastokeskukselle ilmoitettua onnettomuutta. Naista 35 johti henkilévahin-

[ ]
koon. Jalankulkija tai pyoréilija oli 19 onnettomuudessa osallisena.

Karhulan keskustassa tapahtuu keskimééarin vuodessa 20 poliisin tietoon tullutta tieliiken-
neonnettomuutta, noin joka viidennessa on osallisena jalankulkija tai pyorailija.

o s .
N

Kuva 19. Poliisin tietoon tulleet tieliikenneonnettomuudet Karhulan keskustassa 2014—2018

Tieliikenneonnettomuudet Karhulan keskustassa

2014-2018
n=235

n=100

‘ Muut
Polkupyordéilija
osallisena
Jalankulkija

Ei henkilévahinkoja
‘ osallisena

Henkilovahinkoihin
johtaneet

Henkilévahinkoihin johtaneet onnettomuudet

Onnettomuudet

Kuva 20. Karhulan keskustassa tapahtuneiden lilkenneonnettomuuksien vakavuus 2014—-2018
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Karhulan keskustan liikennesuunnitelman nykytilan analyysissa on nostettu esiin mm. seuraavia
liikkumisen ja liikenneympaériston kehittamistarpeita:

e Karhulan kaupunkitilassa autovaltaisuus néakyy ja tuntuu — autoliikenteen vay-
lat hallitsevat nykyisellaan katutilaa.
= Karhulan liikenneymparistd ja katutilat tulee saattaa tukemaan nykyista paremmin
seka liikkumiselle asetettuja tavoitteita etta liikkennevaylien funktiota.
= Katujen poikkileikkauksen ja rakenteen tulee vastata nopeusrajoituksia ja tavoitel-
tua liikenteen rytmia. Nykyisellaan nain ei ole.
= Autoliikenteen rauhoittamistoimia tarvitaan erityisesti siella, missa on havaitta-
vissa onnettomuuskasaumia (Karhulantie, Ahlstrémintie ja Vesitorninkatu).
e Pysakointialueet lohkaisevat nykyisin tuntuvan osan pinta-alasta. Laajat pysa-
kointikentat eivat ole nykyaikaisia pysakdintiratkaisuja keskustoissa.
= Keskustan pysakdintia tulee ohjata, ja sen jarjestamisesta seka kustannusten
kohdentumisesta tulee sopia.
= Keskustapysakdinnissa on tarkeaa, etta ratkaisut edesauttavat keskustan toimin-
taa; asumista, liikke-elamaa ja muita palveluja, oleskelua sekda matkailua kaupun-
kikuvaan sopivalla tavalla.
= Laajat pysakdintikentat eivat kuulu nykyaikaiseen kaupunkikeskustaan, vaan py-
sakointi hoidetaan keskitetysti pysakointilaitoksissa ja lyhytpysakointina katujen
varsilla (seka kiinteistdjen omilla piha-alueilla).
= Rajallisen tilan vuoksi julkinen keskustapysakointi ei voi olla maksutonta.
e Karhulan keskustan kaveltavyyden ja jalankulkijan aseman tuntuva paranta-
minen.
= Keskustaymparistd, katuratkaisut, katutilat ja kohtaamispaikat tulee toteuttaa
systemaattisesti nykyistéa viihtyisimpina.
Keskustan esteettomyytta tulee parantaa.
Jalankulun olosuhteita ja saavutettavuutta tulee parantaa purkamalla keskeisia
estevaikutuksia erityisesti Karhulan keskustassa akselilla kanjoni—keskusta—Kar-
hulan koulu.
= Jalankulkijan asemaa parannetaan erottamalla pyoraliikenne laadukkaasti jalanku-
lusta erityisesti keskustan palvelukeskittymien ja joukkoliikenteen solmukohtien
alueella.
= Moottoritien, junaradan ja joen estevaikutusten lieventaminen.
e Keskustan pyoérailtavyyden parantaminen
= Huolehditaan, etta kaikki toiminnot ovat sataprosenttisesti pyoralla saavutetta-
vissa.
= Pyoréliikenteen jarjestelyt ja rakenteet ovat jatkuvia, loogisia, turvallisia (mm. tu-
kevat vaistamissaantdja) ja tilatehokkaita.
e Joukkoliikenteen terminaaliratkaisut ja pysékkiyhteyksien kaveltavyyden paran-
taminen.
= Paikallis- ja kaukoliikenteen matkaketjujen sujuvoittaminen.
= Markkinaehtoisen liikenteen toimintaedellytysten parantaminen.
= Karhulan kestavan liikkumisen estevaikutuksia suhteessa ympéaroivadn maan-
kayttdéon ja toimintoihin tulee purkaa.
= Jumalniemen markettialueen saavutettavuuden parantaminen Karhulan alueelta
kestavin liikkumismuodoin (nostettu esiin Kymenlaakson liikennestrategiassa
2035).

>
>
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3. SUUNNITTELUN TAVOITTEET JA PAINOTUKSET

Kotkan kaupungin kestéavan liikkumisen (SUMP) ohjelma (kaupunginvaltuusto 23.9.2019) antaa
vahvan mandaatin Karhulan osayleiskaavan liikenteen ja liikkkumisen tavoitetilan maarittelylle.
Kaytannossa Karhulan liikennesuunnitelma on ensimmainen suunnittelukohde, jossa jalkautetaan
kestavan liikkumisen ohjelman periaatteita ja linjauksia. Kestavan liikkkumisen ohjelmassa on ku-
vattu seuraava kaupunkistrategian arvoihin perustuva liikkkumisvisio "Kotkalainen valitsee kesta-
vat kulkutavat idstaan, kunnostaan ja vuodenajasta riippumatta”. Taman suunnitelman kannalta
relevantteja visiota tarkentavia ja erityisesti johtolauseita ja kehittamislinjauksia ovat:

e Liikennejarjestelman kehittamisen lahtdékohtainen tarkeysjarjestys on jalankulku, pyoralii-
kenne, joukkoliikenne, henkildautoliikenne.

e Asumisen, tydpaikkojen seké julkisten ja kaupallisten palveluiden sijoittelu perustuu lah-
tokohtaisesti saavutettavuuteen kestéavilla kulkutavoilla

e Jalankulun viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta lisdtdan erityisesti Karhulassa,
Kotkansaarella ja kaikkien koulujen ja paivakotien ymparistoissa.

e Pyoraliikenne perustuu laadukkaisiin, turvallisiin, suoriin ja sujuviin yhteyksiin, jotka ovat
kilpailukykyisia auton kanssa myoés talvella. Paareiteilla pyoréliikenne ja jalankulku
erotellaan toisistaan.

e Henkildautoliikenteen ratkaisut edistavat kestavien kulkutapojen sujuvuutta ja kilpailuky-
kya estamatta kuitenkaan autolla ajamista

Kymenlaakson liikennestrategiassa 2035 on liséksi nostettu esiin Jumalniemen markettialueen
saavutettavuus Karhulan alueelta kestavin liikkkumismuodoin.

Tyon aikana on kirjattu seuraavia suunnittelutavoitteita ja -periaatteita, joita on mm. kasitelty
kaupunkirakennelautakunnan tilannekatsauksessa 15.10.2019:

e Erityisesti kestavien liikkumistapojen estevaikutuksia tulee purkaa ja esteettomyytta pa-
rantaa. Tavoitteena on yhdistaa nykyisin moottoritien jakama keskusta eheédksi kokonai-
suudeksi mm. parantamalla kavelyn ja pyorailyn edellytyksia seka esteettomyytta.

e Tavoitteena keskustassa tulisi olla huomattavasti laajempi kavelypainotteinen alue, josta
kuitenkin paasee autolla Iapi. Mahdolliset vaikutukset autoliikenteen sujuvuudelle ja reitti-
valintoihin on osoitettava.

e Keskustan kaveltavyys edellyttad tuntuvaa parantamista. Jalankulkijan aseman paranta-
minen korostuu valilla Pylvassali-Tori-Karhulan koulu. Toisaalta myds pohjois- ja ete-
lasuunta kaipaa selkiyttamista.

e Jalankulkijan asemaa parannetaan myds erottamalla pydréliikenne laadukkaasti jalanku-
lusta — erityisesti palveluiden ja joukkoliikenteen solmukohdissa.

e Autoliikenteen rauhoittamista tarvitaan erityisesti liikenneonnettomuuskasaumissa (Kar-
hulantie, Ahlstromintie ja Vesitorninkatu). Turvalliset kadunylitykset eri kulkumuodoilla
liikkuville kaikenikaisille ja -taustaisille ovat tarkeita.

e Pysakointiin tarvitaan muutosta ja uusia kaytantdja. Tarkasteluun on otettava myds keski-
tetyt pysakointilaitokset ja viihtyisyystekijoilla rytmitetty kadunvarsipysakainti.

e Paikallis- ja kaukoliikenteen terminaaliratkaisu Karhulan saavutettavuuden ja keskustan
kaveltavyyden kannalta on avainasemassa.

Karhulan ydinkeskustan elinvoiman kehittaminen ja kaupunkikuvan viihtyisyyden parantaminen
integroimalla viherrakenne osaksi houkuttelevaa kokonaisuutta on asetettu tavoitteeksi, johon

myos liikenne- ja katutilojen suunnittelussa on nojauduttu. Erityisesti kaveltavan kaupunkitilan
luominen akseleilla Sammonaukio — Karhulan tori ja Karhulan koulu — Karhulan hovi on esitetty
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liikkumisympariston kehittamisen vahvaksi lahtokohdaksi. Yksi Karhulan keskustan kehittamisen
kannalta keskeisimmisté asioista on moottoritien kohdalle ("Karhulan kanjonin”) toteutettava rat-
kaisu. Karhulan kehittdmisen osalta tehtava ratkaisu yhtaalta luo mahdollisuuksia ja toisaalta
asettaa reunaehtoja koko keskustan kehittamiselle.

=,
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Kuva 21. Karhulan keskustan kaupunkitilojen yhteensovittamisen tarpeita
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4. LINKENNEVERKON TAVOITETILA

4.1 Jarjestelyt ja perustelut

Liikenneverkon tavoitetilan on pyrkimys ilmentéa ja tukea mahdollisimman yksiselitteisesti ja tay-
simaaraisesti Karhulan liikenteelle ja liikkumiselle asetettuja tavoitteita. Katutilojen ja kaupunkira-
kenteen elavyys ja viihtyisyys sekd moottoriajoneuvoliikenteen haittavaikutusten minimointi ovat

olleet liikenteellisten ratkaisujen maarittamisen keskiossa.

Suunnitteluratkaisuissa on panostettu jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteiden
tuntuvaan parantamiseen nykyisesta. Pyrkimyksena ei ole autoliikenteen kohtuuton haittaaminen.
Nykyisesta autoliikenteen ylikapasiteetista on jossain maarin tingittava, jotta kestavien kulkutapo-
jen asemaa saadaan alueella kohennettua.

Suunnitelman ytimen muodostaa keskustan ympaérille laajentuva kavelypainotteinen alue, jonka
sisdlla nopeusrajoitus on enintddn 30 km/t. Nopeusrajoitus on tarkoitus saattaa rakenteellisten
toimien toteutuksen yhteydessa.

Kavelypainotteisella alueella liikutaan lahtdkohtaisesti jalankulkijan ehdoilla. Pelkka nopeusrajoi-
tuksen alentaminen ei yksin ole riittdva toimi rauhallisen liikenteen toteutumiseen, vaan liikkenne-
tilojen ja rakenteiden tulee vastata tavoiteltavaa nopeustasoa. Alhaista liikkenteen rytmia tuetaan
seuraavin liikennejarjestelyin:

e Toria lahiymparistdineen ja sinne johtavine keskeisine jalankulkuyhteyksineen kehite-
tadan nykyista kaveltavammaksi ja viihtyisammaksi. Huolehditaan selkeista ja turvallisista
kadunylityksista (erityisesti Karhulantie Kyminlinnantien ja Karjalantien valilla ja Torin
kohdalla, Ahlstrémintie Karhulantien ja Vesitorninkadun valillg).

e Vesitorninkatua kehitetdan jaetun tilan (shared space) katuna, joka tulee merkita piha-
kaduksi. Silla nopeusrajoitus on 20 km/t, jalankulkijoilla on esteetdn liikkumisoikeus ja
ajoneuvojen kuljettajilla on vaistamisvelvollisuus. Toteutus aloitetaan nostamalla Vesival-
linaukion liittyma jalankulkijan tasoon koulun laajennuksen rakentumiseen liittyen. Yhte-
nainen rakenne ja pintamateriaalit (kiveys) osoittavat jalankulun asettamista etusijalle.
Néakoesteisten kulku ja ylityskohdat huomioidaan sopivin kontrastia luovine materiaaliva-
linnoin. Jaetun katutilan jarjestelya laajennetaan myohemmin etelaiselle Karjalantielle
asti. Autoliikenteen tavoiteltuja kulkureitteja ohjataan ja rajataan graniittipollarein, katu-
kalustein ja istutuksin. Ratkaisun tavoitteena on parantaa jalankulun asemaa ohjaamalla
Karhulan keskustasta ohi tai lapi menevaa autoliikennetta mahdollisimman paljon hyddyn-
tamaan Karhulantieta ja Ahlstromintieta.

e Vesivallinkatua kehitetdadn hidaskatuna / pydréakatuna niin, etta sairaalaan ja terveys-
keskukseen liittyvd moottoriajoneuvoliikenne opastetaan ja ohjataan katujen rakenteelli-
sin ratkaisuin kayttdmaan Aumakatua. Ohjaaminen on Vesitorninkadun liittym&n muutos-
ten vuoksi oleellista.

¢ Kanjonin ylittavaa nykyista jalankulkuyhteyttd levennetaan niin, etta ratkaisu yh-
distaa nykyista paremmin kanjonin pohjois- ja eteldpuoliset toiminnot toisiinsa. My6s pyo-
raliikenne sillalla sallitaan. Jos kanjoni paatetaan kattaa kokonaan, se laajentaa ja paran-
taa edelleen kavelypainotteisuutta. My6s taysin katetulla kanjonin kannella tulee sallia
pyoraliikenne, mutta jalankulun ehdoilla.

e Paakatujen jalankululle aiheuttamaa estevaikutusta puretaan ajoratojen kaventami-
sella poistamalla ajokaistoja. Moottoroidulle ajoneuvoliikenteelle osoitettua tilaa va-
hennetaan nykyisesta niin, ettd Karhulantien ja Ahlstromintien peruspoikkileikkaus kaven-
netaan keskustassa maantieméaisesta 2+2 -kaistaisesta kadusta keskustaan sopivam-
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maksi 1+1-kaistaiseksi kaduksi. Liittymiin varataan erilliset kdantymiskaistat (vasem-
malle). Katujen ylittavat suojatiet toteutetaan turvallisina (hyvat ndkemat) ja esteetto-
min&. Ajosuuntien valilla olevia keskikaistoja ei suositella toteutettavaksi, koska ne viesti-
vat eristetysta liikenneymparistosta, ja johtanevat korkeampiin ajonopeuksiin. Keskus-
tassa seka Karhulantien etta Ahlstrémintien varteen osoitetaan myos kadunvarsipysakoin-
tia.

e Karhulantien ja Vesitorninkadun sillat kavennetaan niin, ettd vahennetaan yksi ajo-
kaista suuntaansa ja vapautuva tila kohdennetaan jalankulun ja pyoraliikenteen jarjeste-
lyihin.

e Karjalanteita kehitetaan joukkoliikennepainotteisina hidaskatuina niin, etta ka-
duille saadaan toteutettua laadukkaat pyséakkijarjestelyt kaukoliikenteelle. Kaduille ja ra-
kennusten siipien vélisille alueille jaa muutama pikapysékointipaikka asioinnin tarpeisiin.

e Paikallisjoukkoliikenteen paapysakki ehdotetaan Karhulan koulun takia sailytettavaksi
Vesitorninkadulla. Paikallis- ja kaukoliikenteen pysakit ovat harkitusti eri paikoissa, toisis-
taan 150—-220 metrin etaisyydella. Shared space -tilassa ei toteuteta joukkoliikenteelle py-
sakkitaskuja. Paikallisbusseille tulee osoittaa 2—3 auton pikapysakdintimahdollisuus la-
hiymparistdon katuverkolta ajantasausta varten.

e Jaettua tilaa voidaan lisdksi hyddyntdd Sammonaukiolla, ja laajan kanjonin katteen
tilanteessa Karjalanteilla.

e Pyodraliikenne erotellaan jalankulusta kategorisesti keskustassa pl. Vesitorninka-
dun jaetun tilan katualue, jossa millekdan kulkumuodolle ei ole osoitettu erotettua tilaa.
Pyoraliikenteelle toteutetaan muun ajoneuvoliikenteen tapaan mahdollisimman pitkalti yk-
sisuuntaiset jarjestelyt kavelypainotteisen alueen sisapuolella. Ne mahdollistavat tilate-
hokkaammat ratkaisut, ja ovat autoilijan vaistamissaantdjen kannalta selvemmat kuin
esimerkiksi toispuoleinen kaksisuuntainen jarjestely.

o Pysakointia esitetdan vahennettavaksi mm. Karhulan torilta ja sijoitettavaksi kadunvar-
sille Karhulantien, Ahlstrémintien ja Vesitorninkadun etelapdahan. Tavoitetilassa keskus-
tan pysakaointia pyritdan keskittdmaan esimerkiksi alla olevassa kuvassa esitettyihin mah-
dollisiin kohteisiin. Kaupungin tavoitteena on lahivuosina laatia koko kaupunkia koskeva ja
sen eri alueiden erityispiirteet seka eri toimintojen tarpeet huomioiva pyséakdintipolitiikka.
Pysakadintipolitiikalla on mahdollisuus linjata yksityiskohtaisemmin ja koko kaupungin ta-
solla yhtenevin periaattein pysakdéinnin toteuttamisen periaatteista.
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Kuva 22. Keskustan liikenneverkon tavoitetila
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Kuva 23 Karhulan osayleiskaavan liikenteen ja liikkumisen tavoiteverkko.
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Karhulan keskustan rajaaminen ehdotetaan toteutettavaksi Kiertoliittymin, jotka pyrkivéat
osoittamaan muutosta maantiemaisestd ymparistosta keskustan jalankulkuun ja pyoréilyyn pai-
nottuvaan vyohykkeeseen. Kiertoliittymien on tarkoitus toimia liikenteellisin& portteina, joista kul-
kiessaan kuljettajat asennoituvat selkeAmmin muuttuneeseen lilkkenneympéristddn. Liittymat toi-
mivat autoliikenteen rytmia muuttavina liittymaratkaisuina niin, etta etenkin suoraan jatkavien
etuajo-oikeutettujen autojen nopeudet hiljenevat. Kiertoliittyma hidastaa tasapuolisesti kaikkia
tulosuuntia. Karhulan liikennesuunnittelussa on arvioitu, etta kiertoliittyma on valityskyvyltdan
toimivin ja sujuvin — useissa liittymissa liikennevirrat jakautuvat verrattain tasaisesti eri tulo- ja
poistumissuuntien kesken. Kiertoliittymat myds tarjoavat nykyista joustavamman liikkkumisen Kar-
hulan keskustassa nykyisiin valo-ohjauksisiin liittymiin verrattuna vahentaen risteyksissa mootto-
riajoneuvoliikenteen, pyoréliikenteen ja jalankulkijoiden valoissa odottamiseen kaytettya aikaa.
Moottoritien rampeilta tultaessa muutoskohdan voi toteuttaa esimerkiksi nk. pisaraliittymalla Kar-
hulantien sillalla. Liséksi kiertoliittyméat toteutettaisiin Vesitorninkadun ramppiliittymiin. Tavoit-
teena on mahdollisimman tilatehokkaat liittyméat myds ramppien péissa.

Kuva 24. Havainnekuva Karhulan keskustan liikenneverkon tavoitetilasta.

4.2 Katujen poikkileikkaukset

Seuraavassa on esitetty suosituksia keskeisimpien katujen poikkileikkausten muutoksille niin, etta
katujen tehtéva, rakenne ja kayttd ovat tasapainossa asetettujen tavoitteiden kanssa. Nykyisten
liikennetilojen tiedot on mitattu Kotkan karttapalvelun kantakartasta. Yleishavaintona on, etta ny-
kyiset katualueen rajat tarjoavat runsaasti tilaa, ja mahdollistavat uudet toteutukset. Visualisoin-
tien on tarkoitus auttaa hahmottamaan katutilojen uudelleenjaon periaatteita. Yksityiskohtainen
mitoitus tulee varmistaa jatkosuunnittelussa.
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4.2.1 Vesitorninkatu
Vesitorninkadun poikkileikkaus on Ahlstrémintien ja Vesivallintien valilla on nykyisin 27 metrig,
joka mahdollistaa kaksikaistaiset ajoradat ja molemmin puoliset yhdistetyt pyoréatiet ja jalkakay-

tavat.

Poistamalla toiset ajokaistat voidaan toteuttaa jalankululle pyérailysta vapaat tilat.

N Vesitorninkatu ennen

- - soBYCBN

(m]

L ---I'T?!?M"f =

Rilbaan Rijbax Rilbaa

Vesitorninkatu ja lkeen

i

Kuva 25. Vesitorninkadun nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus (27 m) Ahlstromintien ja Vesivallinaukion va-
lilla.

KARHULA 5
Soucataje\@fho
Coisl

Vesitorninkatu ja lkeen

ol

it

Kuva 26. Vesitorninkadun mahdollinen poikkileikkaus, jos ajokaistojen valisesta viherkaistasta luovutaan.
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Vesivallinaukion jaettu katutilaosuus toteutetaan yhteen tasoon kivetettyna pihakatuna.
Katukalustein (pollarit, puut, valaisimet, penkit) ohjataan moottoroidut ajoneuvot tarkoitetulle
ajolinjalle. Toteutuksessa valtetdan jaetun tilan alueella kaistojen muodostumista ja
ajoratamaisuutta. Lisdksi kdytetaan nakorajoitteiset huomioon ottavia ja kulkua ohjaavia
pintamateriaaleja ylityspaikkoihin. Reunatukia ei kaytetd, mutta erilaisia kiveyskuvioita kaytetaan
ohjaamaan mm. nakoesteisten kulkua.

Vesitorninkatu ja lkeen

.

m|

e lin 11t

%0

CRL: P s

Kuva 27. Vesivallinaukion suunniteltu poikkileikkaus, jossa ei ole tasoeroja.

Vesitorninkatu ja lkeen

ST

Kuva 28. Vesitorninkadun suunnitellut joukkoliikennepysékit, jotka toteutetaan korotettuina ja katettuina ajora-
tapyséakkeina.
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Vesitorninkadun silta ennen

ﬂ =4 MOBYCOMN

Kuva 29. Vesitorninkadun sillan nykyinen (28 m) ja suunniteltu nykyiset reunakivilinjat sailyttava poikkileikkaus
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4.2.2 Karhulantie
Karhulantien 2+2-kaistainen poikkileikkaus muutetaan 1+1-kaistaiseksi, milla saadaan vapautet-
tua tilaa seka jalankululle etta pyoraliikenteelle.

Karhulantie ennen . :

)Ll
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Seuratalo ik

Karhulantie ja lkeen
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Kuva 30. Karhulantien nykyinen (37 m) ja suunniteltu poikkileikkaus etelaisen Karjalantien ja Torin kohdan va-
lilla

Karhulantie ennen

g =

1\ EARHULAL

S

Kuva 31. Karhulantie Torin kohdan ja Ahlstromintien valisella osuudella
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S RARHULA Karhulantien silta ennen
‘e -

Karhulantien silta jalkeen
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Kuva 32. Karhulantien moottoritien ylittavan sillan poikkileikkaus (27 m) nykyisin ja tavoitetilassa

Karhulantie (Lounaisrinteen kohdalla) ennen
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KARHULA

Karhulantie (Lounaisrinteen kohdalla) ja lkeen ...

o \ e
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Kuva 33. Karhulantien poikkileikkaus (
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Karhulantie (Pajama enkadun kohdalla) ennen

s
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Karhulantie (Pajam enkadun kohdalla) j3 keen

>
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Kuva 34. Karhulantien nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus Pajaméaentien kohdalla. Toispuoleiselle kaksisuun-
taiselle jalankulusta erotellulle pydrateille vaihtoehtona on toteuttaa yksisuuntaiset pyoratiet Karhulantien mo-
lemmin puolin.
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4.2.3 Ahlstromintie

Ahlstromintien poikkileikkaus Pajatien ja Ratakadun vaélilla suositellaan kavennettavaksi 1+1-kais-
taseksi, mika vastaa sen poikkileikkausta Tapiontien ja Ratakadun valilla. Ratkaisulla saadaan
katu vastaamaan sen rakenteellisten ominaisuuksien puolesta nykyistd paremmin 40 km/t no-
peusrajoitustavoitetta, ja lisdksi toteutettua Ahlstréomintien etelapuolelta puuttuvat kadun suuntai-
set jalankulku- ja pydratieyhteydet.

Kuva 35. Ahlstromintien nykyinen poikkileikkaus Ratakadun ja Tapiontien valilla.

Ahlstromintien varren pyoréatie toimii ita-lansisuuntaisena pyorailyn paareittina. Nykyisten jalan-
kulun ja pyorailyn vaylat eivat tayta leveydeltaan erotellun vaylan vaatimuksia. Suunnitelmassa
on lahdetty yksisuuntaisista pyoraliikenteen jarjestelyista keskustassa.

Ahlstromintie ennen

e

Ahlstromintie jalkeen

Kuva 36. Ahlstromintien nykyinen (39 m) ja ehdotettu poikkileikkaus Karhulantien ja Vesitorninkadun valilla
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Vaihtoehtona Ahlstromintielle voidaan harkita kaksisuuntaista jarjestelya (Viirinkallion asemakaa-
van liikenneselvityksen mukaisena), jossa jalankulun ja pydrailyn vaylat toteutetaan vahintéaan
5,5-6,5 metria leveina. Tilantarve muodostuu 1,0 metrin erotuskaistasta pyorétien ja ajoradan
valiin, 2,5 metrin kaksisuuntaisesta pyoratiesta seka olosuhteista (mm. rakennusten laheisyys)
riippuen 3,0 - 4,0 metrin jalkakaytavasta.

Karhulantien ja Ahlstromintien liittym&aaluetta tulee pienentad, jotta liittyman estevaikutus va-
henisi ja rakentuva Viirinkallio kytkeytyisi tiivimmin osaksi Karhulan keskustaa. Ty6n yhteydessa
on tutkittu liittymé&n toteutusta seké& valo-ohjattuna liittymanéa etté kiertoliittymana. Jos E18-vara-
reitti kulkee nykyiseen tapaan Karhulantien ja Ahlstromintien kautta, on liikkenteen toimivuuden ja
mitoituksen kannalta suositeltava vaihtoehto nykytyyppinen valo-ohjattu kanavoitu liittyma. Jos
varareitti pdatetdan tyon aikana esitetyn suosituksen mukaisesti muuttaa kulkemaan Jumalnie-
mesta Ahlstromintien kautta Helilan tai Sutelan eritasoliittymaan, voidaan jatkosuunnittelussa ko.
liittyman tyyppia tutkia myos kiertoliittymana.

2 XN \ / %

X

\| Havamnexuva

KARHULANTIE-AHLSTROMINTIE -LIITTYMAN
LIIKENNEJARIESTELYT

10.01.2020 [FIEEEEGEN

Kuva 37. Havainnekuva Karhulantien ja Ahlstromintien liittymasta, jos varareitti sailyy nykyisellaan.
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4.2.4 Karjalantiet

Nykyinen Karjalanteiden poikkileikkaus ei tue niiden kaavailtua roolia hidaskatuina. Yksi ylilevea
ajokaista palvelee pysakoéintia, mutta ei tue tavoiteltavaa nopeusrajoitusta. Karjalanteiden varsilta
pyoraliikenne siirretddn ajoradalle muun ajoneuvoliikenteen tapaan, milla saadaan lisattya pyorai-
lysta vapaata katutilaa jalankulkijoille.

B

EACARHULA

\

Karjalantie ennen

Rijbaan Rijbaan Stoep

el R i

.| Karjalantie ja lkeen

Kuva 38. Karjalantien nykyinen (13 m) ja suunniteltu poikkileikkaus, jossa pyoraliikenne on ajoradalla (sekalii-
kenne).
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4.2.5 Sammonkatu

Sammonkadun nykyinen poikkileikkaus (14 metrid) ei mahdollista ilman reunakivi- ja kuivatuslin-
jojen muuttamista erillisia pyoratiejarjestelyita. Nykyisin kadun molemminpuoliset yhdistetyt py6-
ratiet ja jalkakaytavat ovat etenkin etelapuolella liian kapeita. Etelapuolen yhdistetty vayla esite-
taan muutettavaksi jalkakaytavaksi, jota sen nykyinen mitoitus ja rakenne vastaa.

KARHULA L0

Sammonkatu ennen

Stoep Rijbaar Rijbaan Stoep

Kuva 39. Sammonkadun nykyinen ja suunniteltu poikkileikkaus, jossa jalankulun olosuhteita kadun etelédpuolella
parannetaan muuttamalla jalkakaytavéaksi nykyinen yhdistetty pydréatie ja jalkakaytava.
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4.3 Kehittamispolku

Osayleiskaavasta puuttuu toimenpiteiden ajoitus, eika se sellaisenaan ota kantaa toteutusjarjes-
tykseen. Ty6ssa on kuitenkin alustavasti pohdittu vaikuttavuuden kannalta mahdollista toteutus-
jarjestysta. Tavoitteita tukeva luonteva jarjestys on lahtea liikkeelle keskeltd ja laajentaa hitaan
likkumisen aluetta vahittain kohti tavoitetilaa.

1. Torin ympaéariston ja torimiljéén kohentaminen, jonka tarkoitus on selkeyttaa jalankulkijan ase-
maa ja poistaa esteettdmyyteen liittyvid ongelmia.

2. Karjalanteiden kaukoliikennepysakkien toteutus ja katujen hidastaminen 30 km/h nopeusra-
joitusta tukeviksi.

3. Parannetaan ja selkeytetaan Karhulantien Torin kohdan hankala ja epaselvan risteysalueen
jarjestelyja.

4. Vesivallinaukion kehittaminen shared space tilaksi (20 km/h) ja Vesitorninkadun poikkileik-
kauksen muuttaminen niin, ettd 30 km/h ja yksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt toteutuu.
Jaetun katutilan toteutus voidaan kytkea Karhulan koulun laajennukseen, mutta olisi tehta-
vissé jo ennen koulukorttelin kehittamista.

5. Vesivallinkadun kehittaminen hidaskaduksi / pyérakaduksi, ja sairaalan liikkenteen ohjaaminen
Aumakadun liittyman kautta.

6. Vesitorninkadun Karjalanteiden liittymien toteutus kiertoliittymina.

7. Kanjonin ylittdvan kavelysillan leventaminen

8. Karhulantien poikkileikkauksen kaventaminen 1+1-kaistaiseksi valilla Kyminlinnantie —
Ahsltromintie tukemaan 30 km/h nopeusrajoitusta pyodréakaistoineen sekd Kyminlinnantien ja
moottoritien ramppiliittymien paiden muuttaminen kiertoliittymiksi.

9. Ahlstréomintien kaventaminen 1+1-kaistaiseksi valilla Karhulantie — Vesitorninkatu. Samassa
yhteydessa toteutetaan Ahlstromintien ja Vesitorninkadun risteykseen kiertoliittyma ja kaven-
netaan Karhulantien liittyméaaluetta.

10. Valilla Vesitorninkatu — Ratakatu luovutaan Ahlstréomintien etelapuolisesta ajoradasta.

11. Pajakadun kiertoliittymé&n toteutus esim. Viirinkallion alueen rakentumisen myota

12. Kiertoliittyma Urheilukatu / Kyminlinnantie

Kuva 40. Ehdotus katutilojen ja lilkenneverkon kehittamiskohteiden toteutusjarjestykseksi
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5. VAIKUTUKSET

Karhulan keskustan liikennesuunnitelmassa on nykyisia katutiloja ja niiden liikkennejarjestelyita
esitetty muutettavan niin, etta kestavien kulkutapojen (jalankulku, pydréliikenne ja joukkolii-
kenne) olosuhteet kohentuvat tuntuvasti nykyisesta. Kaytanndssa tama tarkoittaa, etta nykyisia
liikennetiloja on tarkasteltu kriittisesti, ja tilaa on paasaantoisesti jaettu kulkutapojen prioriteet-
tien mukaisesti uudelleen.

Suunnitelman keskeiset vaikutukset liikkumiseen ja liikenteeseen voidaan kiteyttaa seuraavasti:

e Suunnitellut katutilat edustavat kulkutapojen suosimisjarjestysta. Jalankulkua on
priorisoitu korkeimmalle muihin kulkutapoihin ndhden. Kavelypainotteisen alueen laajen-
taminen, jalankulun esteettémyyden ja viihtyisyyden parantaminen, estevaikutusten pur-
kaminen ja lieventdminen seka turvallisten kadunylitysten toteuttaminen parantavat ja-
lankulun asemaa. Pydraliikenteelle osoitetaan keskustassa omat jarjestelyt katutiloista,
mika parantaa seka pyoraliikenteen etta jalankulun olosuhteita.

e Liikennejarjestelyt selkeytyvat ja jarjestelyt yhdenmukaistuvat. Erityisesti jalan-
kulkijan ja pyoralla liikkuvan liikennetilojen selkeyteen ja jarjestelyiden jatkuvuuteen on
kiinnitetty huomiota. Pyoraliikenteen ja jalankulkijoiden erottelu keskusta-alueella vahen-
tada naiden valisida mahdollisia konflikteja. Paikallisliikenteen ja pitkdmatkaisen joukkolii-
kenteen olosuhteet ja pysakkijarjestelyt toteutetaan naiden erityistarpeiden mukaisesti.

e Keskusta-alueen liiketeen rytmi kokonaisuutena hidastuu. Autoliikenteen tavoit-
teellinen nopeus kiertoliittymien rajaamalla keskusta-alueella on enintdan 30 km/t. Katu-
jen poikkileikkaukset kavennetaan mm. ajokaistoja vdhentamalla niin, ettd myds katujen
rakenne vastaa tavoiteltua liikenteen rytmia.

e Liikenneturvallisuus paranee. Liikenneturvallisuutta voidaan periaatteessa parantaa
liikenteen méaaraa vahentamalla, pienentamalla onnettomuuksien todennakoisyyksia ja
lieventamalla onnettomuuksien seurauksia. Kokonaisliikenteen maaréan ei arvioida keskus-
tassa vahenevan, mutta kahteen jalkimmaiseen keinoon suunnitelma pyrkii vastaamaan.
Kulkutapojen roolien ja naita koskevien liikennejarjestelyiden selkeyttdaminen parantavat
katutilojen hahmotettavuutta. Pitkdt kahden neljan kaistan ylittavat suojatiet poistuvat.

e Autoliikenteen sujuvuus parantuu. Alueen nopeusrajoitusta lasketaan ja katuprofiileja
pienipiirteistetdan, mika osaltaan hidastaa liikennetta. Toisaalta kiertoliittymat tuovat liik-
kumiseen joustavuutta, ja odotusajat liikennevalojen vaiheiden vaihtumisen myota vahe-
nevat. Sujuvuustarkastelun (kuva 40) mukaan autoliikenteen pysahdykset vahenevat noin
puoleen nykyisestd, mika lyhentda kokonaismatka-aikoja 13 %o.

e Esitetyt ratkaisut ovat toteutettavissa nykyisissa katualueiden rajoissa. Olennai-
sia uusia liikenteen ja liikkumisen kayttéon osoitettua katutiloja ei tarvita, vaan tavoitetila
on tehtéavissa nykyisten katualueiden rajoittamina. Ratkaisut painottavat tilatehokkuutta,
jolloin katualueille voidaan osoittaa nykyistd enemman mm. lumitiloja ja viherkaistoja.
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Liikennesuunnittelun tueksi mallinnettiin ennustevuoden 2030 liikkennemaarilla kaksi erilaista vaih-
toehtoa: nykyverkko ja kehitysversio, joista jalkimmaisessa osa liittymista muutettiin kiertoliitty-
miksi. Simuloinnit suoritettiin iltahuipputunnin liikennemé&arilla. Simulointeihin kaytettiin VISSIM —
mikrosimulointiohjelmaa (versio 11.00). Liikennevalojen opastimet, vaihejako ja ajoitukset tehtiin
konsultin asiantuntija-arvion mukaan, eivatka ne valttamatta vastaa olevia liikennevalo-ohjelmia.

Atribute: Speed (Current 300 A1l [km/h]

B <5000
Ml 00

/A

Kuva 41. Simuloidun liikenneverkon laajuus ja tavoiteverkon iltahuipputunnin nopeudet

Alla olevassa taulukossa on verrattu iltahuipputunnin ajalta tuloksia nykyisen liikenneverkon ja
tavoiteverkon valilla. Uusia kiertoliittymia sisaltavassa tavoiteverkkoversiossa pysahdysten koko-
naismaara vaheni noin 50 %. Kokonaismatka-aika vaheni 13% ja ajosuorite 6 %. Ajosuoritteen
muutos johtuu reitinvalintojen muutoksesta, kun sujuvammat liittymat mahdollistavat paremmat
(lyhyemmat) reitit. Tunnusluvut on laskettu koko simulointimallin alueelta.

Taulukko 1. VISSIM-simulointien tulokset koko simulointiverkolta laskettuna

DelayAvg StopsAvg SpeedAvg IDelayStopAvg DisTot TravImTot ‘DelayTot [StopaTot De layStopTot ‘
Nykyverkko 32,7 12 54,1 16,1 37152 686 93 12009 6
Kehitysversio 18,9 0,6 58,2 5,3 34857 599 53 6142 15 \
Muutos 13,8 -0,6 4,0 -10,8 -2295 -87 -39 5867 31 i
Muutos% 2% -49% 7% 7% 6% C13%) -13% Ca% 6%

DelayAvg = DelayTot/(VehAct+VehArr) Keskiméarainen viive (sekuntia/ajoneuvo)=kokonaisviive/(matkalla olevat ajon.+saapuneet ajon.)

StopsAvg = StopsTot/(VehAct+VehArr) Pysdhdykset keskimé&arin/ajon = kaikki pysdhdykset / (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)

SpeedAvg = TravTmTot/DistTot Keskinopeus = kokonaismatka / kokonaisaika

DelayStopsAvg = DelayStopTot/(VehAct+VehArr) Keskiméérdinen pysahdyksissédolo (nopeus 0 km/h) = kokonaispysahdyksissdolo/ (matkalla olevat ajon. + saapuneet ajon.)
DistTot = kokonaismatka (matkalla olevat + saapuneet)

TravTmTot = kokonaismatka-aika (matkalla olevat + saapuneet)

DelayTot = Kokonaisaika viiveille - ei huomioi bussien ja raitiovaunujen pysakkiaikoja

StopsTot = Kokonaispysahdysten maaré - el huomioi joukkaliikenteen pysdkeille pysdhtymisid eikd mddrénpddn pysadhtymisid

DelayStopTot = Kokonaisaika pysahdyksissa (nopeus 0 km/h) - el huomioi joukkolilkenteen pysakkipysahdyksia
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Liite 1
OSAYLEISKAAVAN ALUEET

Keskusta

Asukkaita: 275
Véestotiheys (as. / km2): 1 416
TySpaikkoja: 877

Alue on maankaytéltaan erilaisiin yksityisiin ja julkisiin palveluihin
keskittyva
Valtatie halkoo alueen kanjonissa, ympirilla virkistysalueita,
terveydenhoidon ja koulutuksen tarjontaa ja merkittavimmat asuinalueet
Monipuolinen palvelutarjonta

Merkittdva oleskelu- ja asiointikeskittyma. Sammonaukio ja Karhulan Tori
asukkaiden arvostamia paikkoja

Linja-autoyhteydet Vesitorninkadulta, Ahlstrémintielts, Karhulantieltd ja
Kyminlinnantieltd. Kaukolikenneyhteydet

Kanjonin yli jalankulun ja pyérailyn silta

Onnettomuuksien keskittymi Karhulantien risteyksissd Sammonkadulta
Ahlstromintielle. Vesitorninkadun ja Vesivallintien risteyksessa myos
onnettomuuksia. Pyorailyn ja jalankulun onnettomuuksia erityisesti
Ahlstrémintien ja Karhulantien risteyksessé

Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus

Palvelualue

Asukkaita: 185
Véestétiheys (as. / km2): 623
Tybpaikkoja: 529

® Alue on maankaytoltddn palveluiden ja asumisen yhdistelmaa

= Rajautuu pohjoisessa valtatiehen, iddssd Ratakatuun ja eteldssd
Ahstrémintiehen

Laaja terveydenhoidon ja koulutuksen tarjonta

Linja-autoyhteydet Keskustasta, Ratakadulta ja Mallinkadulta

Junaradan siltaylitys Ahlstromintieta pitkin, Ahlstromintien ylitys
jalankulun ja pydrdilyn sillalla, junaradan tasoristeys jalankulkijoille ja

pyorailijoille

= Lihes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus
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Pajaméenkadun alue

Asukkaita: 1 180
Vdestotiheys (as. / km2): 5 570
Tybpaikkoja: 99

Alue on maankaytal

dn asumiseen painottuva. Asuminen kerros- ja
pientaloissa.

Rajautuu Helilan kouluun pohjoisessa, Jokipuistoon ldnnessa ja
Sammonaukioon ja valtatiehen eteldssa

Linja-autoyhteydet Karhulantieltd

Pajamdenkadulta suora jalankulun ja pyorailyn yhteys Sammonaukiolle
alikulun kautta

Vahaiset onnettomuusmadrat

Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus
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Tyélaiskaupunki

Asukkaita: 746
Véaestétiheys (as. / km2): 1 701
Tyopaikkoja: 306

(&) Joukkolikennerakennus (™ Asiointi

(©) Paloasemat

) Koulurakennukset

) Paivakodit ' Muut vapaa-ajan rakennukset
(%) T erveydenhoito #) Uskonnolliset [ Osa-alueiden rajat
(%) Urheilu (=) Hotellityms Jalankulku- ja pyd

Alue on maankaytoltddn asumiseen keskittyva

Rajautuu Ahlstrémintiehen pohjoisessa/ldnnessd, junarataan iddssd
ja teollisuusalueeseen eteldssa

Terveydenhoidon- ja sosiaalitoimen palveluita
Asukkaille merkityksellinen William Ruthinkadun tydldisasuntoalue
Linja-autoyhteydet Ahlstrémintieltd ja Ratakadulta

Ahlstrémintien yli jalankulkijoiden ja pydréilijdiden siltayhteys
Palvelualueelle

Vihdiset onnettomuusmddrat alueen sisalld. Ahlstrémintien ja
Karhunkadun risteyksessd moottoriajoneuvojen vilisia
onnettomuuksia

Lahes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus

Karhulan Hovi
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Raitit
Asukkaita: 551

Véestétiheys (as. / km2): 5 753
Tyopaikkoja: 98

= Alue on maankdytoltddn asumiseen keskittyva

= Pajamdenkadun asuinalueen vieressa. Junarata rajaa alueen vahvasti
itdpuolelta. Pohjoisessa Kymin kirkon puistoalueet

= Varhaiskasvatuksen palvelut

= linja-autoyhteyksille jonkin verran matkaa, lahimmat Karhulantielld ja
Hurukselantielld

= Vihdiset onnettomuusmadrdt

= Lihes kokonaisuudessaan 30 km/h nopeusrajoitus

ooooooo
ooooooo
ooooooo
goooooo

Urheilukentté ja Jokipuisto

Asukkaita: 175
véestétiheys (as. / km2): 923
Tyopaikkoja: 453

= Alue on maankdyt6ltdin asumisen pientaloaluetta ja viheraluetta
® Rajautuu ldnnessd Kymijokeen

= Merkittdvd oleskelualue. Jokipuisto asukkaiden arvostama paikka.

Linja-autoyhteydet Karhulantieltd ja Kyminlinnatieltd

= Karhulantien varrella jonkin verran moottoriajoneuvojen vilisid
onnettomuuksia

= | 3hes kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus, Karhulantielld
50 km/h rajoitus Pajamaenkadusta pohjoiseen
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Malminki

Asukkaita: 130
Vaestotiheys (as. / km2): 389
Tyopaikkoja: 445

Alue on maankaytoltadn asumisen pientaloalueen ja teollisuuden
tyopaikkojen yhdistelmaa

Valtatie rajaa alueen eteldss3, junarata ldnnessd

Ammattiopisto ja pdivikoti. Autokauppa ja huoltoasema

Linja-autoyhteydet Hurukselantieltd ja Ratakadulta
Valtatien alitus Ratakatua pitkin

Kokonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Kymin kirkon ympéaristd

Asukkaita: 76
Véaestotiheys (as. / km2): 303
Tybpaikkoja: 14

= Alueella on asumisen kerrostaloalue. Helildn peruskoulu ja Kymin
kirkko

Kymin kirkko asukkaiden arvostama paikka

Linja-autoyhteydet Karhulantieltd

Lihes kakonaisuudessaan 40 km/h nopeusrajoitus, Karhulantielld 50
km/h rajoitus
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Karhulanniemen teollisuusalue

Asukkaita: 0
Véestétiheys (as. / km2): 0
Tyépaikkoja: 769

Karh

’ &

= Merkittava teollisuus- ja varastoalueiden alue

= Kokonaisuudessaan 40 km/h alue

= L3ihimmat linja-autoyhteydet Ratakadulla
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Karhulan Hovi

Asukkaita: 76
Véestdtiheys (as. / km2): 0
Tyépaikkoja: 29

= Majoitus- ja ravintolapalveluita

= Asukkaiden arvostama puistoalue
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LIITE 2
ESTEETTOMYYSKAVELYN HAVAINNOT
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LIITE 3
AUTOLIIKENTEEN RISTEYSLASKENTATULOKSET
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Esteettomyyskavely toteutettiin Kotkan kaupungille osana Karhulan keskustan osayleiskaavan
liikennesuunnitelmatyo6ta.

Kavely oli kaikille avoin sidosryhmatilaisuus, jonne kutsuttiin Kotkan ikaihmisten- ja vammaisneuvostojen
jasenia, viranhaltijoita seka lehdiston edustajia.

Kavelylla tutustuttiin kavelyreitteihen Karhulan keskustassa seka julkisten rakennusten ja muiden palveluiden
sisaankaynteihin.

Lasna olivat kaupungin edustajina yleiskaavoittaja Pauli Korkiakoski, kaavoitusarkkitehti Oskari Orenius seka
osallisuuskoordinaattori Saila Piipari-Huovila.

RAMBGLL



KAVELYN TOTEUTUS
REITTI

Karhulan tori

Apteekki

Palvelupysakki ja puisto
Moottoritien ylitys

1.

2.

3.

4,

5. Kirjasto
6. Suojatie / Liikennevalot
7. Paivakoti

8. S-marketin ymparisto
9. Sairaala*

10. Karhulan koulu ja lukio*
11. Linja-autoasema*

12. Uimahalli*

* Kartoittaja kdvi tutkimassa kohteita sidosryhmétilaisuuden jélkeen.
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HAVAINTOJA KARHULAN KESKUSTAN NYKYTILASTA

Karhulan keskusta on kattavat palvelut omaava tiivis ja

virea taajama Kotkan keskustan ulkopuolella Valtatie 7 g ==
yhteydessa. .
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Vaikka vaestOrakenne on vahvasti ikaantynyt,

esteettomyyskavelylla nakyi katukuvassa paljon nuoria
seka tyoikaista vaestoa.

$=Sairaala
““Tgivelinnankaty —®

Jalankulkutaajaman suunnitteluperiaatteiden mukaan

kaikki Karhulan keskustan palvelut ovat 10 minuutin Teigaii
asiointimatkan paassa torista eli 300 metrin sateella. n®l.. \. e
Karhulassa on myos toimivat joukkoliikenneyhteydet. :.;
W= ‘; h
"
AN Y Z
EX 2,
“”% % °

TORIA YMPAROIVA TOIMINTASADE 300 METRIA
KARTTA: PAIKKATIETOIKKUNA (CGI NS-KARTTASARIJA).
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TORI

Tori oli lounasaikaan vilkas ja elavainen. Katukuvassa nakyi
paljon liikkuvia ihmisia ja vaestda oli useasta ikaryhmasta
(nuoret, tydikaiset ja seniorit). Torilla ei ollut istumapaikkoja tai .-
levahdysalueita muutaman yksityisen ravintola- ja § H.as.
[y
T

kahvilapalveluidentarjoajan lisdksi. %
3, _
Havaintoja liikkkumiskayttaytymisesta NUOLI OSOITTAA KAVELTJOIDEN KAYTTAMAN REITIN TORIN

POIKKI. KARTTA: PAIKKATIETOIKKUNA (CGI NS-KARTTASARIJA).
Opiskelijat liikkuivat torin poikki kavellen torin kulkusuunnassa kaakko-luode.

Mopot oikaisivat torin poikki eteldista reunaa lapiajoliikenteen kiellosta huolimatta.

TyoOikainen vaesto oli kokoontunut lounasravintoloihin ja liikkui paljon autoilla.

e Seniorivaestoa liikkui paljon torin ymparistossa seka kavellen etta autoilla. Katukuvassa nakyi
rollaattoreita, muttei juurikaan pyoratuoleja

e Autoilijat ajoivat torialueen lapi pysakoidessaan ruutuihin seka poistuessaan pysakointialueilta.

RAMBGLL
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APTEEKKI

o

ESTEETON PYSAKOINTIPAIKKA SIJAITSEE KAUIMMAISENA APTEEKIN VANHA PYSAKOINTIKIELTOMERKKI ON EPASELVA EIKA ENAA

OVESTA. TARPEELLINEN. PYSAKOINTIPAIKKOJEN REUNAKIVI ON KUITENKIN
LOIVEMPI KUIN MUUALLA PYSAKOINTIALUEELLA.

SISAANKAYNNIN LUISKA EI TAYTA ESTEETTOMYYSVAATIMUKSIA,
RAMBGLL MUTTA ON ASENNETTU JULKISIVULAUTAKUNNAN POIKKEUSLUVALLA.



APTEEKKI

Kavelylla tutustuttiin Omega-apteekin sisaankayntiin yhdessa Apteekkarin Jarkko Suvisen
kanssa. Apteekki sijaitsee vanhassa liikehuoneistossa torin laidalla. Apteekille on haettu
kaupungin julkisivulautakunnalta lupaa sisdankaynnin esteettomyyden parantamiseksi vuoden
2015 elokuussa, mutta se hylattiin.

o Esteetdon pysakointipaikka on Idhes kauimmaisena ovesta palveluliikenteen pysakin vieressa.
Pysakdintipaikan edessa olevan reunakiven korkeus on 12 cm. Apteekin sisdaankaynnin edessa
on kaupungin vanha pysakaintikieltomerkki lisakilvilla (klo 7-10) ja kyseisen kieltomerkin
vieressa olevien pysakadintipaikkojen edessa on luiskattu reunatuki.

e Apteekin sisaankaynnille on asennettu julkisivulautakunnan suullisella erikoisluvalla
ritildmallinen luiska, joka ei tayta esteettomyysvaatimuksia. Oven edessa ei ole riittavaa
ovenavaustilaa, luiska ylittaa 5 % kaltevuuden eika luiskassa ole asianmukaisia kasijohteita
tai reunasuojusta.

e Qvi on avoinna, koska sen avaamiseen tarvittava voima on yli viisinkertainen sallitusta. Oven
avaamiseen tarvittava voima saa olla 10 Newtonia (vastaa 1 kilogramman massaa).

RAMBGLL
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PALVELULINJA JA LAHEINEN PUISTOALUE

PORTAAT PYSAKOINTIALUEELLE ASKELMIA VOI '
"'OLLA NAKORAJOITI'EISEN VAIKEA HAVAITA

i PRt

PUISTONAKYMA YLATASANTEELLA , JKULKUREITTI YLII'-'\'I"I-}SAI;ITEELLA
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PALVELULINJA JA LAHEINEN PUISTOALUE

Kavelylla tutustuttiin myos torin eteldiselta laidan kiinteistbjen sisapihaan, joka ei talla hetkella
ole aktiivisessa kaytossa. Vehrea puisto ja on vahaisella kaytolla, vaikka se on vain sadan metrin
paassa torista. Puistoon ei ole esteetdnta reittia eika selkeata kulkuyhteytta. Laheisella
pysakointialueella on autoja, mutta opastettua reittia torille portaiden kautta ei ole. Ylatasanne
ei ole houkutteleva ja on vaikeakulkuinen.

e Palvelulinjan pysakilla tai sen lahialueella ei ole levahdysalueita tai penkkeja.

o Korkeat reunakivet ja kynnykset aiheuttavat kompastumisvaaroja ja harmaassa pinnassa ei
ole havaittavissa kontrastieroja torin reunalla eika pysakdintialueen portaissa.

e Pysakdintialueelle johtavien portaiden vieressa oleva kasvillisuus on levinnyt portaiden
reunaan ja kasijohteelle ja aiheuttaa kompastumisvaaran.

e Puistoon ei johda selkeaa reittia eika puistossa ole penkkeja.

RAMBGLL



REITTI KIRJASTOLLE

REITTI TORILTA KULKI LIIKERAKENNUKSEN MOOTTORITIE YLITETTIIN KAVELYSILTAA PITKIN.
PORTAIKON LAPI.

RAMBGLL



KIRJASTO

KIRJASTON OVI ON AUTOMAA'I'I'IOVI JOSSA TURVA- | KIRJASTON OVEN EDESSA ON LUISKA (KALTEVUUS YLI 8 %) JA ESTEETON PYSAKOINTI-
TUNNISTIMET (OVI EI SULKEUDU JOS VALISSA ON IHMINEN). PAIKKA. TIEN TOISELLA PUOLELLA KULKUVAYLALLA ON PENKKI (KORKEUS 40 CM)




REITTI KIRJASTOLLE JA KIRJASTON YMPARISTO

Kavelylla kuljettiin reitti torilta yksityisen liikerakennuksen porttikongin ja portaiden lapi
Eteldiselle Karjalantielle seka moottoritien yli kavelysiltaa pitkin Karhulantielle ja edelleen kohti
kirjastoa.

o Yksityisten kiinteistojen kulkuvaylilla esteettomyysvaatimukset eivat tayttyneet.
e Portaikon luiskan kaltevuus oli jopa 29,5 % ja portaista puuttuivat asianmukaiset kasijohteet.
e Portaikko oli pimea jopa paivasaikaan seka epasiisti.

o Kavelyreitti moottoritien yli oli meluisa.

o Kirjasto sijaitsee keskeisella paikalla hyvien kulkuyhteyksien varrella.

e Reitin varrella ei ollut erillisia levahdyspaikkoja, mutta kirjaston kohdalla tien toisella puolella
oli penkki.

RAMBGLL



TOIMENPIDESUOSITUKSIA

Kirjaston esteettomyytta voidaan parantaa seuraavin toimenpitein:

Paaoven avauspainikkeen kontrastia voisi parantaa, jotta painike erottuisi paremmin
taustastaan ja olisi helpommin havaittavissa.

Pyorien sailytysta varten tulisi varata oma erillinen tilansa ja katoksen alle voisi sijoittaa
penkin levahtamista ja kyydin odottamista varten.

Oven edessa oleva jalkaritila olisi hyva vaihtaa tiheampiritildiseen malliin, jotta pyoratuolin
apupyorat, kavelysauvat tai kengankorot eivat luiskahda ritiléiden valiin.

Paaoven kynnys tulisi poistaa.

Luiskan yhteyteen tulisi lisata asianmukaiset kasijohteet molemmin puolin luiskaa.

RAMBGLL
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REITTI KARHULANTIETA TORIN SUUNTAAN

-

RAMBGLL NAKYMA KARHULAN KESKUSTAAN KIRJASTON SUUNNASTA. KUVASSA MOOTTORITIEN YLLA OLEVA RISTEYS.




REITTI KARHULANTIETA TORIN SUUNTAAN
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MOOTTORITIEN VIERESSA AVAUTUU VEHREA
PUISTONAKYMA MAAKUNTATALOLLE JA
KARTANOHOTELLI KARHULAN HOVILLE.

SUOJATEIDEN REUNAKIVET JA LUISKAT
EIVAT OLE YHDENMUKAISIA. KUVASSA
NAKYVAN SUOJATIEN LUISKAN KALTEVUUS
ON 10,5 %.

VANHAT KIVIPORTAISTA PUUTTUVAT
ASIANMUKAISET KASIJOHTEET.

HOVINPUISTON PAIVAKODIN VIERESSA
OLEVAN KERROSTALON PIHALLE JOHTAA
VIIHTYISA KULKUVAYLA.



PAIVAKOTI HOVINPUISTO

KARHULAN KESKUSTASSA SIJAITSEE PAIVAKOTI HOVINPUISTO. HENKILOKUNTA KAYTTANEE KADUN VARRESSA OLEVIA SISAANKAYNTEJA JA PERHEILLE KAYTOSSA
ON ERILLINEN TURVAPORTTI PIHAAN. OVELLE JOHTAVAN LUISKAN KALTEVUUS ON 6,5 % (KESKIMMAINEN KUVA).
PIHA ON SUOJAISA JA SIELLA OLI RUNSAASTI AKTIVITEETTEJA LAPSILLE SEKA PENKKEJA.

RAMBGLL
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PORTAISTA PUUTTUVAT ASIANMUKAISET KASIJOHTEET.
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KUVIA KARHULAN SAIRAALAN PAASISAANKAYNNIL
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PYSAKOINTIALUEELTA ON ESTEELLINEN. KYNNYKSIA ON PALJON JA

KONTRASTI ON HEIKKO

KARHULAN SAIRAALA




KARHULAN YLAKOULU JA LUKIO
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KARHULAN KESKUSTAAN ON SUUNNITTEILLA UUSI KOULUKESKUS JA KIRJASTO. NYKYINEN KOULU EI TAYTA ESTEETTOMYYSVAATIMUKSIA,
MUTTA ON SIJAINNILTAAN ERINOMAISESSA PAIKASSA LAHELLA LINJA-AUTOASEMAA.

RAMBGLL

SISAANKAYNNILLE ON TEHTY ESTEETTOMYYSVAATIMUKSET TAYTTAVA LUISKA (KALTEVUUS 3,8 %), MUTTA PIHA ON MUUTEN JYRKKA JA OVEN
AVAAMISEEN TARVITTAVA VOIMA VIISINKERTAINEN.
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LINJA-AUTOASEMA
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Linja-autoasema on keskeisella paikalla Karhulan keskustassa hyvien kulkuyhteyksien paassa paakatujen
varrella.

Torille seka lukiolle on matkaa 100 metria.

Katos on pimea jopa paivasaikaan ja se voi tuntua kayttajistaan turvattomalta.

Levahdyspaikkoja tai penkkeja ei ole havaittavissa.

Kuvassa nakyy korkea reunakivi, mutta kartoittaja ei kaynyt tarkemmin selvittdmassa, 10ytyyko alueelta
esteetdn kulkureitti pysakeille.

RAMBGLL



UIMAHALLI
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KARHULAN UIMAHALLIIN ON TEHTY MITTAVA SANEERAUS NOIN 10 VUOTTA
SITTEN.

SISAANKAYNTI ON ESTEETON, MUTTA ESTEETTOMILTA
PYSAKOINTIPAIKOILTA KULKUVAYLALLE JOHTAVA REUNAKIVI ON KORKEA
JA LUISKAUKSEN KALTEVUUS ON 10,5 %.

LISAKSI OVEN EDESSA ETEEN SUOSITELLAAN TIHEAMPAA JALKARITILAA.
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TOIMENPIDESUOSITUKSIA
e Karhulan keskustan esteettomyytta " Cajamaenkat

voidaan parantaa esimerkiksi
suunnittelemalla esteettomyyden
erikoistason reitin valille:

uimahalli — kirjasto - tori — linja- -autoasemas’.
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e Lisaamalla levahdyspaikkoja tasaisesti koko ., e
kavelyreitille 50 metrin vélein. oI linrankat <
e Parantamalla ymparoivaa infraa -
madaltamalla reunakivia ja muuttamalla LL.as. '
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https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/
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e Torialueen esteettomyytta voidaan parantaa esimerkiksi:

e Lisdamalla levahdyspaikkoja torille seka esteettémyyden erityistason reitille:

Suositus on, etta penkkeja olisi tarjolla useassa eri korkeudessa ja ne olisivat saavutettavissa seka pyoratuolilla
ettd rollaattorilla. Standardikorkeus penkeille on 45cm, mutta ikaantyvalle vaestodlle myos 50-55 cm korkeita
penkkeja olisi hyva olla tarjolla. Penkkien tulee olla rakenteiltaan vaakasuorat ja tukevat seka niissa on hyva olla
tukevat kasinojat.

Esteettoman kavelyreitin erikoistasolla levahdyspaikkojen tulee sijaita 50 metrin paassa toisistaan ja perustason
etaisyydeksi suositellaan korkeintaan 250 metrin etaisyyttd, joka vastaa 5 minuutin kavelya. Vaestdn ikarakenteen
huomioiden tulisi pyrkia esteettémyyden erikoistason etaisyyksiin.

Kaluisteiden on hyva erottua ymparistostaan tummuuskontrastin ja varimaailman avulla, jotta heikkondkoisten on
mahdollista tunnistaa ne.

e Parantamalla toria ympardivan infraa:

Estamalla torialueen lapiajo yksityisliikenteen osalta liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Mahdollisesti
levahdysalueita sijoittamalla torin etelalaidalle voidaan estaa ajoneuvojen lapiajo pysakdintialueilla.

Lisaamalla kavelijoille turvallinen kulkureitti ja suojatie torin itdlaidalta kohti linja-autoasemaa.

Suunnitteluvaiheesta aina toteutusvaiheeseen saakka on hyva tavoitella mahdollisten reunakivien poistoa tai
kayttaa toteutuksessa luiskattua reunatukea, jonka kaltevuusprosentti on enintaan 5 %.
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e Torialueen esteettomyytta voidaan parantaa esimerkiksi:

e Selvittdmalla yrittdjien ja palveluiden tuottajien esteettomyystarpeita seka tukea heita hallinnollisesti
palveluidensa saavutettavuuden parantamiseksi.

e Torialueen palvelut ovat merkittava osa virkeaa katukuvaa. Mikali ikaantyva vaesto ei paase palveluiden aarelle, on
voi rakennuksien kayttdaste tippua ja yrittajat siirtya liiketiloista pois.

e Kaupungin julkisivulautakunnan tulisi mahdollistaa paatdksenteolla liikehuoneistojen sisdankayntien
parantamistoimet esteettémiksi.

e \Vammais- ja ikaihmistenneuvostoja kannustetaan olemaan aktiivisia palveluntarjoajan suuntaan palveluiden

esteettomyyden parantamiseksi ja esimerkiksi tekemaan yrittdjien kanssa lisakatselmuksia esteettomyydesta
muidenkin liikkehuoneistojen sisaankaynneille.
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Lisatietoja:

Elina LAmsa
+358 400 915 303
elina.lamsa@ramboll.fi

WYY =Y VAM Ml Bright ideas. Sustainable change.



Drone-kuvauksista lasketut
I ttym|en| likennevirrat

Kutakin liittymaa on kuvattu n. 15 min, jonka perusteella voidaan
tehda liikennevalojen ilmaisindatan perusteella tuntilaajennus AHT/IHT.
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