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Suunnittelu- ja kunnossapitoperiaatteet
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Toimenpiteet

Liite: Nykytilan analyysi
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JOHDANTO

Kotkan kaupunginvaltuusto hyvaksyi Kotkan kestavan liikkkumisen ohjelman 23.9.2019. Ohjelmassa esitettiin Kotkan
kestavan liikkumisen visio, linjaukset, tavoitteet ja mittaristo seka tavoitteiden saavuttamista tukevat toimenpiteet.
Nostoja ndistd on kuvattu sivuilla

Kestdvan liikkumisen ohjelman jalkauttamista varten laaditaan nelja kulkutapakohtaista kehittamissuunnitelmaa,
joista ensimmaisena laaditaan pydrdliikenteen kehittémissuunnitelma. Kehittamissuunnitelmissa esitetdan kunkin
kulkutavan osalta oleellisimmat kehittamistarpeet, jotta Kotkan liilkkumisymparistd huomioi ihmiset erilaisine
tarpeineen ja aiheuttaa mahdollisimman vahan haittavaikutuksia talouteen, ilmastoon ja elinymparistoon.
Kehittamissuunnitelmissa ei pyrita utopiaan vaan tasapainoiseen lilkennejarjestelmaan, jossa pyoraliikenne on
tasavertainen ja kilpailukykyinen liikkkumismuoto muiden rinnalla.

Pyoraliikenteen kehittamissuunnitelmassa esitetdadan toimenpiteita seka pyoraliikenteen etta jalankulun olosuhteiden
parantamiseen. Tarkeimmat painopisteet ovat pyoraliikenteen verkossa (s. ) seka erilaisten jarjestelyjen
suunnittelu- ja kunnossapitoperiaatteissa (s. ). TyOssa esitetdadn myos tarkeimmat jatkotoimenpiteet (s. )
kehittamissuunnitelman jalkauttamiseksi.

Suunnitelman ovat laatineet Tapio Kinnunen, Kari Hillo, Niko Palo ja Janne Olin Ramboll Finland Oy:sta. Suunnitelman
ohjausryhman muodostavat Pauli Korkiakoski, Matti Paavola, Markku Hannonen, Anu Heinikoski, Toni Lahti, Patricia
Broas, Saila Piipari-Huovila, Marja Kukkonen ja Tomi Seppa Kotkan kaupungilta.
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KESTAVAN LIIKKUMISEN
KOTKA

Kotkan kestavan liikkumisen ohjelma laadittiin laajassa
vuorovaikutuksessa asukkaiden ja sidosryhmien kanssa
kevadn 2019 aikana. Ohjelma hyvaksyttiin
kaupunginhallituksessa 9.9. ja kaupunginvaltuustossa
23.9.2019. Ohjelma asettaa kestavan liikkumisen
edistamiselle korkean riman ja tavoittelee
kaupunkistrategian mukaisesti upean elinymparistén
Kotkaa.

Ohjelman yhteydessa asetettiin kestavan liikkkumisen
visio vuoteen 2030:

Kotkalainen valitsee kestavat kulkutavat idastdan,
kunnostaan ja vuodenajasta riippumatta.
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Visio tahtaa sellaiseen kaupunkiymparistoon, jossa
jalankulun, pyoraliikenteen tai joukkoliikenteen valinta
on jarkevaa, koska ne ovat helpoimpia, nopeimpia ja
miellyttavimpia tapoja liikkkua kaupungissa riippumatta
vuodenajasta tai liikkkujan idsta tai kunnosta.

Visio perustuu kaupungin arvoihin:

* Reilut liikkumismahdollisuudet kaikille kotkalaisille
* Rakkaus viihtyisaa kotikaupunkia kohtaan
Rohkeus valita liikkumistapa oikein, ei vain vanhasta
tottumuksesta

Kestavan liikkkumisen ohjelmassa laadittiin seitseman
paalinjausta, jotka ohjaavat kaupungin toimintaa
tulevien vuosien ajan. Linjausten alla esitettiin yhteensa
25 tavoitetta. Seuraavalla sivulla esitetdaan
pyoraliikenteen edistamisen kannalta tarkeimmat
tavoitteet.




NOSTOJA KESTAVAN
LIIKKUMISEN TAVOITTEISTA

1. Rahoitus ja priorisointi

* Investointeja on tehty jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen ldhtokohdista
* Suunnittelussa ja paatoksenteossa arvioidaan johdonmukaisesti aina vaikutukset kestavaan liikkumiseen

2. Saavutettavuus

*Asuminen, tyopaikat ja palvelut muodostavat tiiviin ja ehedn kaupunkirakenteen, joka ohjaa liikkumaan kestavasti
*Meri, puistot, kaupunkimetsat seka luonto ja virkistyskohteet ovat lahellad ja muodostavat tarkedn osan jalankulku- ja pyorailyverkostoa

*Suurin osa asukkaista pitda kestavaa liikkumista parhaana liikkumistapana Kotkassa ja lahes kaikki ovat tietoisia liikkumismahdollisuuksista

4. Jalankulku

«Jalankulkijan olosuhteet ovat viihtyisat, turvalliset ja esteettomat erityisesti Karhulassa ja Kotkansaarella

5. Pyoraliikenne

*Pyoraliikenteen paavaylat ovat laadukkaita, suoria ja kilpailukykyisid auton kanssa. Upeimmat reitit on sijoitettu ndyttaville saaria yhdistaville silloille,
jotka ovat lisanneet Kotkan tunnettuutta.

*Vilkkaimmilla alueilla jalankulku ja pyoraliikenne on eroteltu toisistaan. Keskustassa suositaan sekaliikennetta.
*Talvihoito on priorisoitu autoliikenteen yldapuolelle ja paareiteilld on erinomainen hoitotaso

6. Joukkoliikenne

*Solmupisteissa on laadukkaat liityntapysakointimahdollisuudet autolla ja pyoralla

7. Henkiloautoliikenne

*Autojen pysdkaointid on tehostettu ja keskitetty siten, etta kestavilla kulkutavoilla padsee lahemmas kuin autolla (pl. vammaispysakaointi)
*Tiiviissa kaupunkiympéristéssa nopeusrajoitus on paasaantoisesti 30 km/h




1. PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISLINJAUKSET




PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISLINJAUKSET

Aiemmin hyvaksytyt kestavan liikkumisen visio,
linjaukset ja tavoitteet toimivat Kotkan pyoréliikenteen
kehittamislinjausten pohjana. Linjauksilla tarkennetaan
aiemmin hyvaksytyt kehittdmissuunnat erityisesti
pyoraliikenteen nakokulmasta.

Pyoréliikenteen kehittamislinjaukset vuoteen 2030:

1. SUJUVA LIIKKUMINEN KESKUSTEN VALILLA
Pyoraliikenne on erityisen sujuvaa, turvallista ja
ymparivuotisesti mahdollista keskuksissa ja

merkittavimpien asutuskeskittymien valisilla vaylilla.
Parhaimmillaan se on nopeampaa kuin autoliikenne.

2. TURVATAAN JALANKULKUAT
Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan toisistaan
paasaantoisesti Kotkansaarella ja Karhulassa,
koulujen ja paivakotien laheisyydessa sekda muualla
vilkkaasti kavellyilla alueilla.
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. AJONEUVOT AJORADOILLE

Pyoréliikenne sijoitetaan muun ajoneuvoliikenteen
tavoin ajoradalle aina, kun se on kadun luonteelle,
nopeustasolle ja liikennemaéaralle sopivaa. Hiljaisilla
kaduilla suositaan sekaliikennetta tai pyorakatuja,
hieman vilkkaammilla pyorékaistoja. Mopot
sijoitetaan pddsaantoisesti aina ajoradalle.

PRIORITEETTI

Pyoraliikenteen paareiteilld pyoraliikenne on
sujuvaa, turvallista, nopeaa ja korkealle priorisoitua.
Paareiteilla noudatetaan suunnittelu- ja
kunnossapitoperiaatteita, jotka korostavat reitin
merkitysta myos kaytanndssa.

LAADUKAS PYSAKOINTI

Pyorapysakoinnin palvelutasoa nostetaan selvasti
etenkin kaytetyimmissa ja potentiaalisimmissa
kohteissa. Pyorapysakoinnin edellytykset taataan
kaavoissa ja rakennusjarjestyksessa.




2. PYORALIIKENTEEN
VERKKO
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PYORALIIKENTEEN VERKKO

Pyoraliikenteen verkko yhdistaa kaupungin
eri osoitteet toisiinsa ja mahdollistaa
liikkumisen kotoa toihin, kouluun tai
palveluiden dareen. Pyoraliikenteen verkkoa
voidaan toiminnallisesti kuvata seuraavasti:

Paadreitit tarkoittavat sellaisia
pyoraliikenteen yhteyksia, jotka yhdistavat
merkittavia alueita ja palveluita toisiinsa ja
palvelevat suurta lilkkennemaaraa. Jos suoria
viheryhteyksia ei ole tarjolla, mukailevat ne
yleensa paakatuja suorina valtavaylina.
Paareiteilla ajaminen on erityisen turvallista,
sujuvaa ja ennakoitavaa. Myds talvipyoraily
on miellyttavaa paareiteilld. Padreitit ovat
osa Kotkan brandia.

Perusverkko tarkoittaa kaikkia muita
vhteyksia, joilla pyoraliikenne on sallittu.
Tallaisia yhteyksia ovat useimmat pyoratiet
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ja ajoradat, virkistys- ja ulkoilureitit,
puistoalueet, kdavelykadut tai torit. Taajama-
alueen ulkopuolella siihen voidaan laskea
my0s yksityistiet ja polut. Perusverkkoon
eivat kuulu jalkakaytavat, yksityiset pihat tai
sellaiset ajoradat, joiden yhteydessa on
pyoratie tai joilla pyoraily on erikseen
kielletty (esim. moottoritie). Suurin osa
lilkenneverkosta on perusverkkoa.

Tavoitevuonna 2030 pyoraliikenteen verkko
muodostuu laadukkaista paareiteista ja
perusverkosta, joka kattaa kaikki muut reitit.
Pyoréliikenteen jarjestely (esim. pyoratie,
pyorakaista, pyorakatu tai sekaliikenne) ei
riipu siitd, lilkkutaanko paareitilla vai
perusverkolla vaan mm. poikkileikkauksen,
lilkennemaaran ja nopeusrajoituksen
perusteella.




PYORALIIKENTEEN
VERKKO

Ohessa on esitetty pyoraliikenteen verkko Kotkassa
tavoitevuonna 2030. Paksut vaaleanpunaiset viivat kuvaavat
pyoraliikenteen paareitteja ja ohuet vihreat ja siniset viivat
nykyisia pyorateita. Harmaalla on merkitty kadut ja tiet, joista
suurin osa on perusverkkoa. Katkoviivalla on merkitty sellaiset
paareittitason yhteystarpeet, joita ei nykytilanteessa ole viela
olemassa tai ne vaativat merkittdvaa parantamista. Paareitteja ja
yhteystarpeita on tdydennetty kaupunkisuunnittelun ja liikenteen
asiantuntijoille toteutetun tyopajan seka asukaskyselyn tulosten
perusteella.

Paareiteiksi on valittu sellaiset yhteydet, jotka palvelevat
mahdollisimman suurta osaa vdestosta, tyopaikoista ja
palveluista. Perusteluita paareittien valinnoille 10ytyy liitteena
olevasta nykytilan analyysista (s. ).

Paadreittien yhteystarpeita on tunnistettu jo aiemmin mm.
Kotkan keskustan ja Karhulan osayleiskaavojen seka Kotkan—
Haminan seudun strategisen yleiskaavan laadinnan yhteydessa.
Merkittavimmat tunnistetut yhteystarpeet ovat Kotkansaaren ja
Hovinsaaren sekd Hovinsaaren ja Karhulan/Jumalniemen viliset

yhteydet.
L
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Pyoréilyn paaverkko

= Nykyinen vayla

== Vayla puuttuu

Muut erilliset jalankulku- ja pyéravaylat
— K in yhdistetyt pyorétiet ja j

— ELY- pyoratiet ja jalkakaytave

© Vayla 2019
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PYORALIIKENTEEN
JARJESTELYT

Kotkan nykyisen pydratieverkon pituus on n. 150 km, josta

120 km (80 %) on kaupungin ja 30 km (20 %) ELY-keskuksen
vastuulla. Padasiassa sekaliikenteeseen tukeutuvat tonttikadut
muodostavat pyoraliikenteen perusverkon rungon. Tonttikatuja
on Kotkassa lahes 300 km. Osalla tonttikatuja on kuitenkin
my®ds erillinen pyoratie.

Edellisen sivun kartalla esitetaan Kotkaan 75 km paareitteja ja
n. 27 km paareittien yhteystarpeita eli kokonaan uusia vaylia.
Tavoitevuonna paareitteja olisi siis yhteensd 102 km, mika
tarkoittaa 23 % nykyisista pyorateista ja tonttikaduista.

Pyoriliikenteen jarjestelyna paareitilla voi olla joko pyoratie,
pyorakatu, pyorakaista tai sekaliikenne ajoradalla. Jarjestelyja
on alustavasti mietitty Kotkansaaren osalta Kotkan keskustan
osayleiskaavan liikkennesuunnitelmassa ( ). Oikealla on
esitetty tyyppipoikkileikkauksia erilaisista jarjestelyista.

Nykytilanteessa vain n. 600 m (0,4 %) pyOrateistd on toteutettu
jalankulusta erillaan ja kaikki pyoratiet ovat kaksisuuntaisia eli
niilla saa ajaa molempiin suuntiin. Tassa tyéssa suositellaan
padsadntoisesti erottelemaan pyoraliikenne jalankulusta seka
erottelemaan kulkusuunnat toisistaan. Erottelu parantaa
sujuvuutta ja erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta, kun taas
yksisuuntaisuus parantaa pyorailijdiden turvallisuutta ja
selkeyttaa jarjestelyja etenkin liittymissa.

Sekaliikenne:

- Erottelu jalankulkijoista

- Yleisin ratkaisu perusverkolla, selkeat
liikennesdannot

- Autoliikenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja
madrien matalia ®

2,2—
2,5m

< >

Yksisuuntainen pyoratie:

- Erottelu autoista ja jalankulkijoista (tasoerottelu
tehokkain)

- Tulee olla molemmin puolin ajorataa

- Yksisuuntainen

1,5-
2,0m

y
=y

Pyorakaista:

- Erottelu autoista ja jalankulkijoista

- Sijoittuu ajoradalle mutta omaan tilaansa, selkedt
liilkennesaannot

- Yksisuuntainen

2,5-40m

Eroteltu pyoritie ja jalkakdytava:

- Erottelu autoista ja jalankulkijoista

- Laadukas ratkaisu reiteilld, joilla paljon
pyorailijoita ja jalankulkijoita

- Kaksisuuntainen, mutta kulkusuunnat eroteltu

Pyérdkatu:

- Erottelu jalankulkijoista

- Autoliikenne sallittua pyo6railyn ehdoilla

- Mahdollinen uuden TLL my6ta

- Autoliikenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja
madrien matalia

3,5-40m

Yhdistetty pyoratie ja jalkakadytava:

- Erottelu autoista

- Yleisin ratkaisu nykydan joka puolella

- Toimii, jos jalankulkijoiden tai pyorailijéiden
maard on matala



3. SUUNNITTELU- JA
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SUUNNITTELU- JA
KUNNOSSAPITOPERIAATTEET

Sataprosenttisen saavutettavuuden varmistamiseksi
pyorailijoiden pitdaa paasta vaivatta kaikkiin osoitteisiin
kaupungissa. Jos pyoraliikennetta verrataan
joukkoliikenteeseen, paareitit vastaavat
joukkoliikenteen nopeita runkolinjoja ja perusverkko

liityntdliikennettd, joka vie asiakkaan runkolinjan luokse.

Valtaosa nykyisista ja potentiaalisista pyoramatkoista
sijoittuu suurelta osin paareiteille. Siksi paareiteille on
korkeammat laatuvaatimukset kuin perusverkolle.
Perusverkon tarkeytta ei kuitenkaan saa unohtaa, ja
my0s sen olosuhteita pitda kehittaa aktiivisesti. Myos
pyorapysakointi on erittdin tarkea osa pyoraliikenteen
kehittamista, silla jokainen pyoramatka alkaa ja paattyy
pyoran pysakoimisella.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkeimmat periaatteet
hyvan ja houkuttelevan pyoraliikenteen infrastruktuurin
toteuttamiseksi.
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Paareittien tarkeimmat kriteerit:

1. Turvallisuus

2. Suoruus ja jatkuvuus

3. Vaivattomuus ja miellyttavyys

4. Ymparivuotisuus

Perusverkon tarkeimmat kriteerit:

1. Turvallisuus
2. Saavutettavuus

3. Rauhallisuus

Pyorapysakoinnin tarkeimmat kriteerit:

1. Lahella kohdetta
2. Oikeassa paikassa

3. Helposti kaytettava




Turvallisuuden tulee aina olla suunnittelun ykkosprioriteetti.
Pyoraliikenne on kulkumuotona huomattavasti suojattomampi
kuin autoliikenne, mutta nopeuksiltaan selvasti jalankulkua
vauhdikkaampi. Taman vuoksi nopeilla paareiteilla tulisi valttaa
sellaisia ratkaisuja tai sellaisten tilanteiden syntymistd, jotka
pakottavat pyorailijan tekemaan nopeita ratkaisuja.

Suurin osa pyoran ja auton valisista onnettomuuksista tapahtuu
liittymissa, joissa autoilija on kddantymassa oikealle ja pyorailija
[ahestyy liittymaa oikealta. Autoilijan keskittyminen kohdentuu
silloin vasemmalta tulevaan autoliikenteeseen, mika voi olla
kohtalokasta pyorailijalle.

Pyorailijan turvallisuutta tulee lisata huolehtimalla siita, etta
pyorailija voi kiinnittdaa huomionsa liikennetilanteeseen eika
esimerkiksi paallysteen kuntoon, reunakiviin tai
sivuttaissiirtymiin. Turvallisten ja intuitiivisten jarjestelyiden
merkitys korostuu liittymissa, joissa tapahtuu valtaosa
konflikteista ja onnettomuuksista.

ooooooo
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SUOSITELTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Nopeusrajoitusten alentaminen etenkin keskustoissa

Yksisuuntaiset ratkaisut erityisesti, kun liittymatiheys on suuri

Erottelu autoliikenteesta, kun kadun tarkoituksena on valittaa paljon
liilkennetta (autojen maarat ja nopeudet ovat korkeita)

Erottelu jalankulusta, kun jalankulkijoiden maara on suuri ja heidan
liilkkumisensa poikittaista (asiointi, oleskelu, lasten suosimat reitit)
Riittava vaylan leveys, jotta pyorailijat voivat ohittaa ja kohdata toisensa
turvallisesti

Poikittaisen ajoneuvoliikenteen korostettu vaistamisvelvollisuus (esim.
hidasteet, hyvat nakemat myos talvella, varoitusmerkit)

Riittava valaistus kaikkina vuorokauden ja vuoden aikoina
Anteeksiantava katuymparisto ja rakenteet, jotka minimoivat
loukkaantumisriskin onnettomuustilanteessa

VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Puolenvaihdot ajoradan yli samassa tasossa seka jyrkat muutokset
vaakageometriassa

Vaistamissaantdjen kannalta ristiriitaisesti muotoillut kiertoliittymat
Ristedvien katujen nk. giljotiiniristeykset eli suojatiet ja pyoratien
jatkeet, jotka ylittavat kaksi kaistaa

Pyoratien erottaminen pelkalla reunakivella vilkkaasta ajoradasta
Mopojen ohjaaminen pyoratielle paitsi merkittavista
liilkenneturvallisuussyista

Liikennemerkkien sijoittaminen pydratielle (erotuskaistan puuttuminen)
Pyoraliikenteen ohjaaminen linja-autopysakkikatoksen edesta
Reunakivet, erityisesti vinosti ajosuuntaan sijoitettuna

Pyorakaistan sijoittaminen autopysakdintirivin viereen

Liian kapeiden keskisaarekkeiden toteuttaminen pyoratien jatkeille




Ns. kolmitasoratkaisu erottelee pyérailijat ja jalankulkijat tehokkaasti.
Kolmitasoratkaisu on laadukkain toteutustapa linjaosuuksilla, kun liikenteen
vilkkaus edellyttaa pyoraliikenteen erottelua moottoriajoneuvoliikenteesta.
Koopenhamina.

Yksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt ovat tilatehokkaita, erottelun ja
vaistamissaantojen kannalta turvallisia ja kdantymissuuntien osalta loogisia.
Kéopenhamina.

Erittdin hankalaksi reunakiven yli
rakennettu siirtyma ajoradalta
pyoratielle johtaa pyorailijan
kannalta tarpeeseen muuttaa
akillisesti suuntaa. Kotka.

Pyoratieksi merkitty
jalkakaytavatasoinen suoraan
Liian kapea jalankulusta eroteltu pyoratie Erotuskaistan puuttuminen ja liian kapea rakennukseen rajautuva vayla on
yhdistettyna hankalaan vaakageometriaan yhdistetty pydratie ja jalkakaytava lisada ongelmallinen niin erottelun kuin
heikentaa turvallisuutta ja sujuvuutta. Kotka. konflikteja. Kotka. nakemien kannalta. Kotka.




Ihmiset valitsevat kulloisenkin liikkumistarpeensa mukaisesti SUOS'TELTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA

itselleen helpoimman, nopeimman ja sujuvimman kulkutavan. Yksisuuntaiset pydratiet tai pyérikaistat
Pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisdamiseksi sen helppoutta, Toteutetaan vain jalankululle ja pydraliikenteelle tarkoitettuja siltoja tai

nopeutta ja sujuvuutta on oleellista lisita erityisesti alikulkuja, jotka oikaisevat merkittdvasti autoihin nahden
. . Huolehditaan kaavoituksessa suorista pyorareittivarauksista
autoliikenteeseen nahden.

asuinalueilta kouluihin ja muihin palveluihin seka asuinalueiden valilla

R e el .. .. . Mahdollistetaan pyoraliikenne yksisuuntaisilla kaduilla molempiin
Pyoraliikenteen paareittien tulisi olla mahdollisimman suoria, suuntiin turvallisuus ja katutila huomioiden

jotta niilla pysyminen on intuitiivista ja luontevaa. Reittien tulee Pydrataskut ja pyorailijdiden nopeuteen sovitetut vihreat aallot
jatkua aina selkeésti, eika jattada pyorailijaa epatietoisuuteen tai liikennevaloliittymissd

akottaa pvsihtvmain ia tutkimaan karttaa. Perusperiaatteena Pysdkoinninvalvonnan kohdentaminen puuttumaan erityisesti
P Py Y J ) P jalankulkua tai pyoréliikennetta haittaavaan pysakaointiin
on, etta paareitilta ei voi ajaa harhaan, eika silla pysyminen ole
opastuksen varassa. Autoliikenteeseen nahden
kilpailukykyisimpia ovat sellaiset reitit, jotka oikaisevat autoon

nahden joko ajallisesti, matkallisesti tai seka etta. VALTETTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA
Kilpailukykyyn vaikuttavat siis paitsi pyoraliikenteen myos Pakotetut puolenvaihdot ajoradan yli samassa tasossa

liik kai A liik kaisui e Jyrkat ajolinjamuutokset vaakageometriassa
autolitkenteen ratkaisut. Autoliikenteen ratkaisuja esitetaan Liittymat, joissa paareitti on vdistamisvelvollinen autoliikenteeseen
tarkemmin myohemmin laadittavassa autoliikenteen ja nahden: erityisesti pyératien ohjaaminen ajoradan linjaosuuden ylitse
pysakoinnin kehittimissuunnitelmassa. Uusien yhdistettyjen pyérateiden ja jalkakdytavien toteuttaminen

Opastuksen tai ohjaamisen jattaminen pelkkien liikkennemerkkien
varaan: tarvitaan myos liikenneympariston ohjaavuutta
Pyorateiden kayton salliminen tyémaa-alueilla: pakon edessa

I toteutukseen kiinnitettava erityista huomiota
dooooao Kiertoliittymien toteuttaminen lilan ahtaaseen tilaan, jolloin autoilijan
ooooooo "z on vaikea tulkita pyorailijan kddantymistarpeita

ooooooo
ooooooo
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Sivusuunnalta liittyma paasuunnalle, joka ilmentaa hyvaa jatkuvuutta.

Pystygeometria on onnistunut, koska reunakivet on kdannetty luiskan suuntaiseksi.
Amsterdam, Hollanti.

1

Vain toisella puolella katua kulkeva pyoratie on I Ajoradalta siirtyminen
saavutettavuuden kannalta ongelmallinen. jalkakaytavatasoiselle pyoratielle on
Merkittava pyoratien sivuttaissiirtyma vaikeuttaa jatkuvuuden ja saavutettavuuden
vaistamissaantdjen hahmottamista. Kotkantie. | kannalta ongelmallinen. Kotkankatu

Saavutettavuusnakdkulman unohtuminen ja pyorailyolosuhteiden
puuttuminen johtaa jalkakaytavilla pyorailyyn. Kuvan
katuymparistossa pyorailijan paikka on ajoradalla, mieluiten
pyorakaistalla. Kotkankatu/Kirkkokatu.




VAIVATTOMUUS JA
MIELLYTTAVYYS

Pyoraliikenteen olosuhteiden laadun parantaminen on erittdin SUOS'TELTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA

merkittava tekija pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisaamiseksi Pinnoitteessa suositaan tasaista asfalttia tai puistoissa kivituhkaa.
ja positiivisten kokemusten synnyttamiseksi. Lihasvoimalla Padreitin siirtyessd ydinkeskustaan voidaan sallia myds kivilaatat tai
etenevi pyorailija on herkka ylimaaraisille fyysisille muut kaupunkikuvaan soveltuvat ratkaisut.

i . o . i i i Kaarresateet ja pituuskaltevuudet ovat loivia
ponnisteluille. Laatua lisadvat hyvékuntoinen ja tasainen Rakennekerrokset ovat riittavia routahaittojen ja halkeamien
pinnoite, muuttuvien jarjestelyiden (esim. siirtyminen syntymisen ehk&isemiseksi. Mahdolliset paallystevauriot (erityisesti
ajoradalta pyéritielle) synnyttimien saumakohtien huolellinen pituussuuntaiset railot) korjataan paareiteiltd mahdollisimman pikaisesti

. . . . . o e .. Opastetaan tarkeimmat kohteet ja lisatdan tunnettuutta brandaamalla

suunnittelu, reunakivettémyys ja miellyttédva ympdrist6. Talvisin tarkeimmat reitit. Pydrakaistat merkitaan varillisella asfaltilla tai
laatua lisddvat riittdvan tihea ja laadukas talvihoito seka pinnoitteella (esim. punainen).

Viherympariston ja ympariston miellyttavyyden kehittdminen
Oheistuotteiden kuten infotaulujen, laskinten, huoltopisteiden ym.
lisdadminen

hiekotushiekan keraaminen kevaisin riittavan ajoissa.
Talvihoitoa on kasitelty tarkemmin seuraavalla sivulla.

Valikoitujen paareittien roolia voidaan nostaa toteuttamalla

niille jatkuva opastus uuden tieliikennelain mukaisilla VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA
opastetauluilla tai ymparistdon ja reitin luonteeseen sopivalla Reunakivien toteuttaminen, etenkin korkeat reunakivet
muulla tavalla (esim. variasfaltti tai pollaririvistd). Parhaassa Pyoratien ja jalkakaytavan viivaerottelu
tapauksessa voidaan kayttda molempia. Sopiviin kohteisiin Nl..lpl:lklve.t, n.oppaklvetja muut erityisen taristavat pintamateriaalit

. . C i e . erityisesti ydinkeskustan ulkopuolella
voidaan toteuttaa myGs huoltopisteits, liikennevalojen Kaiteiden, pylvadiden, pollareiden, puiden, mainoslaitteiden tai muiden
lepuutuskaiteita tai sahkoisia infotauluja, jotka toimivat myos esteiden sijoittaminen pyérateille tai niiden valittdmaan ldheisyyteen

Kaivonkansien, kuivatusritildiden tai muiden ajomukavuutta hdiritsevien

reaaliaikaisina lilkennelaskimina. : o : R o .
pintaan sijoitettavien ratkaisujen sijoittaminen pyoratielle. Myos

Il kaapeleiden, putkien ja johtojen sijoittaminen pyoratien alle (valtetaan
o T mahdolliset kaapelikaivannot ja niiden aiheuttama paallystehaitta)
ooooooo g g Valaistuksen vahentaminen asutuksen ulkopuolisilla alueilla tai
ggggggg puistoyhteyksilla

Erotetun pyorétien ja jalkakdytdvan tilan jakaminen 50/50-tasajaolla
o T ~=] | F—
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Hollannissa lahtékohtana on kasitelld
pyoratien ja ajoradan valista aluetta
saarekkeena. Pyoratien tasaus pysyy lahella

ajoradan pintaa eika luiskauksia kdytanndssa Siirtymé ajoradalta pyoratielle Helsinginkadulla. Reunakivet on
tarvita.

Pitkittdinen linjakuivatuskanava ja anteeksiantava reunakivi

jalankulusta erotellulla pyoratiella lisaavat mukavuutta ja
asennettu pyodratien suuntaisesti limittain. turvallisuutta. Helsinki.

Tasaukseen liittyvat ongelmat liittyvat korkotason
vaihteluun. Kun pyoratien sijainti poikkileikkauksessa on
etdalla ajoradan reunasta, nousee pyoratien korkoasema
suhteessa ajorataan sivukallistuksesta johtuen. Reunakivi
kiipeda tasoeron nopeasti, mutta seurauksena on tdrdhdys.
Reunakiven poistaminen ei poista ongelmaa, vaan korkoero
jaa kiivettavaksi, mista aiheutuu notkahdus. Helsinki.

Asfaltin rikkoutuminen johtuu lahes aina

rakenteiden pettamisesta. Asfaltti rikkoutuu mm.
Kuivatuksen suunnittelussa tulee ymmartaa pyoraliikenteen halkeilemalla ja verkottumalla. Myds

kannalta haitalliset valinnat. Kuvan kaivon kohdalle muodostuu asfalttipaikkauksien saumakohdat elavat
yli 19 % sivukallistus. Helsinki. aiheuttaen poikittaishalkeamia ja painanteita.




Jotta pyoraliikenne olisi aito vaihtoehto asukkaille arjen SUOSlTELTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA

liikkumisessa, sen pitad olla vaihtoehto ympdri vuoden. Hoitotaso ei riipu paareiteilla tienpitdjasta tai urakoitsijasta
Ympadrivuotisuus ei kuitenkaan tarkoita, etta olosuhteet olisivat Aurataan paareitit reittikohtaisesti, jolloin saadaan pidettyd sama

pyorailijalle samat kesalla ja talvella tai ettd talvihoito olisi joka laatutaso kokorreitilla : .
Huolehditaan riittavasta lumitilasta (esim. erotuskaista)

puolella yhta hyvatasoista. Poistetaan loska, marka lumi ja nuoskalumi mahdollisimman nopeasti

- . . i s e o Poistetaan polanteet mahdollisimman pian niiden synnyttya ja riittavan
Ymparivuotisuus tarkoittaa, ettd paareittiverkolla talvihoito on lihelta pintaa, Polanne poistetaan pikaisesti, jos on riskind etts se

parasta tasoa ja sen toteutukseen ja valvontaan panostetaan pehmenee ja/tai jastyy.

oleellisesti. Samalla hyviksytdan se, ettd iso osa niin pyoralla Hoidetaan pyorateina toteutetut padreitit ennen ajoratoja, kuitenkin
kuin autolla kulkevista joutuu kulkemaan alemman hoitoluokan siten, ettei ajoradan lumet joudu padreiteille

vaylaa lyhyen matkaa paastakseen hyvin hoidetulle vaylalle.

Talvihoidon nykyiset luokitukset on esitetty sivulla 26.

VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Lumen auraaminen ajoradalta pyoratielle tai padreitin kaventuminen
lumivallien kasaamisen vuoksi
Lumen auraaminen tai vallien muodostuminen pyoérakaistoille, pyoratien
jatkeille tai suojateille
Lumen kasaaminen nakyvyytta tai lilkkkumista heikentavasti. Lumen
kasaaminen pyoratelineiden paalle tai eteen.
Liian karkean tai terdvareunaisen hiekotushiekan tai sepelin
kayttdminen
u” Hiekotushiekan jattaminen pyorateille pitkalle kevaalle. Loppukevaan
dooooao mahdollisten liukkaiden kelien torjumiseksi voi harkita mm. suolausta.
ooooooo &

ooooooo
ooooooo




Pyorateiden oikea-aikainen ja laadukkaasti esim. harjasuolauksella tehty
lumenpoisto johtaa hyvaan pyorailtavyyteen. Huomaa kuvassa myos Kéopenhaminassa pyoravaylat pidetdan jaastd sulana
pyorapysakéinnin suojaus aurattavilta lumikasoilta. K66penhamina. kayttamalla suolaliuosta. Kuva: Kalle Vaismaa

o 2

e p. .. % . 4
Vilikaistan puute johtaa tilanteeseen, jossa Pyoratien ja ajoradan korkoeron vuoksi kunnossapito ei ole el - s S
ajoradalta pyoratielle aurattu lumi aiheuttaa pystynyt auraamaan lunta notkosta, jolloin notkoon on Puutteellinen lumen ja polanteen poisto johtaa suojakelien

ongelman. Pasilansilta, Helsinki. muodostunut turvallisuusriski. Teollisuuskatu, Helsinki. saapuessa sohjoontumiseen. Jyvaskyla, kuva Kosti Keistinen



PERUSVERKKO

Perusverkko muodostaa suurimman osan pyoréliikenteen
kaytettavissa olevasta verkosta. Perusverkolla pyoraliikenteen
suorite verkon pituutta kohden on pienin, minka vuoksi myds
laatu- ja kunnossapitovaatimukset eivat ole yhta korkeat kuin
paareiteilla. Hierarkkinen tarkastelu on myds resurssien
tehokkaan kayton edellytys.

Tasta huolimatta perusverkkoa ei voi jattaa huomiotta, vaan
my0s sen kehittdmiseen on panostettava. Kehittdmisessa on
huomioitava perusverkon monimuotoisuus. Tassa osiossa
keskitytaan erityisesti perusverkkoon kuuluvien pyorateiden,

tonttikatujen ajoratojen seka virkistys-, ulkoilu- ja puistoreittien

periaatteiden maarittelyyn. Tarkeimpia perusperiaatteita ovat

aiemmin esitetysti turvallisuus, saavutettavuus ja rauhallisuus.

Kaytannossa perusverkolla pyordillessa:

* Eteen ei saa tulla vaarallisia tai vaarallisen tuntuisia kohtia
* Pitaa paasta helposti paareiteille

* Autoliikenteen maaran ja nopeuden tulee olla riittavan
alhainen

ooooooo
ooooooo 2
ooooooo
ooooooo

SUOSITELTAVAT RATKAISUT PERUSVERKOLLA

Keskustojen ja tonttikatujen nopeusrajoitus on 30 km/h, mika
mahdollistaa sekaliikenteen. Katujen muodon tulee tukea
nopeusrajoitusta, mita voidaan vahvistaa rakenteellisin ratkaisuin
(hidasteet, kavennukset yms.)

Perusverkon liittymiskohdat paareitteihin ovat sujuvia ja loogisia.
Jokaiselta tontilta tulee paasta perusverkolle.

Asuinalueiden yhdistaminen toisiinsa esim. puisto- tai virkistysreitteja
hyodyntamalla

Selkeasti jalankulkuun tarkoitetut jalkakaytavat tiiviissa
kaupunkirakenteessa

Soveltuvassa maantieymparistossa myos kylatiet eli leveapientareiset
tiet, joilla on yksi molempien ajosuuntien jakama ajokaista keskella

VALTETTAVAT RATKAISUT PERUSVERKOLLA

Pyorateiden ja usein myos jalkakaytavien rakentaminen tonttikaduille tai
muille hiljaisille kaduille

Ajoneuvoliikenteen merkittava ohjautuminen tonttikaduille kokooja- tai
padkatujen sijaan. Tata voidaan hillitd mm. suosimalla paattyvia katuja,
jotka jatkuvat pyorateina.

Nopeustason nousun mahdollistava ymparisto. Tata voidaan hillita

kavennuksilla, kadunvarsipysakdinnilla ja hidasteilla.

Hyvin lyhyet pyoratiet asuinalueiden valill, jotka houkuttelevat
autoiluun. Tata voidaan hillitd mm. jousipuomeilla tai kavennuksilla.
Lumen kasaaminen paikkoihin, joissa ne aiheuttavat ndakema- tai
kulkuesteita siirryttdaessa perusverkolta paareitille

TP o "™ -




L o e s

Rauhallisen liikkumisen alueilla pyorailijan Hiljaisilla asuntokaduilla kapea poikkileikkaus tukee £ L : -
paikka on ajoradalla. Jalankulkijoille riittaa 2 hyvin pyorailya ajoradalla ja 30 km/t nopeusrajoitusta. Autoliikenteeseen ajassa ja matkassa oikaisevat yhteydet luovat
metrin jalkakdytava. Haraholmantie, Kotka Alhonkatu, Kotka. kilpailuetua ja helppoutta liikkumiseen. Huumankiventie, Kotka.

Raubhallisen liikkumisen alueen toisella puolella oleva
vilkkaus ja rytmi on alhainen, eika erilliselle pyoratie heikentda toisella puolella olevien kohteiden Sivukadulta siirtyminen padsuunnan pyoratielle hankaloituu
pyoratielle ole tarvetta. Kaskikallionkatu, Kotka. saavutettavuutta. Sammonkatu, Kotka. reunakiven vuoksi. Kalamiehentie, Kotka



PYORAPYSAKOINTI:

LAHELLA KOHDETTA

Pyorapysakointi on yhta tarked osa pyoramatkaa kuin
autopysadkdinti automatkaa. Erityisesti polkupyora mielletdaan
valineeksi, jonka avulla tulee paasta mahdollisimman ldhelle
kohdetta. Se my6s houkuttaa vaihtamaan pyoraan, kun pyoran
saa huomattavasti lahemmas kohdetta kuin auton.

Yleisilla alueilla kuten kaduilla ja toreilla pyorapysakointia tulisi
sijoittaa tasaisin vdlimatkoin, jotta pyoralla asiointi
kivijalkaliikkeissa tai muissa palveluissa olisi helppoa ja sujuvaa.
Erityisesti lyhytaikaisen vierailutarpeen kohteissa kuten
kaupoissa, paivakodeissa ja tapahtumissa pyorapysakoinnin
pitdisi sijaita alle 30 m paassa kohteen ovesta. Myo6s
joukkoliikenteen pysakkien ja asemien ldhella sijaitseva
pysakointi auttaa junaan tai bussiin ehtimisessa.

Pitkdkestoisen pysakoinnin osalta voidaan hyvaksya pidempikin
etadisyys tai pysakoinnin keskittaminen. Tallaisia kohteita ovat
mm. koulut ja oppilaitokset, tyopaikat, asunnot ja

joukkoliikenteen asemat. Kavelymatkan tulisi aina jaada alle 100

metriin.

ooooooo
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Lahtopaikka Maaranpaa
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Henkildaut® Henkildaut®

Helsingin kaupungin
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PYORAPYSAKOINTI:

OIKEASSA PAIKASSA

Pyorapysadkoinnin sijaintia pohdittaessa tulee kayttajalahtoisyys
nostaa karkeen. Useimpiin kohteisiin on mahdollista tulla eri
suunnista, jolloin pyorapysakoinnin pitdisi olla helposti ja
loogisesti |0ydettavissa ja hyddynnettavissa kaikista
saapumissuunnista. Isommissa kohteissa kuten oppilaitoksissa
suositaankin hajautettua pysakointia eri ovien laheisyydessa.

Pyorapysakointiin tulee olla sujuva ja turvallinen yhteys, mika
riippuu kaytetysta vaylasta. Jos pyoraliikenne sijoittuu
ajoradalle, ei ole jarkevaa sijoittaa pyoratelinetta jalkakaytavan
ja rakennuksen valiin. Py6rapysakoéintia ei yleensa tarvitse
opastaa, jollei sita varten ole erillista pysakointilaitosta.
Pysakointipaikkojen intuitiiviseen havaittavuuteen tulee
kuitenkin panostaa, jotta pyoria ei pysakoida sinne tanne.

Rakennusten yhteydessa tai pihoilla oleva py6rapysakainti tulisi
olla yhta saavutettavissa kuin yleisilla alueillakin. Pyéran
pysakoimiseksi ei pitdisi joutua kulkemaan rappuja pitkin tai
avaamaan ovia tai portteja. Etenkdan koululaisten ei pitaisi
joutua kulkemaan saatto- tai joukkoliikenteen reittien yli tai
oleskelu- tai leikkipihojen lapi saadakseen pyoransa pysakoitya.

Ohessa on muutamia ohjeellisia sijoituspaikkoja
pyorapysakoinnille erilaisissa vaylaymparistoissa. Kunkin
kohteen osalta on esitetty toteutustapojen paremmuusjarjestys.
Lihavoituna on esitetty kuvassa esitetty toteutustapa.

VAYLATYYPPI SIJOITTAMINEN
(ensisijaisuusjarjestys)
EROTETTU JALKAKAYTAVA & 1. Jalkakiytdvin ja pydratien

JA YKSISUUNTAINEN PYORATIE

Jalankulku : Pydritie

1 Ajorata

2.

3.

viliselle erotuskaistalle
Ajoradan ja pyoératien

viéliselle erotuskaistalle
Pyoréatien ja jalkakdytavan valiin
pyorétien laskiessa ajoradalle

EROTETTU JALKAKAYTAVA
JA KAKSISUUNTAINEN PYORATIE

Jalankulku ! Pyritie ! Ajorata

. Jalkakaytavan ja pyoratien

véliselle erotuskaistalle

. Ajoradan ja pyéritien

véliselle erotuskaistalle

PYORAKAISTA TAI SEKALIIKENNE

. Ajoradan ja jalkakaytavan

véliselle erotuskaistalle

Jalankulku ! Pysikainti H Ajorata & 2. Ajoradan reunaan
pysédkdintiruutuun
[ 3 o 3. Jalkakaytavalle rakennuksen
T e ‘ﬁ' edustalle
2\ N
(_I/A/ (_l) i
ERILLINEN;PYORATIE < 1. Pydritien viereen
Jelantaulicu EYritie 2. Jalkakaytavan viereen
Y [ ] [ ]

| 4!|-st B

KAVELYKATU TAI JAETTU TILA (SHARED SPACE)

kﬁ(fm_) TQF

. Alueelle tultaessa joka suunnasta,

esim. kadun paat tai sivukatujen paat

. Keskitetysti erikseen

valituissa kohdissa kadulla

. Hajautetusti alueen

rakennusten seinamilla

PYSAKOINTILAITOS TAI -ALUE (LP)

[ ]
=R <f37d>Ta ﬁ

. Pyodréapysidkointialue ldhelle pddovia

2. Pyséakointiruutuihin lahelle kohteiden

padovia (invapaikat ensisijaisia)

. Pysédkdintiruutuihin

pysakaéintirivien paihin

M

JOUKKOLIIKENNEPYSAKKI

Q)

. Pysidkkikatoksen viereen

2. Pysékin jompaankumpaan paahan

uiBundney ui8uis|aq
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PYORAPYSAKOINTI:

HELPOSTI KAYTETTAVA

Pyorapysakoinnin laatu on ratkaiseva tekija sen kaytettavyyden
kannalta. Vanhat ruosteiset tai auratessa kasaan painuneet
kaaritelineet on syyta havittaa ja hankkia tilalle asianmukaisia ja
ndyttavia telineita. Telineita uusittaessa on hyva huomioida
nykyisten polkupyo6rien monimuotoisuus: 16ytyy citypyoria,
matkapyorid, maastopyoria, tavarapyoria, sahkopyoria,
fatbikeja, maantiepyoria ja pyorien peravaunuja. Naiden lisaksi
on myos erilaisia sahkokayttoisia kulkuvalineitd, kuten
sahkopotkulaudat.

Kaytannossa telineiden tarkeimpia ominaisuuksia ovat kayton
helppous, monipuolisuus, runkolukittavuus seka kaytettavyys
myo0s talvella (esim. katetut telineet). Telineet kannattaa
mitoittaa mieluummin valjasti kuin yrittdaa maksimoida
telinemaaraa. Oheisessa taulukossa on esitetty muutamia
kaytetyimpia telinetyyppeja hyvine ja huonoine puolineen.
Usein kannattaakin sijoittaa erilaisia telinemalleja etenkin
sellaisten toimintojen ldheisyyteen, joissa on paljon
pysakointitarvetta.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

RENGASTELINE

HYVAA

+ Hyva jarjestys ja tiiviys
+ Tukee pyérai vahingoitta-

matta pinnoja

* Nopeakayttéinen

HUONOA

« Ei runkolukitusta
« Leveiat renkaat eivat aina

mahdu

= Voi vaurioittaa levy-

jarrullisia pyoria

MUUTA

+ Suositellaan vain lyhyt-

aikaiseen pysakéintiin

RENGASTELINE
RUNKOLUKITUKSELLA

« Hyva jarjestys ja tiiviys
* Tukee pyérai vahingoitta-

matta pinnoja

+* Runkolukitus

- Leveat renkaat eivit aina

mahdu

- Voi vauriocittaa levy-

jarrullisia pyoria

= Vaatii kayttajalta erillisen

lukon

« Erityisesti joukkoliiken-

neasemille tai pyérapysa-
kéintialueille

KAARITELINE,
KAPEA

« Sopii useimmille

pyéramalleille

+ Runkolukitus

= Ei tue pyéraa hyvin
» Pyoran kiinnittdminen

poikittain mahdollista

» Vaatii kayttdjalta erillisen

lukon

- Pydrat voivat kolhia

toisiaan

« Erityisesti yleisille

alueille ja lyhytaikaiseen
pysakaintiin

+ HKR:n kalustemalliston

mukainen

KAARITELINE,
LEVEA

+ Sopii useimmille

pyéramalleille

+ Tukee kohtalaisesti

pyéraa

« Runkolukitus

= Vaatii kayttdjalta erillisen

lukon

- Pyéréat voivat kolhia

toisiaan

+ Erityisesti yleisille alueille

ja joukkoliikenneasemille

* HKR:n kalustemalliston

mukainen

KETJULUKITUSTELINE

+ Useita erilaisia malleja
« Runkolukitus pyéran

kiintedlla lukolla

« Voi olla monimutkainen

kayttas

- Telineiden toimivuudessa

vaihtelua

« Erityisesti joukko-

liikkenneasemille tai
pyodrapysaksintialueille

Helsingin kaupungin
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PYORAPYSAKOINTI:

MITOITUS

Pyorapysdkoinnin maaran arviointi on haastavaa. Pyoraliikenne
on vield toistaiseksi pienessa roolissa eri toiminnoissa, mutta
sen kasvuun varautuminen tarkoittaa myos varautumista
pysakdintikapasiteetin kasvattamiseksi. Mitoituksen osalta tulee
erottaa pyorapysakointipaikkojen maara (alla) seka varsinainen
tilantarve (oikealla), joka riippuu valitusta pysakointijarjestelyn
toteutustavasta.

Paadperiaattena on, etta jokaiselle kotkalaiselle tarjotaan
mahdollisuus omistaa vahintaan yksi polkupy6ra ja sailyttaa
sita asianmukaisesti. Seuraavia laskennallisia arvoja voidaan
kayttaa lahtokohtana pyorapysakointimitoitusta mietittaessa:

0
ffffffffffffffffffffffff S sam E A e
* Asuinrakennukset: 1 pp/30 k-m2 | ‘45 /
* Piivikodit: 1 pp/90 k-m2 20m ‘ - | ‘
* Peruskoulut: 1 pp/2-3 oppilasta :
* Muut oppilaitokset: 1 pp/4 opiskelijaa -

* Tyopaikat: 1 pp/3 tyontekijaa TAl 1 pp/50 k-m2

* Liikunta- ja ulkoilukohteet: 1 pp/40 kavijaa/vrk
* Paivittaistavarakaupat (alle 2000 k-m2): 1 pp/40-50 k-m2 % m
* Paivittaistavarakaupat (yli 2000 k-m2): 1 pp/70-90 k-m2 L

1
1
I
I
I
1
1
I
uidundney uiduis|aH

» Tarkeat pysakit ja seisakkeet: 1 pp/10 nousijaa
aamuruuhkassa
2,5m
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4. TOIMENPITEET




TOIMENPITEET

Kehittamissuunnitelmassa esitetdadn pyoraliikenteen verkko
ja padreitit, joita tulee aktiivisesti kehittaa tulevina vuosina,
seka suunnittelun ja kunnossapidon periaatteet. Seuraavilla
sivuilla esitetadan toimenpidekortteja, joiden avulla
rakennetaan pyoraliikenteen kehittamispolku kohti upean
elinympariston Kotkaa. Toimenpiteet pohjautuvat osiossa 1
paatettyihin pyoraliikenteen kehittamislinjauksiin.

Toimenpiteiden pohjana toimii seuraavalla sivulla esitetty
padreittien kehittamisen alustava priorisointilista.
Priorisoinnilla haetaan selvda kannanottoa siihen, mita
vaylia olisi tarkeaa parantaa parhaaseen kuntoon
ensimmaisena. Priorisointi on kuitenkin alustava, ja sita
voidaan muuttaa lahtétietojen tarkentuessa.

Toimenpidekortit on lueteltu oikealla.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

I. Pyoridliikenteen laskennat

Il. Pyordliikenteen paareittien
inventointi

lll. Pyoridliikenteen jarjestelyiden
maarittely

IV. Paareittien hankkeistus

V. Pyorapysakoinnin
yleissuunnitelma

VI. Opastus- ja
viitoitussuunnitelma

Vil.Muut toimet




PAAREITTIEN ALUSTAVA
PRIORISOINTI

Alla on esitetty oleellisimpien yhteyksien alustava tarkeysjarjestys. 2. Karhulan yhteydet
Se ei vield valttamatta tarkoita toteuttamisjarjestystd, johon 2.1. Vesitorninkatu valilla Sammonkatu—Ahlstrémintie (0,3 km)
vaikuttavat monet asiat, kuten vesihuollon tai kaukoldmmon 2.2. Karhulantie vélillé Eskolantie-Sudenkatu (2,0 km)

saneeraustarpeet, vaylan omistajuus, taloudellinen tilanne seka 2:3. Ahlstrominkatu valilld Tapiontie-Kyminsuuntie (2,5 km)
. . peet, vay ) ! 2.4. Sammonkatu valilld Karhulantie—Vesitorninkatu (0,3 km)
kaavoitustilanne.

2.5. Vt 7 eteld- ja pohjoispuoleiset vaylat valilla Vesitorninkatu—Ratakatu

Tarkeimpia ovat keskustat eli Kotkansaari ja Karhula, joiden sisalla (vht. 1,2 km)

on suurin pyorailypotentiaali, mutta paljon epéloogisia ja 3. Kotkansaari—Karhula
katkonaisia yhteyksid, kapeita jalkakdytavatasoisia pyorateita, 3.1. Kotkankatu—Kotkantie-Huumantie—Kyminlinnantie (7,6 km)

reunakivia ym. ongelmakohtia, jotka vaikuttavat seka laatuun ett3 3.2. Kauppakatu—-uusi silta Kotkanlahden yli-Vasikkasaarentie—uusi silta
) Kymijoen yli-Kyminsuuntie—Ahlstromintie (n. 6 km)
turvallisuuteen.

Keskustoien ilk itett it sralikent htevksii 4. Muut yhteydet
eskustojen jalkeen on esitetly muita pyoraliikenteen ynteyksia, 4.1. Kotkansaari—-Mussalo—Karhuvuori: Korkeavuorenkatu—Merituulentie—

joista tarkeimpid ovat Kotkansaaren ja Karhulan viliset yhteydet. Mussalontie—(Heponiementie)-Karhuvuorentie (6,9 km)

Sulkuihin on merkitty vaihtoehtoisia reitin osia. 4.2. Kotkansaari-Metsola—Karhuvuori: Kotkankatu—Kotkantie—
(Metsontie—Allintie)-Langinkoskentie—Pirosenvuorentie—Salotie—
Suurpalontie—Keijunpolku—Ututie (6,4 km)

4.3. Karhula=Sutela—Karhuvuori: Kyminlinnantie—Sutelantie—Pernoontie—
Mussalontie—Aittakorventie—Karhuvuorentie (6,7 km)

1. Kotkansaaren yhteydet
1.1. Satamakatu valilld Kotkankatu—Kirkkokatu (1,2 km)
1.2. Keskuskatu vélilla Satamakatu—Koulukatu (1,2 km)

1.3. Kotkankatu vélilla Rautatienkatu-Keskuskatu (0,3 km) 4.4. Sunila-Karhula: Hallantie—(Poikkikatu—Sunilantie)-Ratakatu—

1.4. Kirkkokatu valilla Satamakatu—Kotkankatu (1,2 km) Ahlstrémintie (3,1-3,4 km)

1.5. Korkeavuorenkatu valilld Kaivokatu—Haukkavuorenkatu (1,0 km) 4.5. Otsola—Karhula: Hiidenkirnuntie-Vt 7 (pohj.)~Karhinkatu-Vt 7 (pohj.)—
1.6. Koulukatu valilla Rautatienkatu—Tallinnankatu (0,8 km) Vesitorninkatu (2,5 km)

Iy
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. PYORALIIKENTEEN
LASKENNAT

Mita tehdaan?

Toteutetaan jarjestelmallisesti kesa- ja talvikauden
pyoralaskennat pyoraliikenteen tarkeimmilla paareiteilla.
Myohemmin lisataan 1-2 kpl ymparivuotisia, naytollisia
pyorabarometreja.

Miksi ja miten tehdaan?

Laskennoilla tarkkaillaan pyoraliikenteen maarien kehitysta
toimenpiteiden edetessa. Tarpeeksi kattava laskentaverkko
ehkaisee virhepaatelmien riskia, jos yksittadisilla vaylilla on
esim. tydmaita. Talvilaskentoja voidaan tehda harvemmalla
verkolla kuin kesdajan laskentoja. Samanaikaiset laskennat
vahentadvat saasta tai lomista johtuvia poikkeamia.
Konelaskennat vahentavat inhimillisia virheita ja vaaditun
tyovoiman maaraa. Kameralaskimilla voidaan laskea my0s

jalankulkijoita seka lilkennevirtojen suuntautumista liittymissa.

Pyorabarometrit nayttavat pyorailijamaaria reaaliajassa, mika
lisaa pyoraliikenteen brandiarvoa ja kiinnostavuutta.

Laskenta palveluna: 3 000-5 000 e/vuosi

Laskimet ostettuna: 2 500—6 000 e/kpl, pyorabarometrit
10000 e

g | =
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Toimenpiteen askelmerkit

1. Ohjelmointi ja laskentapisteiden suunnittelu
Middiritetddn noin 10 pistettd kdsittévd laskentaverkko ja detaljikuvat
laskinten sijoittelemiseksi. Arvioidaan kdytettdvdt laskinmallit ja
mahdollisuus omiin laskimiin tai palveluntarjoajien hyédyntdmiseksi.
Tehdddn esitys pyérdbarometrien sijoittamiseksi.

2. Kesadlaskenta 2020
Toteutetaan ensimmdinen laskenta valituissa laskentapisteissé n.
1-2 vk jaksona. Varmistetaan laskentatuloksia kéisinlaskentana.
Analysoidaan tulokset ja tehdddn pddtelmdt laskentapisteen
toimivuudesta.

3. Talvilaskenta 2021
Toteutetaan samoin kuin kesdlaskenta, mutta lisdksi arvioidaan
talvihoidon vaikutusta laskentapisteiden toimivuuteen.

4. Pyorailymaarien katsaus
Laaditaan katsaus laskentapisteiden mittausaineistosta ja mddrien
kehityksestd. Katsaus voidaan toteuttaa kaikille avoimena
interaktiivisena kdyttoliittymdnd. Katsausta pdivitetddn joka laskennan
jélkeen.

5. Ymparivuotisen pyorabarometrin hankinta
Suunnitellaan detaljikuvat pisteen sijoittamiseksi ja séhkéistdmiseksi.
Barometri asennetaan vilkkaalle véyldlle ndkyvddn paikkaan, jossa ohi
kulkevat pyérdilijét ndkevdt liikkujamdcdirien kehityksen reaaliajassa.

6. Toistetaan kohdat 2—3 vuosittain
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1. PYORALIIKENTEEN
PAAREITTIEN INVENTOINTI

Mita tehdaan?

Kaydaan lapi nykyisten pyoraliikenteen paareittien olosuhteet
ja jarjestelyt. Kirjataan ylos puutteet, kehittamistarpeet ja
-mahdollisuudet.

Miksi ja miten tehdaan?

Inventointi auttaa ymmartamaan nykyisten reittien pahimmat
pullonkaulat ja korjaustarpeet. Inventointi tehdaan ajamalla
padreitit pyoralla ohjaustankokameran kanssa n. 15-20 km/t
tavoitenopeutta. Inventoinnissa kirjataan ylos erityisesti
turvallisuuteen, jarjestelyiden jatkuvuuteen ja selkeyteen seka
sujuvuuden tunteeseen liittyvia puutteita. My0s
ajokokemuksen laatuun vaikuttavat tekijat kartoitetaan. Nama
voivat liittya esimerkiksi paallysteen kuntoon, kuivatukseen,
erotuskaistoihin, liikennemerkkien sijaintiin ja tiemerkintoihin.
Paareittien maastoinventoinnit videoidaan ja geotagataan eli
vhdistetdaan paikkatietoon, jotta inventointiaineistoon on
helppo palata myos myohemmin jarjestelyiden maarittamis- ja
hankkeistusvaiheissa. Tulokset kirjataan online-
karttapalveluun.

o | I—\J r N \I

Toimenpiteen askelmerkit

1.

Inventoinnin suunnittelu
Laaditaan reitti-inventoinnin suunnitelma ja inventoinnin tarkistuslista,

jotka kdydddn ldpi toteuttajien kanssa. Aikataulutetaan tyé kevddille
2020.

Inventoinnin toteutus

Inventointi toteutetaan pyérilld, ja ajetut reitit videoidaan. Tulokset
viedddn paikkatietomuotoiseen tietokantaan.

Tulosten analysointi

Jésennetddn ja ryhmitellédn tulokset ja kirjataan ne online-
karttapalveluun, minkd liséksi usein toistuvista ongelmatyypeisté
tuotetaan kuvamateriaaliin perustuva yhteenveto. Inventoinnin
tuloksia hy6édynnetddn pydrdliikennejérjestelyn valinnan
mddrittdmiseksi ja kehittémiskokonaisuuksien hankkeistuksessa.
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111. PYORALIIKENTEEN
JARJESTELYIDEN MAARITTELY

Mita tehdaan? Toimenpiteen askelmerkit
Tuotetaan karttaesitys tavoitteellisista pyoraliikenteen 1. Suunnittelu tyopoytamenetelmalla
jarjestelyista paareittien eri osuuksilla. Jarjestely ottaa Kaydaan lapi kaikki pédreitit paikkatieto- ja videoaineistojen

perusteella ja laaditaan asiantuntijandkemykseen pohjautuva

alustavasti kantaa pyoraliikenteen erottelutarpeeseen
Idhtékohtana toimiva esitys jdrjestelyistd eri pddreittien osuuksilla.

jalankulusta ja autoliikenteesta seka 1- ja 2-suuntaisuudesta.
2. Maastokaynnit

Miksi ja miten tehdadan? ) o o
Toteutetaan inventoinnin ( ) yhteydessd, jolloin tarkastellaan

Pyoraliikenteen jarjestely tarkoittaa sitd, miten pyoraliikenne kokonaisuutena muuta liikennettd ja kaupunkirakenteen
asemoituu tietylla vaylille. Jarjestely voi olla yksi- tai ominaisuuksia. Suunnittelua tuetaan inventointiaineiston

. . s . . " lysoinnilla.
kaksisuuntainen pyoratie, erotettuna tai yhdistettyna AAGYSOINMIEG
jalkakaytavan kanssa, pyorakaista, pyorakatu tai 3. Alustavat jarjestelyt kommenteille
sekaliikenneratkaisu. Jarjestely valitaan sen mukaan, mika on Esitetddn alustavat jérjestelyt kunkin pddreitin eri katuosuuksille.

Jérjestelyissd painotetaan pddreittien térkeimpid kriteerejd:
turvallisuutta, suoruutta ja jatkuvuutta, vaivattomuutta ja
miellyttdvyyttd sekd ympdrivuotisuutta mahdollisuuksien mukaan.

pyoraliikenteen ja muun liikenteen vilkkauden mukaan
tarkoituksenmukainen ratkaisu. Tiiviilld keskusta-alueilla

pyritdan suosimaan yksisuuntaisia pyoraliikenteen jarjestelyjs, Jérjestelyt laitetaan kaupungin liikenteen ja maankéyton
jotka ovat aina jalankulusta erotettuja. Valjemmassa asiantuntijoille sekéd asukkaille kommentoitavaksi.
maankaytdssa voidaan linjaosuuksia toteuttaa jalankulkuun Kunnossapidettdvyyden ndkékulma on térked huomioida. Jdrjestelyjen

yhteydessd esitetddn suosituksia myds nopeusrajoituksesta, mopojen
paikasta, kadunvarsipysdkdinnistd ja mm. pyérékaistojen
merkitsemisestd.

vhdistettyina vaylina. Jarjestelyn valinta perustuu inventointien
havaintoihin, paareittien suunnitteluperiaatteisiin ja
liilkennelaskentoihin. Alustava jarjestely ei ole sitova, vaan
ehdotus, jota voidaan muuttaa jatkosuunnittelussa kohteen 4. Jarjestelyjen hyvaksyminen

tarkemman suunnittelun yhteydess. Katukohtaiset suunnitelmat hyviksyy kaupunkirakennelautakunta.
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V. PAAREITTIEN
HANKKEISTAMINEN

Mita tehdaan? Toimenpiteen askelmerkit
Pyoraliikenteen tavoiteverkko alkaa toteutua kun paaverkko 1. Lahtotietojen koostaminen
jaetaan ja suunnitellaan kokonaisuuksiksi, joita voidaan nostaa Muodostetaan kdsitys Kotkan katurakentamisen ndkymistd. Aineisto

viedddn paikkatiedoksi, jotta voidaan tarkastella niiden verkollista
asemaa.

investointiohjelmaan vuosittain. Hankkeet priorisoidaan

toteutettavuuden ja vaikuttavuuden kannalta.

2. Suunnitelmien arviointi tavoiteverkon kannalta
Tyévaiheessa tehdddn katsaus suunnittelualuetta koskeviin v. 2020

Hankkeistuksen tarkoitus on jasentaa pyo riliikenteen valmisteltaviin suunnitelmiin. Léhtékohtana on, etté keskenerdisiin
suunnitelmiin voidaan esittéé pienid muutoksia tavoitetilan

saavuttamiseksi.

Miksi ja miten tehdaan?

investointitarpeet sopivankokoisina toteutusosina ja kytked ne
Kotkan katurakentamisen ja -saneerausten muuhun

kokonaisuuteen. Toimenpiteessa arvioidaan tavoiteverkon 3. Hankejako ja -kortit

toteutusmahdollisuuksia osuuksilla, joiden suunnittelu ei Tavoiteverkko jaetaan hankekokonaisuuksiksi. Hankejakoa rytmittdvét
. . . .. . . tiedossa olevat katuhankkeet ja hiljattain tehdyt toteutukset.

muutoin ole kaynnistynyt, ja jotka voisivat olla

Lédhtékohtana voi olla esim. 5—10 kilometrid toteutettavaa /
toteutuskelpoisia seuraavan 5 vuoden aikana. Lisdksi parannetavaa verkkoa.
arvioidaan valmistelussa olevat suunnitelmat pyoraliikenteen
paareittien suunnitteluperiaatteiden ndakokulmasta.
Toimenpiteessa esitetdadn sekd isompia kokonaisuuksia ettd

4. Alustavat toimenpiteet hankkeittain ja kustannusennusteet
Luonnostellaan toimenpiteité katuosuuksittain, ratkaisut osoitetaan
pddsddntoisesti poikkileikkaustarkasteluna tai liikennesuunnitelman

pienempid toimenpiteitd, joille muodostetaan alustava esimerkkiluonnoksina (dwg/dgn). Karkea kustannusennuste laaditaan

kustannusennuste. osuuden pituuden ja toimenpiteen jdreyden mukaan.

5. Hankkeiden priorisointi ja toimenpideohjelma
Vaikuttavuuden ja toteutettavuuden mukaan priorisoidut hankkeet
viedddn toimenpideohjelmaksi (Excel). Hankkeita ei sidota vuositasolla,
vaan etenemispoluksi seuraaville vuosille.
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V. PYORAPYSAKOINNIN
YLEISSUUNNITELMA

Toimenpiteen askelmerkit

Mita tehdaan?

Selvitetdadn pysakointitarpeet, normit ja jarjestamistavat
pyorapysakoinnin kehittamiseksi yleisilla alueilla ja julkisten
palveluiden kiinteistoissa.

Miksi ja miten tehdaan?

Pyorapysdkointi on yhta tarkea osa pydramatkaa kuin
autopysakdinti automatkaa. Toimenpiteessa keskitytaan
yleisten alueiden pyordapysakoinnin kehittamiseen keskustoissa
ja muissa lilkennetarvetta synnyttavissa erityiskohteissa.
Suunnitelmassa otetaan kantaa paikkojen tarpeeseen
(maaraan), sijaintiin ja sijoitteluun seka suositeltaviin
pysakointiratkaisuihin.

Kehittamiskohteille laaditaan kustannusarviot ja ne
priorisoidaan kehittamistarpeen, toteutettavuuden ja
vaikuttavuuden mukaan. Yleissuunnitelmaa on tarkoitus
noudattaa ohjeellisesti vaylien ja katualueiden tarkemmassa
suunnittelussa. Rakennusjarjestykseen ja asemakaavoihin
kirjatuista pyorapysakointivelvollisuuksista huolehditaan
uusissa rakennushankkeissa.

1. Pyorapysakoinnin nykytilan selvittdaminen

Selvitetddn keskeisten julkisten alueiden ja kiinteist6jen
pyérédpysékéinnin nykytila, puutteet ja kehittdmistarpeet.
Tarkastelussa kdsitellddin erikseen pdivdkoteja, kouluja ja oppilaitoksia,
pdivittdis- ja erikoistavaran kauppoja, muita julkisia palveluja ja
joukkoliikenteen pysékkejd. Inventointivaiheesta tuotetaan kuvat ja
paikkatietoaineisto, minkd pohjalta voidaan asukkaille tarjota
pyordpysékdéintipaikat kartalla -palvelu paikkamdiéird- ja
laatutasotietoineen (runkolukittavuus, katos).

Pyorapysdkointitarpeen ja laatutason maarittaminen
Pyérépysdkdintipaikkojen toteutustarve selvitetéén nykyisten
kaavamddrdysten, rakennusjdrjestyksen ja mitoitusohjeiden mukaan.
Tyévaiheessa arvioidaan pysékdinnin kysyntd ja sen ominaisuudet
(pysdkdinnin kesto). Pysdkdintipaikkojen sijoittamistarvetta ja
kédyttdjdtarpeita kartoitetaan liséiksi asukaskyselylld.

Toimenpideohjelma
Laaditaan toimenpideohjelma, jolla voidaan parantaa ja lisété
pyérépysékéintid vuosittain.
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VI. OPASTUS- JA
VIITOITUSSUUNNITELMA

Toimenpiteen askelmerkit

Mita tehdaan?

Uuden tieliikennelain voimaantulon my6éta mahdollistuu
uusien ennakoivien pyo6raliikenteen opasteiden asettaminen.
TyOssa maaritetaan opastettavat kohteet ja tuotetaan
paareittien viitoitussuunnitelma.

Miksi ja miten tehdaan?

Pyoraliikenteen opastamista tarvitaan, koska ihmiset tuntevat
hyvin yleensa vain oman |lahiymparistonsa. Laadukas
opastusjarjestelma houkuttelee asukkaita aloittamaan
pyordilyn erityisesti tyo-, koulu- ja opiskelumatkoillaan. Se
my0s helpottaa py6ramatkailua ja asiointi- tai harraste-
matkojen tekemista.

Opastettavia kohteita ovat tyypillisesti keskustat, tarkeimmat
asuinalueet, joukkoliikenteen asemat seka tarkeimmat
matkailu- tai palvelukohteet. Varsinaisten opasteiden rinnalla
toimivat erilaiset karttapalvelut ja muut opastejarjestelmat,
kuten maanteiden, ulkoilureittien ja mahdollinen jalankulun
opastus. Laadukas pyoraliikenteen opastusjarjestelma
helpottaa myos jalankulkijoiden suunnistamista.

e Wi ' A \]

1. Lahtotietojen hankinta ja valmistelevat tyot

Suunnitelma perustuu hyvdiksyttyyn pédédverkkoon. Kaupunki toimittaa
pddreiteiltd kantakartan (dgn tai dwg) ja tarvittessa johtokartat
alueilta, joilla johdot voivat vaikuttaa liikkennemerkkien asettamiseen.

2. VYleiset opastamisperiaatteet uusien opasteiden

mahdollisuudet huomioiden

Tiiviissd periaateyhteenvedossa mddiritelldédn uusien opasteiden
keskeisié suunnitteluperiaatteita: mm. opasteiden sijoittamisen
periaatteet, kylttijéirjestys, opasteiden korkeusasema, jalustavalinnat
sekd yleisperiaatteet etdisyyksien ilmoittamisesta.

3. Opastuksen yleissuunnitelma

Maddritetddn opastettavat kohteet, reitit, etdisyydet ja solmupisteet.
Kohteista erotetaan alue- ja pistekohteet, jotka osoitetaan kartalla.
Solmupisteet, kohteet ja ndiden viiliset etdisyydet esitetddn kartalla.
Myés vaikeasti seurattavat reitinosuudet huomioidaan.

4. Viitoitussuunnitelma

Viitoitussuunnitelmassa esitetddn opasteryhmien sisdltétiedot ja
osoitetaan opasteryhmien tavoitteellinen asentamistapa. Suunnitelma
esitetddn koostettuina pdf-tulosteina.

5. Kustannusten maarittaminen

Yleissuunnitelman toteuttamisen kustannusarvio muodostuu
tarvittavien liikkennemerkkien mddrdstd, yhteenlasketusta merkkipinta-
alasta sekd jalusta- ja asennuskustannuksista.
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VII. MUUT TOIMET

Mita tehdaan?

Edellad kuvattujen toimenpiteiden lisaksi parannetaan
paareittien kunnossapitoa, pyoraliikenteen seurantaa ja
pyoraliikenteen markkinointia.

Miksi ja miten tehdaan?

Paareitit edustavat tavoitesuunnitelmaa, mutta samalla niiden
tulee olla laatulupaus ymparivuotisen kdyton parantamiseksi.
Pyoréliikenteen paareittien hoitoluokka ja niiden sisaltamat
toimenpiteet tulisivat ldhtokohtaisesti olla mahdollisimman
yhdenmukaiset huolimatta siitd, onko vayla kaupungin vai ELY-
keskuksen hoidossa.

Seuranta ja seurantatiedon viestiminen eteenpdin on tarkeaa
strategista kokonaisuutta ajatellen. Seurantaa tarvitaan
saavutettujen parannusten osoittamiseksi, pyoraliikenteelle
myonnetyn rahoitustason nostamiseksi ja turvaamiseksi sekd
pyoraliikenteelle myonnettyjen maardrahojen viisaan kayton
varmistamiseksi. Pyoréliikenteen kehittamisen ja tilan
seurannan avainmittarit tulee maarittaa.
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Toimenpiteen askelmerkit

1. Paareittien yllapidon ja hoidon kehittaminen
Pddverkkomddrittely vaikuttaa pyérdvdylien hoitoluokitukseen ja
edelleen luokkien sisdltémiin kunnossapitotehtdviin, kynnysarvoihin ja
toimenpideaikoihin. Talvihoidon kehittimiskokonaisuuteen sisdltyvdt
mm. tehostettujen hoitokohteiden mddirittely ja tarkoituksenmukaiset
hoitotoimet. Kehittdmistydté tehdddn nykyisten kunnossapito-
sopimusten puitteissa ja uusien kilpailutusten valmistelussa.
Ajantasaisten auraustietojen tarjoaminen asukkaille edustaa
nykyaikaista menettelyd parantaa pyérdliikenteen palvelua.

2. Pyobraliikenteen seurannan avainmittarit
Pyériiliikenteen seurannan tukijalkana ovat kulkutapaosuuden
seuranta, pyérdliikenteen laskennat ja onnettomuustiedot. Liséksi on
tarve kartoittaa séénnéllisesti asukkaiden tyytyvdisyyttd
pydrdilyolosuhteisiin ja pyérdteiden kuntoon kestévdn liikkumisen
ohjelman mukaisesti. Pyérdliikenteen seurannan mittarit voivat
kdsittdd myds infrastruktuurin ja muiden kehittdmistoimien
toteutuksen.

3. Markkinointi ja viestinta
Asukkaille suunnattu viestinté pyérdliikenteen kehittémistoimista ja
pydriliikenteen tilan kehityksestd voidaan markkinoida ja viestic
pyordilykatsauksessa, jossa informoidaan ajankohtaisista asioista,
suunnitelmista ja seurannan tunnusluvuista. Pyérdliikenne asemoituu
brdndind kestévdn liikkumisen tai joukkoliikenteen varaan rakennetun
brindin alle.
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NYKYTILAN ANALYYSI

Pyoraliikenteen nykytilannetta ja potentiaalia on tarkasteltu erilaisten liikkumista, lilkenneverkkoja ja maankayttoa
koskevien tilastojen, aineistojen ja tutkimusten avulla. Samalla on tarkasteltu nykyisia suunnittelu- ja
kunnossapitokaytantoja seka asukkaiden nakemyksia.

Tutkittuja aineistoja ovat mm.:

Kymenlaakson liikkumistutkimus

Vaeston ja tyopaikkojen maarat ja sijoittuminen seka tydmatkojen sijoittuminen

Nykyisen tie- ja katuverkon toiminnalliset luokat, nopeusrajoitukset ja kunnossapitoluokitus
Nykyinen pyoratieverkko

Maankayton, aluekeskusten ja palveluverkon nykyinen sijoittuminen

Aiemmat selvitykset ja tutkimukset, kuten keskustan ja Karhulan liikennesuunnitelmat, seudun strateginen yleiskaava
ja lilkenneturvallisuussuunnitelma
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KOTKALAISTEN o
LIIKKUMINEN
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tutkimuksena, jonka tulokset ovat laajennettavissa koko vaestdon. Kyselyyn vastasi % é E
yhteensd 552 kotkalaista vastausprosentin ollessa 18,4 %. = = =
[15]
Tutkimuksen perusteella nahdaan, ettd kotkalaisten tekemista matkoista 14 % g‘

(virhemarg. £ 2,3 %) tehdaan polkupyoralld, mikd on vdhemman kuin
Kymenlaaksossa (17 %) mutta enemman kuin koko maassa (8 %). Henkildauton osuus
on 57 % kaikista matkoista (Kymenlaakso ja koko maa 61 %).

Tyytyvaisyys pyordliikenteen

Tyo- ja opiskelumatkoja on 38 %, ostos- ja asiointimatkoja 39 % ja vapaa-ajan matkoja olosuhteisiin
23 % kaikista matkoista. Matkoista 57 % on pituudeltaan alle 5 km ja 76 % alle 10 km. S o

mukaan 82 % kaikista pydramatkoista Pyoréilyvaylien maara 3,6
on pituudeltaan alle 10 km. Pyéréreittien jatkuvuus ja yhdistavyys 3,6
Tutkimuksessa kysyttiin myos tyytyvaisyytta kulkutapojen olosuhteisiin. Kotkassa Opastus ja viitoitus 3,5
oltiin tyytyvaisempia kaikkien kulkutapojen olosuhteisiin kuin Kymenlaaksossa pysraliikenteen sujuvuus 35

keskimadarin. Pyoraliikenteen osalta tyytyvaisimpia oltiin pyorailyvaylien maaraan

i . s aps s s s Pyorailyreittien viihtyisyys ja 35
seka pyorareittien jatkuvuuteen ja yhdistavyyteen. Vahiten tyytyvaisia oltiin houkuttelevuus ’
pyorailyreittien talvihoitoon sekd pyorapysakaintiin, erityisesti pysdkeilld ja asemilla. Muu turvallisuudentunne 3,4
Kotkalaisista 27 % pitaa pyoréliikenteen olosuhteiden kehittamista erittdin tarkedna Liikenneturvallisuus 3,3
ja jopa 80 % vahintdaan melko tarkedna. e
Py&réilyreittien kunto 3,2
Pyéran pysakéintimahdollisuudet 31
muualla ’
Pyordn pysdksintimahdollisuudet 59
pysakeilld/asemilla !
ooooooon Pyordilyreittien kunnossapito talvella 2,6

ooooooo
ooooooo

Yleisarvio pyérailyolosuhteille NI : 4
ooooooo

00 1,0 20 30 40 50

L


https://kymenlaakso.fi/aluesuunnittelu/liikenne/kymenlaakson-liikkumisen-tunnuslukuja
https://www.traficom.fi/fi/hlt
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VAESTO

Oheisissa kuvissa nakyy Kotkan
vaeston sijoittuminen 250x250 m
ruutuihin perustuen

o
vuodelta 2018. Kuviin on merkitty
myds Kotkan tarkeimmat keskukset,
jotka on maaritelty
vuonna 2018.
@
Kotkassa oli 52 330 asukasta vuonna ..
2018. Vikimaars keskittyy erityisesti ® » °
seuraaville alueille:
e}
* Kotkansaari (n. 10 800 as.) ®
* Karhuvuori (n. 8 300 as.)
* Karhula (n. 5900 as.)
* Hovinsaari (n. 4 800 as.) ces -
* Hovila (n. 3 600 as.) e
. Mus§al? (n: 3600 as.) é o k
* Suulisniemi (n. 3 000 as.) -
® 0 ®
D A
Tilastokeskuksen vuonna 2019 O . ::.0 Viestd %
laatiman mukaan see <100 3
<200
Kotkan vakimaara laskee selvasti \ P.alvelualueet <300 4
. . . : Aetsde ® <400 i
tulevina vuosikymmenina: ‘ @ Palvelukeskus ® 2400 (max 693) ® &
. \oeto Palvelualueet
2019 (nykytilanne): 52 432 e @ Huekesius
+ 2025:50 059 (-4,5 %) ‘ o ; i
< alvelukyld
e 2030: 48 343 (-7,8 %) ©0K .t:o;o 2(3:;693) © Kotka 2018
o . _ o © YKR/SYKE ja TK 2018
2035: 46 701 (-10,9 %) | gnstn:é jaIT}: 20216319 © Maaémittagjaslaitos 2019
. . . laanmittauslaitos i .10.
2040: 45 102 (-14,0 %) RombollFiland Oy 24402019 °Vj:"j::fft

0 05 1 2Ki|ometriét
LT el (]


https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Elinymparisto_ja_kaavoitus/Yhdyskuntarakenne/Tietoa_yhdyskuntarakenteesta/Yhdyskuntarakenteen_seurannan_aineistot
https://www.khyleiskaava.fi/
https://www.stat.fi/til/vaenn/2019/vaenn_2019_2019-09-30_tie_001_fi.html
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TyOpaikkojen maara perustuu YKR-
aineistoon vuodelta 2017. Tyopaikat
sijoittuvat padasiassa Kotkansaarelle,
Karhulaan ja Hovinsaarelle. Merkittavia
yksittaisia tyonantajia on kuitenkin
ympari Etela-Kotkaa. Kaikkiaan
tyopaikkoja oli Kotkan alueella 19 941
kpl vuonna 2017.

Kotkan suurimmat tyénantajat
henkilostomaaran suhteen: (tilanne

ja osalta vuodelta
2018, muiden osalta viimeisin
tilinpaatos ( )

1. Kotkan kaupunki (n. 3 300)
Kymsote (n. 5 600, sijoittuminen
ympaéri Kymenlaaksoa)

3. Steveco Oy (n. 700)

4. Sulzer Pumps Finland Oy (n. 450)
5. Jakelusuora Oy (n. 380)

6. Kotkamills Oy (n. 350)
7
8

N

Kastek Oy (n. 290)

Wasco Coatings Finland Oy (n. 240)

TYOPAIKAT

(€]
w @ n
oTK
.u
v @
@ e
N Ve
Palvelualueet
Aluekeskus
Palvelukeskus

Tyopaikat 250m x 250m alueella
<20
<50
<100
<200
I = 200 (max 610)
© Kotka 2018
© Tilastokeskus 2017
© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 24.10.2019
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Tyopaikat 250m x 250m alueella
<20
<50
<100
<200
= 200 (max 610)
Palvelualueet
: Aluekeskus
Palvelukeskus
@ ralvelukyld

© Kotka 2018

© Tilastokeskus 2017

© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 24.10.2019
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https://www.kotka.fi/hallinto_ja_talous/virastot_ja_laitokset/konsernipalvelut/hallinto/henkilostopalvelut
https://www.kymsote.fi/medias/Talousarvio-2019.pdf?context=bWFzdGVyfHBkZi1hdHRhY2htZW50c3wxMjEwNjIwfGFwcGxpY2F0aW9uL3BkZnxoNDcvaGM1Lzg4MDA2MDUwNDQ3NjYvVGFsb3VzYXJ2aW8gMjAxOS5wZGZ8MWE3NmQ3YzAyYTgxNjNmMDM3NzQ4ZmExNmJlYzhkZWJjYjU1MTg4ZjYwN2M4YTg2OWUxOTE0OGNkOTNkZDc0NQ
https://www.finder.fi/kunta/Kotka
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TYOMATKAT

Viereisissa kuvissa on sijoitettu
pyoraliikenteen verkolle sellaiset
tyomatkat, joiden Iahtopaikka ja
madranpda ovat Kotkan alueella.
Aineisto perustuu YKR-aineistoon
vuodelta 2016.

Vasemmalla on esitetty kaikki
tydmatkat muutettuna
pyoramatkoiksi. Matkat on sijoitettu
pyoréliikenteen verkolle mallilla, joka
huomioi korkeuserot ym. tekijat
sijoittaen liikenteen pyorailijan
kannalta houkutteleville reiteille.

Oikealla on esitetty vain pyoralla
tehtdvissa olevat matkat
painottamalla matkan pituutta
pyoréliikenteen kulkutapajakauman
mukaan. Painotukset on otettu
henkildliikennetutkimuksesta (

, ks. kuvaaja alla).

Pyorailyn kulkutapaosuus vs. matkan pituus (kaikki matkat)

2019 2019-weighted
— 1-2640 —0-195
— 2640 - 5278 — 195-391
— o — 5278 - 7917 =— 391 - 586 ,/
—917,=:10555 00752 Py6railtavissa olevat
10555 - 13194 N i 782 - 977 N
1 w1510 - [So Kaikki tydmatkat (=56 376) || mmmq77 - 1173 tyématkat (n=6 050)


https://www.traficom.fi/fi/hlt
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TOIMINNALLINEN LUOKITUS 7

Viereisessa kuvassa on esitetty tie- ja katuverkon / ‘ y

toiminnallinen luokitus seka tienpitajat. Valta-, seutu- ja
yhdystiet ovat valtion yllapitamia maanteitd, joiden
tienpitadjana toimii Kaakkois-Suomen ELY-keskus. Kotkassa
kulkevat valtatiet 7 ja 15, jotka muodostavat merkittavia
estevaikutuksia jalankululle ja pyoraliikenteelle.

Paakatuja on melko vdahan, mutta kokoojakatuverkko on
kattava ja padosin silmakooltaan jarkeva myos
pyoraliikenteen verkon rungoksi. Helpon suunnistettavuuden
kannalta on tarkeaa tukeutua myos pyéraliikenteen osalta
olemassa oleviin autoliikenteen paareitteihin.

KOTKA

5%

Tieverkon toiminnallinen luokka
@ Valtatie
e Scututie
~— Yhdystie
@ P3ikatu
=== Kokoojakatu

Liityntakatu

Yksityistie
© Vayla 2019
© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 20.12.2019
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NOPEUSRAJOITUKSET

Kotkan nopeusrajoitusjarjestelma on melko yhdenmukainen.
Katuverkolla nopeusrajoitus on padasiassa tasainen 40 km/h,
mika on hoidettu aluenopeusrajoitusmerkkien avulla.
Alhaisempaa 30 tai 20 km/h nopeusrajoitusta on vain
muutamilla alueilla ja esim. yksityisteilla. Padkadut ovat
nopeusrajoitukseltaan 50 km/h.

Pyoraliikenteen, mutta myos jalankulkijoiden ja yleisesti
lilkenneturvallisuuden kannalta ajonopeudet ovat yksi
tarkeimmista aitoon ja koettuun lilkenneturvallisuuteen
vaikuttavista tekijoista. Nopeusrajoitus yhdessa
lilkkennemaaran kanssa maaraavatkin pyoraliikenteen
toteutusjarjestelyt turvallisuussyista.

Helsingin ohjeistuksessa pyorailijat erotetaan paareiteilla
autoilijoista aina, kun nopeusrajoitus on yli 30 km/h.
Turvallisen sekaliikenteen mahdollistamiseksi olisi
suositeltavaa alentaa nopeusrajoitusta suurelta osin
nykyiseltd 40 km/h katuverkolta 30 km/h seka toteuttaa
jarjestelya tukevia ratkaisuja.

Nopeusrajoitus (km/h) 60
20 — 70
30 — 80
40 — 100
50 — 120
e © Vayla 2019
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© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 20.12.2019
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ANALYYSI
KUNNOSSAPITO

Kotkassa infran yllapidon palvelualue huolehtii katujen ja
muiden yleisten alueiden ylldpidosta eli mm. aurauksesta,
liukkaudentorjunnasta, puhtaanapidosta seka paallysteiden ja
lilkkennemerkkien uusimisesta. Kaupungilla on oma tyénjohto
ja 15 urakoitsijaa, jotka ovat tyénjohdon alaisuudessa.

Kaupunki hoitaa kaikki katualueiden pyorateiden ja myos
omakotivaltaisten alueiden jalkakaytavien kunnossapidon,
mutta keskustassa jalkakaytavien kunnossapito kuuluu
tontinomistajalle kunnossapitolain mukaisesti. ELY-keskus
hoitaa maanteiden pyorateiden kunnossapidon.

Kotkan katujen kunnossapitoluokitus perustuu kolmeen
luokkaan, jotka on esitetty oheisessa kartassa (lll Ik. kattaa
kaikki loput kadut). Pyoréteiden kunnossapitoluokitus on
sama kuin ajoradan. Kaupungin kunnossapitopaallikon
mukaan paareitit (I Ik.) saadaan pidettya hyvassa kunnossa.
Tavoitetasona on, etta | Ik. vayldt on hoidettu arkisin 7.00
mennessa (ennen likkenteen huipputuntia).

Ongelmia esiintyy mm. asuntokatujen hoidon hitaudessa
(resurssien niukkuus), lumitilojen vahyydessa,
kunnossapitoluokkien tai vastuualueiden vaihtumiskohdissa,
erityisen vaikeiden saddolojen aikaan ja kevaalla hiekanpoiston
aikatauluttamisessa.

ooooooo
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Kunnossapito

I Kunnossapitoluokka I
—— Kunnossapitoluokka II
© Kotka 2018

© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 20.12.2019
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JALANKULKU- JA PYORATIET - T

N
/\

Suurin osa pyoraliikenteen erillisesta verkosta on yhdistettya
pyoratie- ja jalkakaytavaverkkoa. ELY-keskuksen
hallinnoimista pyorateista kaikki ovat yhdistettyja vaylia.
Kuitenkin asuntoalueilla ja keskustassa suurin osa
pyoraliikenteesta sijoittuu nykyisin ajoradalle sekaliikenteena, ‘ y \
mika on hyva kehittdamisen Iahtokohta. Kotkansaarella on Ve 1=
lisdksi muutama lyhyt osuus, joilla pyoralilkenne on erotettu
jalankulusta.

Verkollisesti keskeiset paavaylat ovat padasiassa kaupungin
katuverkolla, mutta ainakin Kotkansaaren, Hirssaaren ja
Mussalon yhdistava Merituulentie, Hovisaaren pohjoisosan
Huumantie seka Karhulan kohdalla Vt 7 pohjoispuolinen vayla
ovat ELY-keskuksen hallinnoimia.

Kuvassa on esitetty myds Kotkan—Haminan seudun
strategisessa yleiskaavassa esiin nostetut jalankulun ja
pyoraliikenteen yhteystarpeet. Ndista merkittavimpia ovat
uudet yhteydet Kotkansaaren ja Hovinsaaren valilla seka
suorat yhteydet Hovinsaaren ja Karhulan valilla.

Jalankulku- ja pyoravaylat

—_ istetyt pydrétiet ja j
— Kaupungin erotetut pydratiet

=t ELY: y pyorétiet ja

o4,

=i=Yh (seudun i )

© Kotka 2018
© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 28.11.2019
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PALVELUVERKKO 1/2 .

Seuraavilla kahdella sivulla on kuvattu Kotkan nykyista @)
palveluverkkoa. Talla sivulla on esitetty kasvatuksen ja opetuksen ) ()

toimipisteet, jotka ovat merkittavia lilkkennetta aiheuttavia . % e°
kohteita. Kotkassa on vuonna 2019 yhteensa 21 kunnallista ja
seitseman yksityista pdivakotia, minka lisaksi kaupungin alueella
toimii lukuisia perhepaivahoitajia. o

Kotkassa on lisdksi 15 alakoulua, nelja ylakoulua ja yksi
yhtenaiskoulu ja yksi yksityinen koulu. Lukioita on kolme ja
ammatillisia oppilaitoksia yksi, mutta silla on muutamia Q
toimipisteita Kotkassa.
Kotkan kampus siirtyy alustavasti vuonna 2023 nykyiselta % (@)
paikalta Kotkansaarelle Kantasataman alueelle. Tallin n. 3 000 @
opiskelijaa ja tyontekijaa siirtyy Kotkansaarelle. o KOTKA

©0

valmistui syksylld 2018, jolloin
esitettiin tulevina vuosina lakkautettavat koulut ja pdivakodit. i
Erityisesti pienista padivakodeista pyritadn siirtymdan kohti isompia O§ 2
yksikoéita. Oheinen karttakuva paivittyy lapsimaaran muutosten @®
mukaisesti ja toimii Idhinna suuntaa antavana esityksena siit3, P s ..
(@)

miten nykyiset pdivakodit, koulut ja oppilaitokset sijoittuvat Koulu ja varhaiskasvatus

kaupunkirakenteeseen. Suunnitelman mukaan vuonna 2024 : © . Piivakoti
peruskoulujen ja lukioiden maara Kotkassa lienee kymmenen.

Ammattikoulu

Lukio

Peruskoulu

XAMK (nykyinen kampus)
XAMK (uusi kampus)’

O ® e ® @
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© Kotka 2018
© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 20.12.2019
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https://www.xamk.fi/tiedotteet/kotkan-uuden-kampuksen-suunnittelun-pohjaksi-valittiin-kuori-vaihtoehto/
https://www.kotka.fi/asukkaalle/koulutus_ja_opiskelu/palveluverkkoselvitys

NYKYTILAN . ’
ANALYYSI & o X

® 8
/ g )
°
» L
Oheiseen karttaan on merkitty muita merkittavia palveluita, joita e ° o o .
ovat mm. joukkoliikenteen pysakit ja asemat, terveydenhoidon i o '%‘D (e)
palvelut, liikunta- ja urheilupaikat, kirjastot seka erilaiset Vs o 4 S
myymalat, kauppakeskukset ja tavaratalot. Erityiskohteena esiin ® * @
on nostettu keskussairaala, joka aiheuttaa paljon seka o ® ':.,- b
tyontekijoiden etta asiakkaiden liikennetta. Myymalo6ita on paljon, e o* 3 < SRR
mutta osa niista on hyvin pienia tai erikoistavaran myymaloita. 8 Lo
L] °
. . . s ® O [
Suurin osa kuvatuista kohteista on sellaisia, joihin on oltava s o o' &
sujuvat yhteydet myos pyoralla. Kohteiden ymparistossa on e\
huomioitava erityisesti pyorapysakadinti eri tulosuunnista. i) 5 3
Joukkoliikenteen pysakeilld ja asemilla tulee huomioida $ . P\@
o,
liityntdpysdkdinnin mahdollisuus sujuvien matkaketjujen '. O@
mahdollistamiseksi. e® KOTKA
®e
o®
°, qu(-)' P
L)
° (@) Kotka
@
. ]
8
& Palvelut
@® @ Merkittavat joukkolilkenteen pysakit ja asemat

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

. Keskussairaala

. Sairaalat ja terveydenhuolto

O Liikunta- ja urheilupaikat ja kirjastot =
® Myymalat ja tavaratalot

© Kotka 2019
© Maanmittauslaitos 2019
Ramboll Finland Oy 19.12.2019
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LIIKENNETURVALLISUUS

Kotkassa on tapahtunut vuosina 2014-2018 yhteensa 855 poliisin tietoon
tullutta tieliikenneonnettomuutta, keskimaarin siis 171 onnettomuutta
vuodessa. Naista loukkaantumiseen on johtanut 254 (30 %) ja kuolemaan
yhdeksan (1 %). Kaikista onnettomuuksista polkupyora on ollut osallisena
yhteensad 62 tietoon tulleessa onnettomuudessa (7 %).
Pydrdaonnettomuuksista suurin osa jaa taysin tilastojen ulkopuolelle, minka
vuoksi tdssd osiossa on esitetty muitakin oleellisia onnettomuustyyppeja.

Viereisessa kuvassa on esitetty Kotkassa vuosina 2014-2018
tapahtuneita tieliikenneonnettomuuksia. Lampodkarttamalli laskee yhteen
lahekkdin tapahtuneet onnettomuudet: mitd enemman onnettomuuksia
lahekkain, sita kirkkaampi vari. Kartalta on poistettu lahinna
autoliikenteeseen yhdistetyt onnettomuustyypit (yksittais-, ohitus-,
kohtaamis-, perdanajo- ja eldinonnettomuudet). Aineistosta nahdaan hyvin,
missd suurimmat onnettomuuskeskittymat ovat: Kotkansaari, Karhula seka
yksittaiset liittymaalueet.

valmistui 2016. Sen yhteydessa
laadittuun asukaskyselyyn saatiin yli 1400 vastausta, joissa esiin nousivat
erityisesti autoilijoiden ylinopeudet ja kaahaaminen (15 %) seka
valinpitamattomyys jalankulkijaa tai pyorailijaa kohtaan suojateilla ja
risteyksissa (11 %). Pyorailijdiden osalta esiin nousivat vaistamissaantéjen
tuntemattomuus (6 %), pyorailykyparan kayttamattomyys (4 %) ja
pyordnvalojen kdyttamattomyys (3 %).

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

B HERE

valtat'®

gL )

O

Lampokartta kadntymis-, risteamis-,
mopo-, polkupyora- ja jalankulkija-
onnettomuuksista vuosina 2014-2018
(n=340)


https://apps.strafica.fi/onn/
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/kaakkois-suomi-kuntakohtainen-liikenneturvallisuus
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KOTKAN KESKUSTAN
LIIKENNESUUNNITELMA

laatimisen
yhteydessa vuosina 2017-2018 tehtiin myos $ \ / —_ ;‘a'areny;_
R 4 — uu reitti
, jossa esitetdan === Virkistysreitti

keskustan alueelle (Kotkansaari ja Hovinsaaren
eteldosa) sellaiset liikenteelliset ratkaisut, joilla
liilkennejarjestelmaa saadaan selkeytettya ja erityisesti
kestavien kulkutapojen olosuhteita ja
houkuttelevuutta saadaan lisdttyd. Suunnitelmassa
havaittuja jalankulun ja pyoraliikenteen ongelmia
keskustassa ovat pyoraverkon katkonaisuus seka
kaksisuuntaiset ja yhdistetyt jalkakdytavat ja
pyoratiet.

Hovinsaari

Suunnitelmassa esitetddn kehittdmisperiaatteiksi
pyora- ja autoliikenteen yhteensovittamista,
pyoraliikenteen oman infrastruktuurin luomista,
suorien yhteyksien rakentamista seka keskustan
kohteiden saavutettavuuden parantamista. Useilla
keskustan kaduilla liikennemaarien ennustetaan
pysyvan sellaisina, etta sekaliikenne on toimiva
ratkaisu. Muilla yhteyksilld pyoréliikenne tulisi siirtaa

A

. e ae . . . e ae . . LY s .
joko pyorakaistoille tai pyorateille, mutta tavoitteena Witaring |
on pyrkia paaasiassa yksisuuntaisiin jarjestelyihin. N
Ohessa on liikkennesuunnitelmassa esitetty W

pyoréliikenteen tavoiteverkko seka jarjestamistavat
verkon osilla. Vastaava liikennesuunnitelma laaditaan
Karhulan keskustan osayleiskaavaprosessin myo6ta.

Kotkan keskustan pyoréliikenteen tavoiteverkko
vuonna 2040

N8

Hoyinsaari

Paareittien jarjestelyt perustuvat padasiassa yksisuuntaiseen
ja jalankulusta eroteltuun py6railyyn, mutta hiljaisemmat
yhteydet on esitetty yhdistettyina vaylina. Muille kaduille
esitetdadn lahtokohtaisesti sekaliikenneratkaisua.

p——


https://www.kotka.fi/asukkaalle/rakentaminen_ja_kaavoitus/kaavoitus/yleiskaavat/kotkan_keskustan_osayleiskaava
https://www.kotka.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/kotka/embeds/kotkawwwstructure/33207_LIITE_4_Kotkan_keskustan_liikennesuunnitelma_30042018.pdf

NYKYTILAN ANALYYSI
ASUKASKYSELYT

Kotkalaisilta on kysytty useassa yhteydessa tyytyvaisyydesta pyoraliikenteen * Kyselyssa nousi eniten avoimia vastauksia nimenomaan pyorailyyn littyen
jarjestelyihin ja olosuhteisiin sekd nakemyksia niiden kehittamistarpeista ja (39 % vastauksista). Tarkeimpina pyoraliikenteen kehittdmiskohteina pidettiin
parantamistoimenpiteistd. Ohessa on koottu muutamia kyselytuloksia. Kotkansaarta, Karhulaa, Keskussairaalan aluetta, Mussaloa ja Karhuvuorta.

46 % vastaajista piti jalankulun ja pyorailyn vaylien talvihoidon tehostamista
tarkeimpdna teemana. 24 % valitsi pyorailyn nopeuden ja helppouden
* Vastanneista tyossakayvistd (n=1637) 32 % pyorailee vahintaan viikoittain parantamisen henkildautoon nahden ja 21 % jalankulun ja pyoradilyn erottelun
tydmatkansa kesaaikaan ja 8 % talviaikaan. Alle 5 km matkoilla osuudet ovat toisistaan vilkkaimmilla vaylilla.
kesélla 51 % ja 11 %.

Kestavan liikkumisen ohjelman asukaskysely ( )

Yhdyskuntateknisten palveluiden tilanne ( )

\/.?sta.mn.elsta opplla.lsta.Ja opiskelijoista n ,,27,9) ZS.A) pyorallge.vahlntaan Tyytyvaisyytta mitattiin asteikolla 1-5, missd 1 on heikoin ja 5 paras arvosana.
viikoittain koulu- tai opiskelumatkansa kesdaikaan ja 4 % talviaikaan
. . Lo L L * Jalankulku- ja pyorateiden kunto: 3,04
* Vastanneista muista ryhmista (mm. eldkeldiset, n=402) 35 % pyérdilee

vahintdan viikoittain arkimatkojaan kesaaikaan ja 6 % talviaikaan * Lumenauraus jalankulku- ja pyérateilla: 3,02

* Esteiksi tyo- tai opiskelumatkojen pyorailylle tunnistettiin mm. omalla autolla * Liukkauden torjunta jalankulku- ja pyorateilla: 3,15
lilkkumisen helppous ja auton tarvitseminen joko tydasiamatkoille tai
tydmatkan yhteydesséa (esim. lasten kuljettaminen). Erityisesti eldkeldiset
nostivat myos terveyssyyt ja kdvelyn helppouden syiksi olla pyorailematta.

* Katuvalaistus jalankulku- ja pyérateilla: 3,29

* Vastaajista 56 % oli tyytyvdisia tai erittdin tyytyvaisia pyoraliikkenteen
olosuhteisiin ja 73 % piti tarkedna tai erittdin tarkedna pyoraliikenteen
olosuhteiden kehittamista. Erityisen tarkedna kehittamista pitivat tyoikaiset
(25—64-vuotiaat).
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http://hallijulkaisu.kotka.fi/ktwebbin/ktproxy2.dll?doctype=3&docid=400434&version=1
https://www.kotka.fi/asukkaalle/ajankohtaista_kotkassa/101/0/kaupunki_sai_kiitosta_puistoista_ja_vedenlaadusta

NYKYTILAN

ANALYYSI
TYOPAJAN TULOKSET

Kehittamissuunnitelman laadinnan yhteydessa jarjestettiin
tydpaja erityisesti kaupunkisuunnittelun asiantuntijoille.
TyOpajaan osallistui yhteensa 12 henkil6a. Osallistujien mielesta
tarkeimmat kehittamiskohteet Kotkassa ovat:

1. Selkeat ja yhtenaiset reitit, erityisesti Kotkansaarella seka
Kotkansaaren ja Karhulan valilla

2. Vaylien talvihoito

3. Kunnolliset ja turvalliset pysdkointimahdollisuudet

Naiden lisdksi tuli paljon muita huomioita, kuten jalankulun ja
pyoraliikenteen erottelu, pyorareittien viihtyisyys ja
mielenkiintoisuus, vaihtoehtoisten reittien riittdva maara,
turvallisuus ja epaselvyyksien poistaminen.

Osallistujien mielesta paareitti tarkoittaa erityisesti hyvalaatuista
lupausta kunnossapidosta ja infran laadusta, selkeytta,
turvallisuutta ja laadukkuutta. Paareitit ovat osa Kotkan brandia.

Oheisessa kartassa on esitettyna oranssilla tyopajassa ideoidut
lisdykset paareitteihin. Naista lopulta mukaan valikoituivat:

* Radan itdpuolinen oikoreitti Kotkansaaresta Jumalniemeen ja
Karhulaan

* Yhteys Ruonalantieltd Karhuvuorentielle

* Poikkikatu

Sammonkatu

ooooooo
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Pyorailyn tavoiteverkko Jalankulku- ja pydravaylat

= Nykyinen vayla — Kaupungin yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat
Nykyinen véyla (Tybpaja 13.11.2019) ELY-keskuksen yhdistetyt pydratiet ja jalkakaytavat

=== Vayld puuttuu

==+ Vayla puuttuu (Tydpaja 13.11.2019)

© Kotka 2018

© Vayla 2019

© Maanmittauslaitos 2019
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NYKYTILAN

ANALYYSI ¢
ASUKASKYSELYN TULOKSET A

Tyon loppuvaiheessa toteutettiin myos asukaskysely, jossa selvitettiin
asukkaiden nakokulmia paaverkkoluonnokseen ja muita pyéravaylien
puutteita tai epakohtia. Kyselyyn vastasi yhteensa 72 vastaajaa ja
erilaisia karttavastauksia tuli yhteensa 174 kpl.

Asukkaat kommentoivat edellisen sivun paareittiluonnosta, jossa ei
ollut mukana tydpajasta esiin nousseita ehdotuksia. Vastaajien omat \

lisdykset paareiteiksi on merkittyna oranssilla oheiseen karttaan. EILE Ty
Seuraaviin tuli enemman kuin yksi vastaus: '
gl
* Huumantie—-Uusikyla siltayhteys \ § wd "
¢ Tallinnankatu j
* Kotkansaaren eteldinen rantareitti ‘ e
{

KOTKA \

* Korkeavuorenkadun lansipaa—Haukkavuorenkatu—Kuusisenkatu
* Tallinnankatu—Juha Vainion katu oikoreitti

* Hovinsaarentie—Seppolantie

e Uusikyla—Karhulanniemi—Antintie/Pajatie siltayhteys

Luonnokseen jo merkityista vaylistd vastaajat olivat hyvin
samanmielisia, eridvida nakemyksia tuli [dhinna seuraavista esityksista:

Paareittiehdotuksien maara (asukaskysely)
Vayla olemassa
—_1
PR
’3

* Kotkansaaren ldansireuna/Kymenlaaksonkatu = parempana pidettiin
Yhteystarve
i

Puistotie-Kuusisenkatu-Haukkavuorenkatu-yhteytta

Juha Vainion katu

Hovinsaaren ja Jumalniemen valinen yhteys = pidettiin kalliina ja
luonnon kannalta haitallisena

Poikkikatu
Ve I\)]\[ ooooooo U UH \_\I/
ooooooo
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Jalankulku- ja pyoravaylat

e s pyritiet ja jalkakaytiva
~— Kaupungin erotettu pyoratie

— L yhdistetyt pydratiet ja jalkakéytava
© Kotka 2018

© Vayla 2019

© Maanmittauslaitos 2019
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KEHITTAMISSUUNNITELMAN OVAT LAATINEET

KOTKAN KAUPUNKI JA RAMBOLL FINLAND OY.

TYOHON ON SAATU LIIKKUMISEN OHJAUKSEN
VALTIONAVUSTUSTA.

=

al

- —



