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JOHDANTO

Kotkan kaupunginvaltuusto on paattanyt 14.5.2018
hyvaksymassaan kaupunkistrategiassa Kotka 2025, etta
Kotkan kaupungin yksi strateginen karki on upean
elinympariston Kotka. Tavoitteena on kaupunkiymparisto,
joka helpottaa kaupunkilaisten hyvinvointia lisdavia
valintoja, edistda kestavaa kehitysta ja lisda vetovoimaa.
Yhtena toimenpiteena tavoitteen saavuttamiseksi
kaupunki on paattanyt laatia kestavan liikkumisen
ohjelman kavelyn, pyoradilyn ja joukkoliikenteen
edistamiseksi. Talla ohjelmalla tavoitellaan kestavia
ratkaisuja padasiassa ihmisten liikkumiseen.

Ohjelmaa on laadittu laajassa yhteistydssa kaupungin eri
hallintokuntien, paatdksentekijoiden seka useiden
sidosryhmien kanssa, joista asukkaat ovat merkittavin.
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Ohjelman ensimmainen tyosuunnitelma laadittiin laajassa
poikkihallinnollisessa tyoryhmassa syksylla 2018, minka
jalkeen ohjelma on laadittu vuoden 2019 aikana saman
ty6ryhman tiiviissa ohjauksessa.

Ohjelman laadinta on saanut Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta liikkkumisen ohjauksen valtionavustusta 75 %
hankkeen kokonaiskustannuksista.

Kotkassa

18.6.2019, tarkistukset 9.9.2019




OHJELMAN PAATTAMISPROSESSIN
ETENEMINEN

5.2.2018
Kaupunginhallitus paatti,
etta kaupungille laaditaan
kestavan liikkumisen
ohjelma

Kehittamissuunnitelmien
alustava aikataulu:

2019: Pyoraliikenne
2020: Joukkoliikenne
2020: Jalankulku

2021: Autoliikenne

14.5.2018
Kaupunginvaltuusto hyvaksyi
kaupunkistrategiassa yhtena
toimenpiteena kestavan
lilkkumisen ohjelman

Kulkutapakohtaiset
kehittdmissuunnitelmat
kasitelladn erikseen
varsinaisen ohjelman
hyvaksymisen jalkeen

19.11.2018
Kaupunginhallitus hyvaksyi
tyosuunnitelman

6-9/2019

Ohjelman kasittely
lautakunnissa, hallituksessa
ja valtuustossa

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo




TYOHON OSALLISTUNEET TAHOT

Ohjausryhman kokoonpano: * Matti Paavola, suunnittelupaallikko
* Markku Hannonen, kaupunkisuunnittelujohtaja, ohjausryhman * Saila Piipari-Huovila, osallisuuskoordinaattori
puheenjohtaja

* Liisa Rosqvist, hyvinvointijohtaja

* Pauli Korkiakoski, yleiskaavoittaja, projektin vastuuhenkild L
* Quti Toivonen, controller

*  NinaBrask, kaupunginhaliituksen pj. * Simo Virtanen, liikennepaallikko

* Mia Brunila, viestintapaallikko . . .
e Vesa-Jukka Vornanen, tekninen johtaja

* Pia Hurtta, kaupunkirakennelautakunnan pj.
P P e Eija Varri, ymparisténsuojelusuunnittelija

* Marika Kirjavainen, kaupunginvaltuuston pj. Katri Idstrém. K t
e Katri Idstrém, Kymsote

* Marja Kukkonen, asemakaava-arkkitehti o
* Heidi Taponen, Terveystalo

*  Tommy Larvi, tyosuojelupaallikko o . L .
* Tytti Viinikainen, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

* Kari Makkonen, yhteyspaallikkd
yhteysp * Tapio Kinnunen, Strafica Oy, ohjausryhman sihteeri

* Antti Mattila, liikuntajohtaja
* Heli Ojala, ympéristonsuojelupaallikkod

: yme Jelup Tyo6hon ovat osallistuneet lisdksi Juha Heltimo, Kari Hillo ja Elina
* Reijo Oksala, yleisopetuksen suunnittelija Lamsa Strafica Oy:sta.

* Oskari Orenius, kaavoitusarkkitehti
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MITA ON KESTAVA LIIKKUMINEN?

Kestavalla liikkkumisella tarkoitetaan ympariston ja
yhteiskunnan kannalta suotuisia kulkutapoja, jotka ovat
myos taloudellisia, sujuvia ja turvallisia seka liikkujan
terveytta kohentavia. Useimmiten silld tarkoitetaan
kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta. Padasiassa kestava
liikkuminen viittaa henkildliikenteeseen, ei siis
tavaraliikenteeseen. Kestava liikkkuminen ei siis tarkoita
pelkdstaan vahapaastoista lilkkkumista, vaan siina
huomioidaan kestavan kehityksen kaikki kolme
ulottuvuutta: ekologinen, taloudellinen ja sosiaalinen
kestavyys (kuva oikealla).

Kestava liikennejarjestelma pyrkii tilanteeseen, jossa
kaikki kestavyyden ulottuvuudet ovat tasapainossa.
Tallainen liikkumisymparistd huomioi ihmiset erilaisine
tarpeineen ja aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittavaikutuksia talouteen, ilmastoon ja elinymparistoon.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Taloudellinen
kestavyys




KESTAVAN LIIKKUMISEN
KOTKA




VISIO

Kotkan kestavan liikkumisen visio vuoteen 2030 on:

VALINTA

Kotkalainen valitsee itse kestavan kulkutavan, koska upeassa
kaupunkiymparistossa kestava lilkkuminen on helpoin, nopein
ja miellyttavin seka oletettu tapa liikkua.

KESTAVAT KULKUTAVAT

Kestavia kulkutapoja ovat muun muassa jalankulku, pyoraily ja
joukkoliikenne. Ne tukevat ihmisten ja luonnon hyvinvointia ja
liilkkumisen tasavertaisuutta.

IKA

Lilkkkuminen kestavasti on helppoa kaikille ikaryhmille, koska
asuminen ja palvelut ovat [ahella toisiaan ja yhteydet muihin
aluekeskuksiin ja kaupunkeihin ovat sujuvia. Kaupunkirakenne
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kannustaa nuoria pysymaan kestavina liikkujina mopoilijoiksi
tai autoilijoiksi siirtymisen sijaan.

KUNTO

Upea elinymparistd ja laadukkaat vaylat poistavat liikkkumisen
esteitd ja sisaltavat viihtyisia oleskelualueita.
Liikkkumismahdollisuudet ovat tasa-arvoisia, eivatka riipu
autonomistuksesta.

VUODENAIKA

Liikkkuminen kestavasti on mahdollista ja helppoa kesalla ja
talvella. Liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus eivat heikkene
oleellisesti lumentulon myo6ta.

Visio perustuu kaupunkistrategiassa esitettyihin arvoihin:
* REILUT liikkumismahdollisuudet kaikille kotkalaisille
* RAKKAUS viihtyisda kotikaupunkia kohtaan

* ROHKEUS valita liikkumistapa oikein, ei vain vanhasta
tottumuksesta




KESTAVAN LIIKKUMISEN LINJAUKSET

1. RAHOITUS JA PRIORISOINTI 4, JALANKULKU
Kestavien kulkutapojen osuuden kasvattamiseksi tehd&an Jalankulun viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta
investointeja rahoitustasolla, jota seurataan vuosittain ja lisataan erityisesti Karhulassa, Kotkansaarella ja kaikkien
lisdtadn maaratietoisesti. Lilkennejarjestelman koulujen ja paivakotien ymparistoissa.

kehittdamisen ja yllapidon lahtokohtainen tarkeysjarjestys
on jalankulku, pyoréliikenne, joukkoliikenne,
henkiléautoliikenne.

5. PYORALIIKENNE
Pyoraliikenne perustuu laadukkaisiin, turvallisiin, suoriin ja
sujuviin yhteyksiin, jotka ovat kilpailukykyisid auton kanssa
2. SAAVUTETTAVUUS my0s talvella. Paareiteilla pyoraliikenne ja jalankulku
Asumisen, tyopaikkojen seka julkisten ja kaupallisten erotellaan toisistaan.
palveluiden sijoittelu perustuu lahtokohtaisesti
saavutettavuuteen kestavilla kulkutavoilla.
Henkil6autoliikenteen kasvuun johtava maankaytto vaatii
erityiset perustelut.

6. JOUKKOLIIKENNE
Joukkoliikenne on hiilineutraalia ja kilpailukykyista
tarkeimmilla yhteysvaleilla. Kotka panostaa myos kauko- ja
raideliikenteeseen tekemalla vaihtoyhteyksista ja

3. BRANDI liityntapysakoinnista vaivatonta.
Kestavan liikkumisen brandia rakennetaan 7. HENKILOAUTOLIIKENNE

maaratietoisesti, suunnitelmallisesti ja yhteistyossa . . e .

o . 13y . .y Henkildautoliikenteen ratkaisut edistavat kestavien

erityisesti nuorten asukkaiden kanssa. Brandi tukeutuu . . s o
kulkutapojen sujuvuutta ja kilpailukykya estamatta

kotkalaisuuteen ja haluun valita kestava kulkutapa. . o .
kuitenkaan autolla ajamista. Suurin osa

Kaupunki nayttaa esimerkkia omalla toiminnalla. - . .. . .
P y henkildautoliikenteesta perustuu kyytien yhdistelyyn,
yhteiskayttoisyyteen seka uusiutuviin kdyttévoimiin.
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OHJELMAN TAVOITTEET VUOTEEN

1. Rahoitus ja
priorisointi

2. Saavutettavuus

3. Brandi

4. Jalankulku

5. Pyoraliikenne

6. Joukkoliikenne

7. Henkiloautoliikenne

Tavoitteet

2030

Budjetti on kestavaa liikkkumista suosiva

Investointeja on tehty jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen Iahtékohdista

Kotkalaiset ovat toimintakykyisempia kuin vuonna 2019. Hyvinvoinnin kasvun myo6ta on sdastetty enemman kuin kaytetty.
Ohjelman edistamisty6lla on riittavat taloudelliset ja henkilostoresurssit

Suunnittelussa ja paatoksenteossa arvioidaan johdonmukaisesti aina vaikutukset kestavaan lilkkkumiseen

Asuminen, tyopaikat ja palvelut muodostavat tiiviin ja ehedn kaupunkirakenteen, joka ohjaa liikkumaan kestavasti
Suurin osa paivakotimatkoista ja ldhes kaikki koulumatkat tehdaan kestavilla kulkutavoilla
Meri, puistot, kaupunkimetsat seka luonto- ja virkistyskohteet ovat ldhelld ja muodostavat tarkedn osan jalankulku- ja pyoradilyverkostoa

Kotka on kestadvan liikkkumisen ykkosnimi Kymenlaaksossa. Asukasaktiivisuus kestavan liikkumisen edistamiseksi on esimerkillista.

Suurin osa asukkaista pitaa kestavaa liikkumista parhaana liikkkumistapana Kotkassa ja lahes kaikki ovat tietoisia liikkkumismahdollisuuksista
Vain pieni osa nuorista kotkalaisista siirtyy moottoriajoneuvon kayttajaksi aikuistuessaan

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti liikenteessa

Jalankulkijan olosuhteet ovat viihtyisat, turvalliset ja esteettomat erityisesti Karhulassa ja Kotkansaarella
Jalankulku on turvallista ja houkuttelevaa koulujen ja paivdakotien ymparistoissa
Jalankulku on helppoa kaikille ika- ja erityisryhmille kaikkina vuodenaikoina

Pyoréliikenteen paavaylat ovat laadukkaita, suoria ja kilpailukykyisia auton kanssa. Upeimmat reitit on sijoitettu nayttaville saaria
yhdistaville silloille, jotka ovat lisanneet Kotkan tunnettuutta.

Vilkkaimmilla alueilla jalankulku ja pyoraliikenne on eroteltu toisistaan. Keskustassa suositaan sekaliikennetta.

Talvihoito on priorisoitu autoliikenteen ylapuolelle ja paareiteilld on erinomainen hoitotaso

Joukkoliikenne on hiilineutraalia, helppokayttoista ja erottuvaa. Palvelutaso on kilpailukykyinen tarkeimmilla valeilla.
Kotka on erinomaisesti saavutettavissa raide- ja kaukoliikenteen yhteyksilla Kymenlaaksosta ja Uudeltamaalta
Solmupisteissa on laadukkaat liityntapysakointimahdollisuudet autolla ja pyoralla

Suurin osa henkildautoista ja kaikki kaupungin oma ajoneuvokalusto toimii sahkolla, biopolttoaineilla tai muilla uusiutuvilla kdyttovoimilla
Autojen pysakointia on tehostettu ja keskitetty siten, etta kestavilla kulkutavoilla paasee lahemmas kuin autolla (pl. vammaispysakaointi)
Kaupungissa on aktiivisia kimppakyytipalveluita seka yhteiskdyttdajoneuvojen palveluntarjoajia

Tiiviissa kaupunkiympdristéssa nopeusrajoitus on paasadntoisesti 30 km/h
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MITTARISTO

MITTARISTO TASMENTYY UUSIEN MITTAREIDEN, SELVITYSTEN
JA SEURANTAMENETELMIEN MYOTA

Kestavien kulkutapojen yhteenlaskettu osuus kotkalaisten matkoista [Lidhde: Kymenlaakson
lilkkumistutkimus]

Ohjelmasta ja kehittdmissuunnitelmista toteutetut toimenpiteet

Seudun joukkoliikenteen rahoitus / kestavien kulkutapojen investointien vuosibudjetti/asukas
[Léhde: Liikenneviraston JUKU-palvelu, Kotkan talousarvio]

Ikdvakioitu sairastavuusindeksi [Ladhde: Kela]

Kotkan alueen tieliikenteesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot (pl. Iapikulkuliikenne) asukasta kohti
[Léhde: Syke]

Asemakaavoitetulla alueella asuvan vaeston osuus vakiluvusta [Lahde: Liiteri-palvelu (YM)]

Enintaan kilometrin etdisyydelld paivittaistavarakaupasta asuvan vaeston osuus koko vaestosta /
Enintdan kilometrin etdisyydelld peruskoulusta asuvien osuus kaikista 7-12-vuotiaista. [Lahde:
Liiteri-palvelu (YM)]

Loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneiden jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien maara
[Lahde: Tilastokeskus]

Asukkaiden tyytyvaisyys jalankulun / pyorailyn / paikallisen joukkoliikenteen olosuhteisiin
(asteikko 1-5) [Lahde: Asukaskysely (AK) / liikkumistutkimus (LT)]

Jalankulku- ja pyorateiden kunto (asteikko 1-5) [Lahde: Yhdyskuntatekniset palvelut, FCG]

Liikennekadytdssa olevien henkildautojen maara / 1000 asukasta [Lahde: Tilastokeskus]
Pyoralaskentapisteiden keskiarvo [Lahde: Pyorateiden liikennelaskennat]

Paikallisliikenteessa tehtyjen matkojen maara [Lahde: Waltti-jarjestelma]

41 % (2019)

0%

19,5 €/as. / ? €/as.

107,9 (2016)

? t CO2-ekv./as.

91,3 % (2017)

82,6 %/ 71,7 % (2017)

15,8 kpl/v (ka. 2014-2018)
Kuolemat: 4 (2014-2018)

4,16 / 3,67 / 3,03 (AK 2019)
3,8/3,4/3,4 (LT 2019)

2,89 (2018)
496 kpl/1000 as. (2019)

Ei seurata nykyisin

2,07 milj. matkaa/v (2018)
~ 1 1

60 %

90 %

30 €/as. / 25 €/as.

103

Laskee 50 %

95 %

85 % /85 %

Alle 5 kpl/v
Kuolemat: O

4,50 /4,50 / 4,50
4,00

Alle 400 kpl/1000 as.
Kasvaa

2,5 milj. matkaa/v



TOIMENPITEET
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TOIMENPITEET

Tassa osiossa esitetdaan tavoitteiden saavuttamista tukevat ~ Seuraavalla sivulla on esitetty, miten kukin kokonaisuus
toimenpiteet, niiden edistamisen tarkeimmat vastuutahot ja suhtautuu aiemmin esitettyihin linjauksiin ja tavoitteisiin.
alustava aikataulu. Kustannusarvioiden ja aikataulujen Taman jalkeen esitetdan jokaisen kokonaisuuden osalta
tdsmentaminen seka toimenpiteiden priorisointi ja tarkeimmat toimenpiteet. Kulkutapakohtaisista
budjetointi ovat toimialojen vastuulla. Koordinointi tapahtuu suunnitelmista esitetdan tassa osiossa vain padkohdat.

poikkihallinnollisessa yhteistyéryhmadssa. Toimenpiteet

Kulkutapakohtaisia suunnitelmia ovat:

nojautuvat kestavan liikkkumisen linjauksiin ja jokainen
esitetty toimenpide tahtaa linjausten mukaiseen * Pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma

kehitykseen.

Toimenpideluettelo on jaettu neljdan kokonaisuuteen:

* Joukkoliikenteen kehittamisohjelma

* Jalankulun ja esteettomyyden kehittamissuunnitelma

Rakenteet ja toimintatavat * Autoliikenteen ja pysakdinnin kehittamissuunnitelma

Viestinta ja liikkkumisen ohjaus

Maankayton ja liikennejarjestelman toimenpiteet

Kulkutapakohtaiset suunnitelmat

ooooooo
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RAKENTEET JA TOIMINTATAVAT

Toimenpide Vastuutaho Toteutus- | Kustannus-
vuosi arvio

Perustetaan kestavan liikkumisen edistamista varten poikkihallinnollinen tyéryhma (tyonimi Kotka KH / kaupunginjohtaja 2019- -
Liikkuu), jonka toimintaa rahoitetaan kayttotaloudesta osoitetulla resurssilla (5000 €/0,25 htv)

Laaditaan pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma KARA / kaup.suunn.joht., 2019 25000 € (75 %
tekn. joht. avustus saatu)

Varataan talousarvion investointiosasta vahintdan 100 000 euroa (n. 2 €/as) vuodessa kestavan KH, KARA / 2020- 100 000 €/v ->

liilkkumisen ohjelman kulkutapakohtaisten suunnitelmien investointeihin. Osuutta kasvatetaan kaupunginjoht., tekn. joht. 1,3 milj. €

tasaisesti vuosittain, kunnes ollaan tavoitetasolla 25 €/as. (n. 1,3 milj. €/v)

Paivitetaan Kymenlaakson lilkkennemalli kattamaan jokaisen kotitalouden arjen matkat ja kaikki KARA / kaup.suunn.joht., 2020 20 000 €
kulkutavat tekn. joht.

Varataan talousarvion kayttotalousosasta vahintdan 5000 euroa ja 0,25 htv vuosittain kestavan KH / kehitysjohtaja 2020- 5000 €/v +
liilkkumisen ohjelman jalkauttamistydlle n. 12 500 €/v
Toteutetaan tiedotuskiertue hallinnonaloittain kestavan liikkumisen ohjelman linjauksista Kotka Liikkuu 2020- -
Perustetaan yhteistydverkosto, jonka avulla edistetdan suurimpien tydnantajien sitoutumista kestavan Kehitysjohtaja, 2020- -

liilkkumisen olosuhteiden parantamiseen henkilokunnalle. Tarkeimmat koordinoivat kaup.suunn.joht., Kotka

yhteistyokumppanit ovat Xamk ja Cursor Oy. Liikkuu

Laaditaan joukkoliikenteen kehittdmisohjelma KARA / kaup.suunn.joht. 2020 40 000 €
Laaditaan jalankulun ja esteettémyyden kehittamissuunnitelma KARA/HYVOLA / 2020 15 000 €

kaup.suunn.joht., tekn.
joht., hyvinv.joht.

Laaditaan autoliikenteen ja pysakoéinnin kehittdmissuunnitelma KARA / kaup.suunn.joht., 2021 30000 €
tekn. joht.
Toteutetaan Kymenlaakson liikkumistutkimus / liikkumisbarometri. KARA / kaup.suunn.joht. 2024 15 000 €

’_,_Au = \J L~ 1 Ll L



VIESTINTA JA LIIKKUMISEN OHJAUS

Toimenpide Vastuutaho Toteutus- | Kustannus-

vuosi arvio
Luodaan joukkoliikenteelle raikas ja houkutteleva paikallisbrandi. Brandin alle sijoitetaan myos Viestintdpaallikko, = 2019-2020 22 000 € (50 %
muita kestavan liikkumisen ja liikkkumisen ohjauksen kokonaisuuksia. kaup.suunn.joht. avustus saatu)
Laaditaan kaupungin henkilostolle liikkumissuunnitelma, jossa kartoitetaan kaupungin Henkilostdjohtaja, 2019- 15000 €
toimipisteiden olosuhteet seka henkilostoon liittyvat ohjeistukset ja kdaytannot. Lisdksi esitetdaan Kotka Liikkuu

toimenpiteitd (mm. sosiaalitilojen tai pydrapysakoinnin parantaminen, matkustusohjeen ja erilaisten
kaytantojen (etatyd, oman auton kayttd) paivittaminen, yhteiskayttoiset ajoneuvot
(asiointiliikkuminen), kimppakyytiporssi, kestavan liikkkumisen kannustimet tai kampanjat jne.)

Perustetaan brandinmukainen kestavan liikkkumisen portaali kaupungin nettisivuille. Viestitaan Viestintapaallikko, 2019 3000 €
kaikista toimenpiteista, liikkumismahdollisuuksista ja uusista kokeiluista. Toteutetaan Kotka Liikkuu

brandinmukaisia markkinointimateriaaleja (mm. pyorailykartta, esite, rollup).

Toteutetaan tehokkaita ja seurattavissa olevia tarkeille kohderyhmille suunnattuja kampanjoita Viestintapaallikko, 2019- 500 €/v
yhteisty6ssa lilkenneturvallisuustyoryhman kanssa. Panostetaan hyviin palkintoihin. Kotka Liikkuu

Tehdaan yhteistyota tarkeimpien tapahtumatuottajien kanssa kestavien kulkutapojen edistamisen Kotka Liikkuu, 2019- -

eteen. Lisataan yhteistyota Kotkan Pyordpajan ja muiden yhdistysten kanssa. Kotkan Pyorapaja

Muodostetaan asukasraati, josta kutsutaan vuosittain kokeilemaan joukkoliikennetts, Kotka Liikkuu, 2020- 1000 €/v
kaupunkipyoria, sahkopyoria, pyorateita yms. sekd ideoidaan/testataan erilaisia toimia. kaup.suunn.joht.

Toteutetaan uusien kotkalaisten liikkumispaketti, jossa jaetaan tietoa kestavista kulkutavoista. Kotka Liikkuu 2020- 2000 €/v

Paketti jaetaan 1-2 krt vuodessa.
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MAANKAYTON JA
LIIKENNEJARJESTELMAN
TOIMENPITEET

Toimenpide Vastuutaho Toteutus- | Kustannus-

vuosi arvio
Panostetaan jokaisessa merkittavassa kaavahankkeessa tai kehittamishankkeessa kaupungin Kaup.suunn.joht., 2019- -
profiloitumiseen kestavan lilkkkumisen ykkoskaupungiksi. Uudessa maankaytdssa pyritaan asemak.arkkitehti

ensisijaisesti tdydentamaan tai tiivistamaan nykyista kaupunkirakennetta.

Palveluverkkosuunnitelmissa tehdaan aina liikkumis- ja saavutettavuusanalyysit, jotta nahdaan Opetust.joht., 2020-
palveluiden siirtymisen vaikutukset matkapituuksiin ja kulkutapojen kayttoon seka erilaisten kaup.suunn.joht.
lakisaateisten kuljetusten jarjestamiseen. Valtetaan sellaisia ratkaisuja, jotka johtavat

yksityisautoilun lisdantymiseen.

Panostetaan maaratietoisesti puistojen, kaupunkimetsien ja rannikkoalueiden hyodyntamiseen Kaup.suunn.joht, 2020- -
jalankulun ja pyoraliikenteen virkistys- ja liikennekohteina eri asuinalueiden valilla. Kehitetaan tekn. joht.

saaristoliikennetta jalankulun ja pyoraliikenteen jatkeena erityisesti matkailunakdkulmasta.

Toimenpidetta tarkennetaan pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelmissa.

Toteutetaan vuosittain koulujen turvallisuusselvityksia, joissa kdydaan lapi kunkin koulun (myos Opetus.joht., 2020- 2 000 €/koulu
vaistotilat) koulumatkoja yhdessa koululaisten (esim. oppilaskunnat) kanssa. Painopisteina ovat kaup.suunn.joht.,
jalankulun ja py6railyn turvallisuus seka koulujen pihat. tekn. joht.,

toimitilapaall.,
kaup.arkkitehti

Kaupungin rakentaessa tai parantaessa omia rakennuksia, liilkuntapaikkoja tai muita kohteita Tekn. joht., 2020- -
arvioidaan kohteen saavutettavuutta eri kulkutavoilla. Mikali mahdollista, kohde pyritdaan aina toimitilapaall.,
sijoittamaan tiiviiseen kaupunkiymparistdon ja sen yhteyteen toteutetaan kattavasti erilaisia kaup.arkkitehti

kestavaa liikkkumista suosivia ratkaisuja kuten laadukkaat ja riittavat pyorapysakointi- ja sosiaalitilat.
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PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Ensimmaisena laaditaan pyoraliikenteen * Liittymdsuunnittelun paaperiaatteet erilaisissa tilanteissa

kehittdmissuunnitelma, jolla tahdataan seka pyoraliikenteen
ettd jalankulun olosuhteiden parantamiseen. Suunnitelma

Pyoraliikenteen tavoitteelliset ominaisuudet
katurakenteiden suunnittelussa

laaditaan syksylla 2019 ja se valmistuu vuoden 2019 aikana.
Alla on lyhyt kuvaus kehittdmissuunnitelman sisallosta. * Pyorateiden hoito ja ylldpito

Pydriliikenteen suunnitteluperiaatteet * Pybrapysakoinnin periaatteet kaavoituksessa,

. ) L . katusuunnittelussa ja kaupungin tiloissa
Pyoraliikenteen tavoiteverkko, paareitit ja pyoraliikenteen

jarjestelyt (sekaliikenne, jalankulun ja pyérailyn * Pyoraliikenteen opastuksen periaatteet ja tarpeet
erottelutarpeet, autoliikenteen ja pyériliikenteen (huomioidaan myds uudet liikennemerkit)
erottelutarpeet, pyoraliikenteen erillisjarjestelyt, uuden

* Vaikutukset suunnittelu- ja toteutusprosessiin
tielilkennelain mahdollistamat ratkaisut)

Yksi- ja kaksisuuntaisen pyoraliikenteen ratkaisut

Uuden tieliikennelain mahdollistamat ratkaisut:
pyorakadut, pyorailijan tienylityspaikat, kaksisuuntaisen
pyoradilyn salliminen yksisuuntaisella kadulla jne.
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JOUKKOLIITKENTEEN
KEHITTAMISOHJELMA

Toisena laaditaan joukkoliikenteen kehittdmisohjelma, jonka
pohjalta valmistellaan seudullisen joukkoliikenteen
kilpailutus vuoden 2020 aikana. Ohjelma laaditaan kevaalla
2020. Alla on lyhyt kuvaus toteuttamisohjelman sisallosta.

* Joukkoliikenteen linjasto ja palvelutaso, linjastorakenteen
selkeyttaminen, runkolinjat (aikatauluriippumaton
matkustaminen)

* Joukkoliikenteen brandityo ja markkinointitoimenpiteet

* Kaukoliikenteen ja raideliikenteen palvelutason linjausten
tarkistaminen yhdessa valtion, lilkennoéitsijéiden ja seudun
muiden toimijoiden kanssa

* Maksu- ja informaatiojarjestelman, lipputuotteiden ja
lippujen hintatason kehittdminen

* Pysakkien ja asemien kehittamistarpeiden ja laatutason
(ml. esteettomyys) maarittely

ooooooo
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Autojen ja polkupydrien liityntapysakointitarpeiden ja
laatutason maarittely

Joukkoliikenteen nopeuttaminen ja sujuvuuden ja
tasmallisyyden parantaminen (valoetuudet, fyysiset
etuudet)

Uusiutuvien kayttovoimien (mm. sdhko ja biokaasu)
kehittamistarpeet (sis. lataus- ja tankkausverkosto,
ajoneuvot, paasto- ja imagovaikutukset)

Paikallisliikenteen linjaston sekd maksu- ja
informaatiojarjestelmien yhteensopivuus kauko- ja
rautatieliikenteen kanssa

Tarvittaessa: kaupunkipyorajarjestelman palvelutason
kehittaminen osana joukkoliikennejarjestelmaa




JALANKULUN JA ESTEETTOMYYDEN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Seuraavana laaditaan jalankulun ja esteettomyyden * Esityksia erilaisten tori- ja oleskelualueiden
kehittdmissuunnitelma. Kehittamissuunnitelmassa houkuttelevuuden, kaveltavyyden ja viihtyisyyden
keskitytaan yksityiskohtaisiin ratkaisuihin, joilla voidaan parantamiseksi (esim. taide, vihersuunnittelu,
parantaa jalankulun olosuhteita, kdvelyalueiden tapahtumat, tilasuunnittelu)

houkuttelevuutta ja turvallisuutta sekd esteettomyytta.
Monia jalankulun olosuhteisiin vaikuttavia keinoja on kadyty
lapi jo aiemmissa suunnitelmissa. Alustavasti suunnitelman

toteuttamisajankohdaksi on esitetty syksya 2020. Alla on * Kavely- ja oleskeluympdriston kiinnostavuus,
lyhyt kuvaus suunnitelman sisalldsta: houkuttelevuus ja sosiaalinen turvallisuus (huomioidaan

paiva-, ilta- ja yOaikainen toiminta)

* Liikenteen rauhoittamisen periaatteet (mm. shared space
-ratkaisut, kdvelykadut, korotetut suojatiet tai liittymat)

* Selvitys kaupungissa toimivien julkisten ja yksityisten
palveluiden (mm. paivakodit, koulut, kaupat, virastot, * Ty0naikaisten liikkennejdrjestelyjen periaatteet
ikddantyneiden palvelut) saavutettavuudesta kavellen (ml.

* Esteettomien suunnitteluperiaatteiden linjaaminen katu-
lahimmat pysakointialueet, pyoratelineet ja pysakit)

ja rakennussuunnittelussa seka asemakaavoituksessa

* Selvitys em. kohteiden lahiympariston ja sisddnkayntien
esteettomyydesta (mm. reunakivet, luiskat, kaiteet, ovet,
raput, visuaalinen ohjaavuus, vammaispysakointi)
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AUTOLIIKENTEEN JA PYSAKOINNIN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Viimeisena laaditaan autoliikenteen ja pysdkoinnin
kehittamissuunnitelma. Suunnitelma laaditaan alustavasti
vuoden 2021 aikana. Alla on lyhyt kuvaus suunnitelman
sisallosta.

* Autoliikenteen vaylien toiminnallisen luokittelun,
poikkileikkausten, nopeusrajoitusten ja kapasiteetin
tarkistaminen ja linjaaminen tarkeimmilla alueilla (ml.
yhteensovitus ELY-keskuksen maanteiden osalta)

* Kaupungin mahdollisuudet kehittaa uusiutuvien
kayttovoimien jakelu- tai latauspisteiden verkostoa

* Pysdkdintiin liittyvat nykytilan inventoinnit ja
rekisterianalyysit lahtotiedon keraamiseksi

* Pysakoinnin mitoitusperiaatteet eli autopaikkanormin
maarittely eri aluetyypeilld sekd uudenlaisten toimintojen
huomioiminen normissa (yhteiskayttoautot, sahkdautot)

* Pysakointiratkaisujen periaatteet katujen varsilla (ml.
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maksullisuus/maksuttomuus, aikarajoitukset,
aluerajaukset, talvihoitorajoitukset) seka esitykset
mahdollisesti vapautuvan katutilan hyddyntamiseksi

Lilkuntarajoitteisten pysakdintiratkaisujen kehittaminen

Pysdkointiratkaisujen periaatteet julkisilla ja yksityisilla
pysakointialueilla sekd yhteistyomallin rakentaminen
yksityisten toimijoiden kanssa (mm. vuoropysakainti,
joustavat ratkaisut, nimeamattomat paikat)

Pysdkoinninvalvonnan periaatteet

Alykkaan pysdkdinninohjauksen ratkaisut (mm.
mobiilisovellukset, telematiikka)

Henkil6autojen liikkkumispalveluiden kuten yhteiskaytto-,
kimppakyyti-, kyydinjako- tai muiden liikkumispalveluiden
kehityssuunnat ja kaupungin vaikutusmahdollisuudet




LIITTEET
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LAHTOTILANNE:

MISSA OLLAAN NYT?




KULKUTAPAJAKAUMA

Ennen ohjelman laatimista kaupungilla ei ollut selvaa
tilannekuvaa lilkkumisesta. Valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen ( ) aineistosta
laskettu kulkutapajakauma matkojen maaraan perustuen
on esitetty ohessa sekda Kymenlaakson etta koko maan
osalta. Lukujen luotettavuus on kuitenkin Kymenlaaksossa
padasiassa heikko tai erittdin heikko otoksen pienuuden
takia. Pelkdn Kotkan lukuja ei HLT-aineistosta saa.

Tuloksista nahdaan, etta kestavien kulkutapojen
(jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne) yhteen laskettu
osuus on Kymenlaaksossa 25 % ja koko maassa 37 %.
Kymenlaaksossa tehdaan 0,70 matkaa/hlo/vrk kestavilla
kulkutavoilla (heikko luotettavuus), kun koko maan
vastaava luku on 1,01. Henkil6autolla tehdaan
Kymenlaaksossa 2,79 matkaa/hl6/vrk (kohtalainen
luotettavuus), kun koko maan luku on 2,73.
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Kymenlaakso

= Jalankulku
Pyoraily

m Joukkoliikenne

= Henkil6auto

= Muut

Koko maa

= Jalankulku
Pyoraily

m Joukkoliikenne

= Henkil6auto

= Muut



https://www.traficom.fi/fi/hlt

YHDYSKUNTATEKNISTEN
PALVELUIDEN TILANNE

Kuntien 18-79-vuotiaille asukkaille toteutetaan vuosittain ¢ Jalankulku- ja pyoérateiden kunto

satunnaisotantaan perustuva kysely, jolla kartoitetaan + Kotka: 2,89 (muutos vuoteen 2017: +0,08)
asukkaiden nakemyksia kuntansa yhdyskuntateknisista
palveluista. Kyselyssa on mukana 23 kuntaa ja yhteensa
7416 vastaajaa. Kotkassa kyselyyn vastasi 308 henkiléd. * Lumenauraus jalankulku- ja pyorateilla

* Kaikki kunnat: 3,07

Vastaajista 60 % liikkuu usein jalankulkijana, 30 % * Kotka: 3,09 (muutos vuoteen 2017: -0,23)
pyorailijana ja 68 % henkildautolla Kotkassa. Vastaajista «  Kaikki kunnat: 3,08

48 % asuu kerrostalossa, 39 % omakoti- tai paritalossa, 11
% rivitalossa ja loput muualla.

Liukkauden torjunta jalankulku- ja pyorateilla

¢ Kotka: 3,15 (muutos vuoteen 2017: -0,17)

Alla on esitetty tarkeimmat kestavaan liikkkumiseen
liittyvien yhdyskuntateknisten palveluiden tulokset.
Tyytyvaisyytta kysyttiin asteikolla 1-5, missa 1 on heikoin  « Katuvalaistus jalankulku- ja pyorateilla:
ja 5 paras arvosana. Kotkan osalta parannettavaa on
kaikilla osa-alueilla. Erityisesti jalankulku- ja pyorateiden
kunto on kyselyn perusteella heikkoa.

e Kaikki kunnat: 3,11

* Kotka: 3,44 (muutos vuoteen 2017: +0,16)

* Kaikki kunnat: 3,68
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ASUKASKYSELY

Ohjelman laatimisen tueksi laadittiin asukkaille ja alueella
liikkkuville suunnattu Kotkan liikkumiskysely. Kysely oli auki
11.-31.3.2019 ja siihen vastasi kaikkiaan 2318 henkil6a.
Kysely ei ole otospohjainen eli sen tuloksia ei voida
yleistaa koko kaupungin vaestoon. Kyselyn tulokset ovat
ohjelman liitteena. Tassa osiossa on muutamia nostoja.

Muutamia tunnuslukuja vastaajista:
* 75 % naisia, 25 % miehia
* 78 % 25-64-vuotiaita (koko vaestosta osuus on 49 %)

* 96 % kotkalaisia, loput 4 % Iahinna Haminasta,
Pyhtaalta ja Kouvolasta (kuva vieressa)

* 71 % tybssakayvia tai elinkeinonharjoittajia, 11 %
elakeldisia, 9 % opiskelijoita, 5 % tyottomia tai
tyoelaman ulkopuolella, 3 % peruskoululaisia, 1 %
muita
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Vastaajilta kysyttiin taustatietojen lisaksi tyytyvaisyytta eri
kulkutapojen nykytilaan, kulkutapojen olosuhteiden
kehittamistarvetta sekd ohjelman kannalta tarkeimpia
teemoja, tavoitteita ja kohderyhmia. Tassa osiossa
tarkastellaan liikkumiseen ja nykytilaan liittyvia
vastauksia.
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HENKILOAUTO ON TYOMATKOJEN
YKKONEN

Asukaskyselyyn vastaajista 1637 (71 %) ilmoitti olevansa tydssakdyva tai elinkeinonharjoittaja. Tydmatkan pituus on
tyypillisesti 5-10 km, ja 68 % vastaajista tydmatka on pituudeltaan alle 10 km. Alla on esitetty tydmatkojen
kulkutapoja, kun tarkastellaan kaikkia tydmatkoja. Kulkutavat, joita ei ole kuvassa esitetty, ovat rooliltaan erittdin
vahaisia (vahintdan kerran kuussa kulkutapaa kdyttavia on alle 5 % vastaajista). Nahdaan, ettd muut kulkutavat ovat
suunnilleen yhta suosittuja kesalla ja talvella paitsi pyoraily, jonka osalta pudotus on huomattava.

Alle 5 km tyomatkoilla (n=584) pyo6raily on kesaisin suunnilleen yhta suosittua (63 % vahintdan kerran kuussa) kuin
autolla ajaminen (64 % vahintdan kerran kuussa), mutta myos niilla pyorailyn osuus tippuu huomattavasti talvella
(-48 %-yks.).

Kesa (n=1637) Talvi (n=1637)
Henkildautolla (kuljettajana) | NN Henkildautolla (kuljettajana) | NN
Polkupyéralla tai vastaavalla | NI Kavellen [N
Kavellen [N Henkildautolla (matkustajana) [N
Henkildautolla (matkustajana) [l Polkupyoralli tai vastaavalla [l
Joukkoliikenteell3 (linja-auto) |1l Joukkoliikenteell3 (linja-auto) [l
Pidan etatyopaivia i Pidan etatyopaivia |l
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Pdivittdin tai lahes paivittdin M Vahintdan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa W Pdivittdin tai lahes pdivittdin W Vahintdan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa LL
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OPISKELIJAT JA KOULULAISET
SUOSIVAT JOUKKOLIIKENNETTA

Vastaajista 80 (3 %) on peruskoululaisia ja 199 (9 %) opiskelijoita joko toisen asteen oppilaitoksessa tai
korkeakoulussa. Vastaajien osuus kaikista kotkalaisista peruskoululaisista ja opiskelijoista on hyvin pieni, minka vuoksi
aineistot on yhdistetty. 81 prosentilla tasta joukosta koulu- tai opiskelumatkan pituus on alle 10 km.

Yleisin kulkutapa on linja-auto, jonka rooli vain korostuu talvisin. Mopo tai moottoripydra on kesaisin toiseksi
suosituin kulkutapa, mutta talvella sen osuus putoaa ldhes olemattomaksi. Myds py6railyn osuus putoaa selkeasti.

Kesa (n=279) Talvi (n=279)
Joukkoliikenteelld (linja-auto)  INEEEEEEGS Joukkoliikenteelld (linja-auto) | NG
Mopolla tai moottoripyoéralla | NN Kavellen |
Kavellen - NS Henkilo- tai mopoautolla (kuljettajana) | N
Polkupyoralla tai vastaavalla [N
Henkilo- tai mopoautolla (kuljettaiana) ISR Henkil®- tai mopoautolla (matkustajana) | N R N
Henkilé- tai mopoautolla (matkustajana) | NN Pidan etdopiskelupaivia I
Piddn etiopiskelupdivid [N Polkupy®éralla tai vastaavalla i
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Paivittdin tai lahes paivittdin B Vahintaan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa W Paivittain tai lahes paivittain M Vahintaan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa
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MUILLA ARKIMATKOILLA KAVELLAAN
PALJON

Loput 402 vastaajaa (17 % kaikista) ovat mm. eldkelaisia, tyottémia tai muuten tyéeldaman ulkopuolella olevia kuten
kotivanhempia tai varusmiehia. He arvioivat kyselyssa arkimatkojaan, joiden kohteina olivat yleisimmin kauppa (61
%) tai paivakoti (14 %). 96 % vastaajien arkimatkoista on pituudeltaan alle 10 km ja 83 % alle 5 km. Yleisin
pituusluokka on 1-3 km.

Arkimatkat tehdaan kesalla yleisimmin kdvellen, vaikka henkiléauto on ldhes tasoissa. Talvisin henkildauton osuus
kasvaa hieman suuremmaksi, kun taas pyorailyn osuus vahenee eniten kaikista ryhmista.

Kesa (n=402) Talvi (n=402)
Kavellen Kavellen _

Henkiloautolla (kuljettajana) Henkildautolla (kuljettajana) _

Polkupyéralla tai vastaavalla Henkildautolla (matkustajana) || |GGG
Henkiloautolla (matkustajana) Polkupyoralla tai vastaavalla .
Joukkoliikenteella (linja-auto) Joukkoliikenteella (linja-auto) -

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
M Paivittdin tai lahes paivittdin B Vahintaan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa B Paivittain tai lahes paivittain M Vahintaan kerran viikossa 1-3 kertaa kuussa
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PAASYYT AUTON KAYTTOON
TYOMATKOILLA

Alla on esitetty vastaajien paasyita sille, miksi he eivat Paasyyt olla kdvelematta tydmatkoja
kavele, pyordile tai kulje joukkoliikenteelld tydmatkojaan, (alle 3 km tyématkat, n=333)

mikali eivat ndin tee. Kavelyn ja pyorailyn osalta on
tarkasteltu vain niita tyossakayvia, joilla matkan pituus ei
automaattisesti karsi kdvelya tai pyorailya pois lilkkkumisen
vaihtoehdoista. Huomionarvoista on, etti vain 2 % kunkin * 20 % mielesta autolla kulkeminen on helpointa
ryhman vastaajista on valinnut turvattomuuden syyksi olla
kayttamatta kestavia kulkutapoja.

* 26 % tarvitsee autoa ennen paivaa tai sen jalkeen esim.
lapsen kuljettamiseen

* 19 % mielestd pyoralla padsee katevammin

Padsyyt olla pyordilematta tydomatkoja

Paasyyt olla kdyttamatta joukkoliikennetta tyématkoilla (alle 5 km tydmatkat, n=584)

(kaikki tydomatkat, n=1637)

* 30 % mielesta autolla kulkeminen on helpointa
* 43 % mielestd autolla kulkeminen on helpointa

* 28 % tarvitsee autoa ennen paivaa tai sen jalkeen esim.

* 26 % ei koe joukkoliikenteen aikatauluja itselleen lapsen kuljettamiseen

sopiviksi
* 17 % tarvitsee autoa tydssaan

* 24 % tarvitsee autoa ennen paivaa tai sen jalkeen esim.
lapsen kuljettamiseen
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PAASYYT AUTON KAYTTOON
MUILLA MATKOILLA

Koulu- ja opiskelumatkat (n=279)

Tarkeimmat syyt olla kdvelematta tai pyorailematta koulu-
tai opiskelumatkoja ovat matkan pituus tai raskaus seka
omalla mopolla, mopoautolla tai henkiléautolla
kulkemisen helppous. Matkan pituus on syy olla
kavelematta ylla mainittuja matkoja 45 prosentilla ja
pyordilematta 29 prosentilla. Mopolla, mopoautolla tai
henkildautolla kulkemisen helppous taas on syy olla
kavelematta koulu- tai opiskelumatkoja 29 prosentilla ja
pyordilematta 28 prosentilla ryhman vastaajista.

24 % vastaajista koki omalla kulkupelilla liikkumisen
helppouden paasyyksi myods joukkoliikenteen
kayttamattomyydeksi. Muita syita ovat matkan kesto (10
%), aikataulujen sopimattomuus (9 %) tai joukkoliikenteen
kalleus (7 %).
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Muut arkimatkat (n=402)

Tarkeimmat syyt olla kdvelematta tai pyorailematta muita
arkimatkoja ovat omalla henkil6autolla kulkemisen
helppous, matkan pituus tai raskaus ja terveydelliset
syyt. Omalla autolla kulkemisen helppous on syy olla
kavelematta arkimatkoja 35 prosentilla ja pyorailematta
33 prosentilla ryhman vastaajista. Matkan pituus tai
raskaus on kdvelyn esteena 20 prosentilla vastaajista ja
terveydelliset seikat 14 prosentilla. Terveydelliset syyt
ovat pyorailyn esteend 16 prosentilla vastaajista.

Joukkoliikenteen kayttamattémyyden paasyy
arkimatkojen osalta on omalla autolla kulkemisen
helppous (46 %), mutta my0s kavellen tai pyoralla
kulkemisen helppous (23 %).




Pitkén matkan linja-autolikenne (1-2223)

pakalinen inja-autiikenne (n=2239) | TSR WSS L T

TYYTYVAISYYS OLOSUHTEISIIN

Vastaajat kertoivat, kuinka tyytyvaisia he ovat eri kulkutapojen nykyisiin olosuhteisiin Kotkassa. Tyytyvaisyytta
tiedusteltiin asteikolla 1-5, missa 1 on erittdin tyytymaton ja 5 on erittdin tyytyvainen. Alla on esitetty vastaajien
nakemykset kulkutavoittain seka kunkin kulkutavan osalta myds keskimaarainen arvosana, jossa en osaa sanoa
-vaihtoehtoa ei ole huomioitu.

Kavely (n=2278) (B9 049 I 7

Henkieautalikenne (1-2247)

Pyorily (v=2250

Rautatilikenne (1-2199)
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AUTOLIIKENTEEN OLOSUHTEISIIN
OLLAAN TYYTYVAISIA

Tyytymattomyys eri kulkutapojen olosuhteisiin liittyy
seuraaviin teemoihin, joita asukaskyselyn avoimissa
vastauksissa nousi esiin:

* Pyordilyn osalta erityisesti vaylat, talvikunnossapito ja
vdylien kunto

* Joukkoliikenteen osalta erityisesti tarjonta
* Henkildautoliikenteen osalta erityisesti pysakoéinti
* Kavelyn osalta erityisesti talvikunnossapito ja vaylat

Keskustan osalta pyoraliikenteen vaylat koetaan
epaloogisiksi, ratkaisuiltaan heikoiksi ja ahtaiksi.
Konflikteja jalankulkijoiden kanssa tulee herkasti.
Keskustan ulkopuolella jalankulun ja pyorailyn yhdistettyja
vaylia on kohtalaisesti, mutta ne on suunniteltu ldhinna
autoliikenteen nakokulmasta. Vaylat ovat pinnoitteeltaan
heikossa kunnossa ja niiden talvihoito on toissijaista
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autoliikenteen vayliin verrattuna. Myos hiekanpoisto on
hidasta.

Joukkoliikenteen osalta vuorotarjonnan heikentaminen
harmittaa vastaajia. Nimettyja puutteita ovat
matkakeskuksen puuttuminen, liityntapysakéinnin
riittavyys tarkeimmissa paikoissa seka kaukoliikenteen
vuorotarjonnan ja aikataulujen epdjohdonmukaisuus (osa
vuoroista ajaa lahes perakkain).

Autoliikenteen osalta ollaan tyytyvaisimpia olosuhteisiin.
Puutteet liittyvat 1ahinna lilkenneturvallisuuteen, teiden
kuntoon, Hyvantuulentien ongelmiin, Karhulan
liilkennejarjestelyihin seka pysakoinnin maksullisuuteen tai
riittavyyteen erityisesti Kotkansaarella.




VUOROVAIKUTUS:

KOHTI KESTAVAN LIIKKUMISEN KOTKAA




VUOROVAIKUTUS

Asukaskyselyn avulla katettiin suurin osa hankkeen
vuorovaikutuksesta. Edellisessa osiossa kaytiin lapi liikkumisen
ja olosuhteiden nykytilaa koskevia kysymyksia ja tdssa osiossa
kdydaan lapi niita kysymyksia, jotka liittyvat erityisesti
tulevaisuuden Kotkaan:

* Kuinka tarkeana pidetaan eri kulkutapojen kehittdmista?

* Mitka ovat eri kulkutapojen parantamisen kannalta
oleellisimmat kohteet?

* Mitka ovat kestavan liikkumisen edistamisen kannalta
tiarkeimmat teemat, tavoitteet ja kohderyhmat?

Asukaskyselylla katettiin suuri osa asukkaista, minka lisaksi
toteutettiin seuraavat aihetta syventavat
vuorovaikutustilaisuudet:

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Tilaisuuksien anti on kayty tassa osiossa lapi, minka lisaksi
laajempi aineisto on liitteena.

Vuorovaikutustilaisuuksia tdydennettiin lisaksi alla luetelluilla
kokouksilla, joissa kestdvan liikkumisen ohjelmaa kasiteltiin
lyhyemmin ilman ty6pajaosioita. Naiden osalta ei ole esittaa
muuta vuorovaikutustyota syventavia tuloksia.

Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 - liikennety6paja
14.3.2019

Kotkan energia- ja ilmastotyoryhma 28.3.2019

Eteld-Kymenlaakson liikennejarjestelmatyéryhma
16.4.2019

Kaupunginvaltuuston tiedonanto 23.4.2019




ASUKASKYSELY:
KULKUTAPOJEN KEHITTAMINEN

Alla olevassa kuvaajassa on esitetty asukaskyselyyn vastanneiden nakemyksia siita, kuinka tarkeana he pitavat kunkin
kulkutavan olosuhteiden kehittamista. Kehittamishalu on esitetty asteikolla 1-5, missa 1 on ei lainkaan tarkead ja 5 on
erittdin tarkeaa. Kunkin kulkutavan osalta on esitetty myos keskimaarainen arvosana, jossa en osaa sanoa
-vaihtoehtoa ei ole huomioitu.

Paikallinen linja-autoliikenne (n=2249) £3% 8%
Pyoraily (n=2237) A 6%
Pitkdn matkan linja-autoliikenne (n=2212) ¥4
0% 10% 20% 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90% 100 %
’_'_K‘ Bl m2 m3 W4 M5 MEnosaasanoa
T L R e R TR S




ASUKASKYSELY:
KULKUTAPOJEN KEHITTAMINEN

Edellisen sivun kaaviosta nahdaan, etta vastaajat haluaisivat kehittdaa eniten paikallisliikennetta, rautatieliikennetta
ja pyoraliikennetta. Alla on esitetty niiden vastaajien osuus oman ikdryhmansa edustajista, jotka ovat valinneet
kulkutavan kehittamisen tarkeydeksi 4 tai 5 (tarkeaa tai erittain tarkeaa).

Alle 25-vuotiaita: 284 (12 %)
69% 25-64-vuotiaita: 1791 (78 %)

Paikallinen linja-autoliikenne 66% Yli 64-vuotiaita: 235 (10 %)
- . (o]

Pyoraily (sis. pyorapysakointi) 29
A 2
Rautatieliikenne 59%
N G
Pitkan matkan linja-autoliikenne 71%
- =

Kavely 68%

44%

Henkil6autoliikenne (SiS. autopysakomtl) _ 54%
52%

/

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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TEEMAT, TAVOITTEET, KOHDERYHMAT

ASUKASKYSELY:

Vastaajat arvioivat tarkeimpia teemoja ja tavoitteita Alle 25-vuotiailla vastaajilla liikenteen
kestavalle lilkkumiselle Kotkassa. Tarkeimmiksi teemoiksi  hiilidioksidipadstdjen ja muiden haittojen alentaminen
nousivat: nousi selvasti muita ikdryhmia korkeammalle (33 %
1. Jalankulun ja pyorailyn véylien talvihoidon ikdryhman edustajista).

tehostaminen (46 % vastaajista) Vastaajat valitsivat tarkeimmat kohderyhmat seuraavasti:
2. Sisadisen joukkoliikenteen palvelutason 1. Nuoret (77 % vastaajista)

n-ostamlnen (mm. reittien kattavuus ja suoruus, ) Lapset (68 %)

aikataulut, kalusto) (44 %)

o . . . 3. Tyoikaiset (62 %)

3. Lasten ja idkkdaiden omaehtoisen liikkumisen

turvaaminen (39 %) 4 Ikdihmiset (50 %)
4. Asukkaiden hyvinvoinnin ja turvallisuuden

varmistaminen (35 %)
5. Ymparisto- ja luontoarvojen kunnioittaminen

(31 %)

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo




VUOROVAIKUTUSTILAISUUDET:
KOTKAN LYSEO

Lyseon maantieteen kurssin opiskelijoille toteutettiin
5.4.2019 yhden oppitunnin mittainen tilaisuus, jossa
opiskelijoille kerrottiin ensin kaupunkisuunnittelun
perusteista seka kestavan liikkkumisen edistamisen
tavoitteista. Oppitunnin pitivat yleiskaavoittaja Pauli
Korkiakoski Kotkan kaupungilta ja projektipaallikkoé Tapio

Kinnunen Strafica Oy:sta. Tunnille osallistui 19 opiskelijaa.

Opiskelijat osallistuivat pienryhmissa tydpajaan, jossa
aluksi valittiin “tyypillinen kotkalainen”. Kotkalaiselle piti
valita asuinpaikka ja miettia, mitka asiat vaikuttavat
hanen liikkumiseensa hyvalla tai huonolla tavalla.

Seuraavassa vaiheessa pohdittiin, millainen on upean
elinympariston Kotka vuonna 2040 ja miten valittu
kotkalainen liikkuu kyseisena vuonna. Opiskelijat saivat
myds miettid, mita asioita pitdisi tehda, etta valittu visio
toteutuisi. Ohessa on tiivistetty pienryhmien tulokset.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Ryhma 1: Artturi, 42 vuotta
e Artturi asuu Mussalossa ja tyoskentelee Kotkamillsilla

* Han kulkee autolla téihin ja kuljettaa lapsia
harrastuksiin.

* Kotka vuonna 2019:
Moottoritie on hyva, mutta osa muista teistad on
huonossa kunnossa

* Kotka vuonna 2040:
Kaytossa on aiempaa ymparistoystavallisempia
lilkkumisvalineita. Joukkoliikenne on sahkoistetty.




VUOROVAIKUTUSTILAISUUDET:
KOTKAN LYSEO

Ryhma 2: Mirjami, 16 vuotta
* Mirjami asuu Hirssaaressa ja opiskelee lyseossa

* Han liikkuu kesaisin pyoralla ja talvella bussilla lyseolle
ja Karhulaan harrastuksiin. Hanen liikkumisvalintoja
ohjaavat sad ja oma terveys. Mirjami haluaa liikkua
ymparistoystavallisesti.

* Kotka vuonna 2019:
Kaupunkipyorat, bussiyhteydet ja pyoratiet ovat hyvia.

Yhteydet Hirssaaresta Karhulaan ovat kuitenkin heikot.

Perheen sahkdautoa ei saa ladattua joka puolella.

* Kotka vuonna 2040:
Joukkoliikenteen vuoroja on enemman ja bussit
toimivat biokaasulla. Kaupunkimaisemassa nakyvat
luonto ja meri. Paastoja on vahennetty.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Ryhma 3: Tony, 8 vuotta

Tony asuu Hirssaaressa ja kdy Haukkavuoren koulua

Héan liikkuu kesaisin kavellen tai pyoralla ja talvella
bussilla ja autokyydilld kouluun ja harrastuksiin.
Lilkkkumisvalintoja ohjaavat vanhempien liikkkuminen ja
saad.

Kotka vuonna 2019:

Lilkkkuminen Hirssaaresta on helppoa ja edullista.
Elinymparistd on turvallinen ja kauppa on lahella.
Satamaliikenne on kuitenkin vilkasta, minka vuoksi
Norssalmen silta on epamiellyttava ja meluisa.

Kotka vuonna 2040:
Tiutisesta on kulkuyhteys Kotkansaarelle.
Norssalmensillalla on kaiteet.




VUOROVAIKUTUSTILAISUUDET:
KOTKAN LYSEO

Ryhma 4: Mirjami, 16 vuotta
* Mirjami asuu Kotkansaarella ja opiskelee siella

* Han liikkuu kouluun kavellen, mutta myés muualle
Kotkaan lahinna bussilla.

* Kotka vuonna 2019:
Jalkakaytavat ovat hyvdssa kunnossa ja bussit kulkevat
pdivisin hyvin. Bussiliikkenne pois Kotkansaarelta on
helppoa, mutta paluumatkat ovat hankalampia.
Pyorateita on vahan.

* Kotka vuonna 2040:
Uusia, ekologisia rakennuksia on tullut lisaa
Kotkansaarelle. Ihmisid on enemman, tehtaita
vahemman. Puistoja on rakennusten valeissa ja luonto
on sailynyt rakentamattomana.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Ryhma 5: Pauliina, 57 vuotta

Pauliina asuu Kotkansaarella kerrostalossa ja
tyoskentelee Karhulan sairaalassa.

H&n ei omista autoa ja liikkuu paljon bussilla.
Bussiaikataulut ohjaavat hanen liikkumistaan.

Kotka vuonna 2019:

Bussit kulkevat Kotkassa hyvin ja kaupunkipyorilld on
katevaa liikkua. Busseja ei kuitenkaan kulje kovin
tiheasti joka suuntaan.

Kotka vuonna 2040:

Bussit kulkevat entista paremmin, jolloin liikkuminen
on helppoa. Kadut on paallystetty. Puistot ovat entista
paremmat ja kaupungin siisteyteen on panostettu.
Tapahtumia on enemman. Kantasatamaan on
rakennettu uusia asuntoja.




LIIKENNETURVALLISUUSTYORYHMA

Kotkan liikenneturvallisuustyoryhmaan kuuluu 11
henkil6a kaupunkiorganisaatiosta, yhdeksan henkiloa
muilta tahoilta sekd ulkopuolisena liikenneturvallisuuden
asiantuntijana Juha Heltimo Strafica Oy:sta, joka piti
tyopajan. Tilaisuuteen osallistui 11 tyoryhman jasenta.
TyOpajassa pohdittiin keskustellen seuraavaa teemaa:

Mitka ovat liikenneturvallisuuden niakokulmasta Kotkan
vahvuudet, heikkoudet, mahdollisuudet ja uhat, jos
jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuus
liikkumisesta kasvaa huomattavasti nykyisesta?

Esiin nousivat seuraavat aiheet:
* Suojatieturvallisuus on keskeinen teema

* |kdihmisille selkeita etuja joukkoliikenteeseen, jotta
oman auton kayttd vahenisi. Myds maksamisen vaikeus
hankaloittaa joukkoliikenteen kayttoa.

* Autoliikenteen vahentyminen pienentaa jalankulun ja
pyordilyn turvallisuusriskia

* Kotkassa on hyvat pyoratiet, mutta niita ei tunneta

* Jalankulun ja pyorailyn reittien erottelu on tarkeaa,
kunhan se tehdaan verkollisesti, ei tilkkutakkina.

~L— b\J ' N \I

Pyoréilijoiden paikka on lahtokohtaisesti ajoradalla tai
pyorakaistoilla.

Pyorailykyparan kdyttdoasteen nostaminen on tarkeds

Pyorailijoiden kayttaytyminen on haastavaa nyt ja
tulevaisuudessa (sddnnot, nopeudet, pyoran paikka)

Joukkoliikenteen huomioiminen palveluverkkojen
suunnittelussa (mm. uudet koulut)

Sujuvat liikennejarjestelyt vahentavat myos liikenteen
paastoja
Kotkansaaren alueella alhaisempia nopeusrajoituksia

voidaan ajatella tietyilla rajallisilla alueilla ympariston
sitd tukiessa

Laajemmat autottomat alueet ovat saaneet nuorilta
kannatusta

Kevytautojen yleistyminen saattaa lisata
jalankulkijoiden ja pyorailijéiden onnettomuusriskia
taajamissa jo lahiaikoina

Rohkea ote erilaisiin pilotteihin/kokeiluihin

L‘_/r/'\‘\_,_l,_‘—"“ e et et b



VAMMAISNEUVOSTO JA
IKAIHMISTEN NEUVOSTO

Tilaisuus jarjestettiin vammais- ja ikdihmisten neuvostoille ¢ Liikkuminen keskustoissa, kaupunkipyorat

yhteisesti 16.4.2019. Tilaisuuteen osallistui seitseman
henkilda vammaisneuvostosta ja kuusi henkil6a
ikdihmisten neuvostosta seka kaupungin
osallisuuskoordinaattori Saila Piipari-Huovila ja
esteettomyysasiantuntija Elina Ldmsa Strafica Oy:sta.

Tilaisuudessa kaytiin lapi kestavan liikkkumisen ja
esteettomyyden kasitteitd, minka jalkeen pureuduttiin
tyopajaan. Tydpajassa pohdittiin ensin yksin tai pareittain
tavoitteita kestavalle liikkumiselle, nykytilan hyvia ja
huonoja puolia ja ratkaisuja mahdollisiin ongelmakohtiin.
Lopuksi arvioitiin koko ryhman voimin tarkeimpia
tavoitteita aiempien vaiheiden pohjalta.

Nykytilanteessa toimivat asiat:

* Puistot, ulkoilureitit, liikuntamahdollisuudet

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

* Esteettomyystyéryhman tyo
Nykytilanteessa puutteelliset asiat:
* Esteettomyystyon maararaha pitdisi palauttaa

* Esteellisia paikkoja on paljon, mika vaatii reitin
suunnittelua

* Julkinen liikenne ei ole esteetonta ja vuorotarjonta ei
ole riittavaa

* Palveluiden saavutettavuutta pitaisi parantaa

* Myos taloyhtiot ja yritykset pitdisi saada mukaan
esteettomyyden edistamistyohon

* Teiden hoito, esteettomien ulkoilureittien
toteuttaminen




VAMMAISNEUVOSTO JA
IKAIHMISTEN NEUVOSTO

Ratkaisuideoiksi esitettiin seuraavia:
Esteettomyystyon maararaha tulee palauttaa!

* Vammaisneuvostolla on lista asiosta, jotka vaativat
parantamista

* Hissien, kasijohteiden ja luiskien lisddminen
* Jalkakaytavien kivikadut asfaltoitava
Joukkoliikennetta tulee parantaa!

* Palvelulinjan bussien laatutason nostaminen
* Palvelulinjan kehittdminen

* Aikataulujen kehittaminen

Saavutettavuutta on kehitettava!

* Paasy eri virastoihin turvattava

ooooooo
ooooooo
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* Kaupungin nettisivujen parantaminen

* Lisattava esteettomyystietoja

Katualuiden kunnossapitoon panostettava!

* Aurauksen lisadminen (kaluston lisddminen)

* Tien hoito (kuoppien korjaus)

Vammaisneuvosto ja ikdihmisten neuvosto nostivat
tarkeimmiksi tavoitteiksi tyolle:

1. Helppo, esteetdn ja turvallinen liikkuminen kaikille
liikkujaryhmille

2. Joukkoliikenteestd esteetonta

3. Riittavat resurssit ja sitoutuminen edistamistyolle




VUOROVAIKUTUSTILAISUUDET:
YHTEENVETO

Kotkan lyseon ty6pajan tulosten pohjalta voidaan sanoa, lkdihmisten neuvoston ja vammaisneuvoston
ettd ekologisuus ja ymparistoystavallisyys yhdistivat [ahes tilaisuudessa nousi selvasti esiin liikkumisen helppouden,

kaikkia vastauksia. Nuorten ndakemykset olivat hyvin esteettomyyden ja turvallisuuden korostaminen seka
konkreettisia ja [ahella omaa eldamaa. Toiveina olivat riittdvien resurssien varmistaminen ndiden

toimiva joukkoliikenne, hyvat kulkuyhteydet eri toteutumiseksi. Ratkaisuna esitettiin esteettomyyden
kaupunginosiin, luonnonldheinen ja viihtyisa ymparisto maaratietoista ja resursoitua parantamista niin

seka liikenteen sahkoistyminen. katuymparistossa ja sen kunnossapidossa, rakennuksissa

. . .. . s . kuin joukkoliikenteessakin.
Liikenneturvallisuustyoryhman tarkeimmat nostot J

liittyivat jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden
kohentamiseen mm. vayla- ja liittymaratkaisujen seka
tienylitysten osalta. Tarkea osa-alue on myds
lilkennekasvatus, johon liittyy kestavien kulkutapojen
markkinointi ja kampanjointi seka toisaalta omasta
turvallisuudesta huolehtiminen (mm. pyorailykyparat,
saantétuntemus).

ooooooo
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ooooooo
ooooooo




PERUSTELUT OHJELMAN
LAATIMISEKSI




LAINSAADANTO JA
VALTAKUNNALLISET LINJAUKSET

Kestavan kehityksen periaatteiden edistaminen on
lakisaateista. Sita saatelevat ainakin kuntalaki ( ),
jonka 1 § mukaan “kunta edistda asukkaidensa
hyvinvointia ja alueensa elinvoimaa seka jarjestaa
asukkailleen palvelut taloudellisesti, sosiaalisesti ja
ympadristollisesti kestavalla tavalla” seka maankaytto- ja
rakennuslaki ( ), jonka tavoitteenaon 1§
mukaan ”“jarjestaa alueiden kaytto ja rakentaminen niin,
ettd siind luodaan edellytykset hyvalle elinympadristolle
seka edistetdan ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti
ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta.”

Kestavasta liikkumisesta maarataan myos kaavoitusta
ohjaavassa lainsdadanndssa, mm. yleiskaavan laadinnassa
tulee huomioida “mahdollisuudet liikenteen, erityisesti
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen - -
tarkoituksenmukaiseen jarjestamiseen ympariston,
luonnonvarojen ja talouden kannalta kestavalla tavalla”
(MRL 39.2, 4 §).

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

Ministeriot ovat laatineet paljon erilaisia linjauksia ja
ohjelmia, joissa kestadvan liikkumisen asemaan on otettu
kantaa. Tallaisia ovat ainakin:

Terveytta ja hyvinvointia edistdvan lilkkunnan linjaukset

( )

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia ( )

Keskipitkdn aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma

( )
Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelma ( )

Toimenpideohjelma hiilettomaan liikenteeseen 2045

( )



https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2015/20150410
https://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/1999/19990132
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-00-3412-2
https://tem.fi/energia-ja-ilmastostrategia
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-11-4748-7
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-549-1
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-559-0

ALUEELLISET LINJAUKSET

Maakunnan alueella on tehty tai tehdaan parhaillaan useita Kaakkois-Suomen liikennestrategia paivitetadan vuoden 2019
strategioita tai suunnitelmia, jotka ottavat kantaa kestavan aikana vastaamaan paremmin muuttunutta

liilkkumisen asemaan osana liikennejarjestelmaa. Kaakkois- toimintaymparistoa.

Suomen liikennestrategia ( ) on laadittu Kaakkois-Suomen

Vuoden 2019 alusta Kymenlaakson maakunta alkoi laatia
Hiilineutraali Kymenlaakso 2040 -tiekarttaa (

), jolla esitetdan keinovalikoima maakunnan
kasvihuonekaasupaastojen alentamiseksi 80 % vuoden 1990
tasosta seka hiilinielujen lisddamiseksi loppujen 20 %
Kaakkois-Suomen liikennejarjestelmavisioksi esitettiin: kompensoimiseksi.

ELY-keskuksen, Liikenneviraston, Kymenlaakson ja Etela-
Karjalan maakuntaliittojen seka alueen kuntien yhteisena
nakemyksena liikkennejarjestelman keskeisista
kehittamistarpeista.

Kotkassa on hyvaksytty Kotkan-Haminan seudun strateginen
yleiskaava ( ), jonka paatavoite on edistaa
ihmislaheisen, taloudellisen, kestdvan ja ilmastonmuutosta
hillitsevan yhdyskuntarakenteen syntymista suunnitelemalla
maankayttd tukemaan ldhipalveluja, jalankulkua, pyo6railya ja
joukkoliikennetta.

Kaakkois-Suomen liikennestrategian pohjalta laadittiin
Kymenlaakson lilkennestrategia, jossa painotettiin erityisesti
kuntien sisdisia toimenpiteita (seuraava sivu).

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo



https://www.kymenlaakso.fi/images/Liitteet/ALUESUUNNITTELU/Liikenne/Kaakkois-Suomen_liikennestrategia.pdf
https://www.kymenlaakso.fi/aluekehitys/hiilineutraali-kymenlaakso-2040
https://www.khyleiskaava.fi/

Kymenlaakson liikennestrategiassa 2035 (

KYMENLAAKSON
LIIKENNESTRATEGIA

erityisesti seuraavat kokonaisuudet Kotkassa:

Hovinsaaren ja Karhulan valisen alueen kehittaminen
vahvistaisi olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja
kasvattaisi yhteen nykytilanteessa vahvoja Hovinsaaren ja
Karhulan kestadvan liilkkumisen mahdollistavia vy6hykkeita.
Pyordilyn ja joukkoliikenteen toimintaedellytysten
merkittava parantaminen edellyttda moottoritien
rinnakkaistieyhteyksien kehittamista ja Kymijoen haarojen
ylittavia yhteyksia. Pitemmalla aikavalilla rakennetta
voidaan tdydentaa Kotkansaari—Tiutinen—Karhula-
yhteydell3, joka mahdollistaisi joukkoliikenteen tehokkaan
jarjestamisen koko kaupunkivydhykkeella.

Siltakylan ja Heinlahden tehokas kytkeminen Kotkan
keskustarakenteeseen noussee esille, kun E18-moottoritien
valmistumisen myo6ta kysynta Kotkan lansipuolella oleville
alueille lisaantyy merkittavasti. Kestavan liikkkumisen
turvaaminen edellyttda moottoritien rinnakkaisyhteyksien
kehittamista siten, etta alueille voidaan luoda toimivat
joukkoliikenteen ja pyorailyn yhteydet.

ooooooo
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) nostetaan esiin * Jumalniemen markettialueen kehittdminen on kdynnistynyt

E18-tien moottoritieksi parantamisen myo6ta. Alueen
seudullinen saavutettavuus perustuu nyt ja tulevaisuudessa
padasiassa henkildautoon. Vieressa sijaitsevan Karhulan
alueelta asiointi voi tukeutua myos jalankulkuun ja
pyorailyyn, mikali yhteydet voidaan kehittaa
houkutteleviksi. Sijainti Kotkan ja Haminan valisella
joukkoliikennekaytavalla mahdollistaa alueen kytkennan
myos joukkoliikenteen tarjonnan piiriin.

Kymenlaakson liikennejarjestelman yhdeksi tarkeimmaksi
tavoitteeksi on asetettu tyépaikkojen ja palvelukeskittymien
saavutettavuuden parantaminen kestavilla
liikkumismuodoilla asukkaiden ja matkailun nakékulmasta.

Kestdvan ja viisaan liikkumisen edellytys on toimiva
yhdyskuntarakenne ja tehokas vaihtoehtoja tarjoava
liikennejarjestelma.



http://services.kymenlaakso.fi/www/DimDocumentDownload?action=show&id=9350&fileId=17996

KAUPUNKISTRATEGIA

Kotkan kaupunkistrategia 2025 ( ) hyvaksyttiin
14.5.2018. Strategian tavoitteena on, etta Kotka on
kansainvalinen ja vastuullinen kaupunki, jonka
tulevaisuutta rakennetaan sosiaalisesti, taloudellisesti ja
ekologisesti kestdvasti! Kaupunkistrategian karjet eli
poijut ovat oppiva ja yrittava Kotka, upean elinympariston
Kotka, yhteinen Kotka seka eKotka.

Kotka 2025 i -~

kaupunkistrategia
www.kotka.fi/kotka2025

Naista erityisesti poiju 2 on kestavan liikkkumisen

edistamisen kannalta tarked, koska siina luvataan | PONUT
toteuttaa Kotkaan upea kaupunkiymparisto, joka - o euny_mi;i”:;:.(m _a.r(.:;.:f

helpottaa kaupunkilaisten hyvinvointia lisdavia
valintoja, edistda kestavas kehitysta ja lisia vetovoimaa. | s
Taman tavoitteen saavuttamiseksi Kotka aikoo mm. pitda s
huolta suunnittelun, rakentamisen ja yllapidon hyvasta
laadusta, kehittdaa puhdasta joukkoliikennetta ja edistaa
Kotkan saavutettavuutta seka vahentaa alueen
kasvihuonekaasupaastdja systematisoimalla kaupungin
ilmasto- ja energiatyota.

—anndiER Kestava talous

- Luo pohjan
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http://www.kotka.fi/tietoa_kotkasta/kotka2025

KAUPUNGIN MUUT LINJAUKSET:
LITKENNETURVALLISUUS

Etela-Kymenlaakson liikenneturvallisuussuunnitelma laadittiin ~ kustannusarvio ja vastuutaho. Kotkaan on esitetty yhteensa
vuonna 2016. Suunnitelma on tahtaa liikkenneturvallisuuden 152 parantamiskohteeseen 257 yksittdista toimenpidetta.
parantamiseen realistisella ja toimintaa ohjaavalla tavalla. Tyon

keskiossa olivat liikenneturvallisuustyon organisointi, Lilkenneympéristdn karkitoimenpiteet ovat:

liikennekasvatustyon aktivointi sekd liikenneympdriston * Paimenportin eritasoliittyméan toteutuksen edistdminen
toimenpiteiden kartoitus. Tydssa laadittiin visio turvallisesta _ ) _

liilkkumisesta: * Koulukadun kokonaisvaltainen parantaminen
Kenenkéan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti * Suurniityn eritasoliittyman rampin (Tilkankatu)
liikenteessa. Liikkuminen koetaan turvalliseksi. parantaminen (liikennevalot tai kiertoliittyma)
Kestavan liikkkumisen kannalta oleellisimmat teemat ovat: * Liikennevalojen rakentaminen Ahlstrémintien ja

Vesitorninkadun liittymaan
* Ajonopeudet turvalliselle tasolle!
* Koulujen kohtien pienet lilkkenneturvallisuustoimet
* Turvallisesti tien yli!
* Alueellisen nopeusrajoituksen alentaminen 40->30 km/h

* Panostusta jalankulun ja pyorailyn vaylien laatuun! Kotkansaarella ja tonttikatuverkolla

* Koulut ja tydpaikat viisaan liikkumisen edistgjina! + Nopeusrajoituksien alentamiset turvattomimmissa

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty lista maantiekohteissa

liikenneympdristonkin parantamiseksi. nopeusnayttdtauluin ja valvonnan lisddminen poliisin
Liilkenneymparistétoimenpiteet on jaettu kolmeen automaattivalvonta-autoa hyédyntamalla

kiireellisyysluokkaan, minka lisdksi niista on kirjattu
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KAUPUNGIN MUUT LINJAUKSET:
HIITLINEUTRAALIUS

Kaupunginvaltuusto on paattanyt 8.4.2019, ettd Kotkan * Polttoaineiden uusiutuvien komponenttien osuuden
kaupunki liittyy Hiilineutraalit kunnat -verkostoon (HINKU) kasvu

ja sitoutuu samalla verkoston kriteereihin. Verkostoon
liittyessaan Kotkan kaupunki on sitoutunut vahentamaan
koko alueensa kasvihuonekaasupaastoja 80 % vuoden * Ajoneuvojen energiatehokkuuden paraneminen
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa.
Kaupunkistrategiassa kaupunki on jo sitoutunut
vahentamaan kasvihuonekaasupéaasttjaan 65 % vuoteen
2025 mennessa.

Sahko- ja kaasuautojen osuuden kasvu

Lisdksi Tampereen teknillisen yliopiston laskelmien
perusteella tarvitaan huomattava keskikulutuksen
aleneminen, liikkennesuoritteen kasvun taittuminen,
kestavien kulkutapojen osuuden merkittava nousu seka
Vuonna 2016 Kotkan kasvihuonekaasupadastot olivat yhdyskuntarakenteen tiivistyminen.
hiilidioksidiekvivalenteiksi muutettuna 283 kt. Tasta
tieliikenne aiheutti 30 % ollen suurin yksittdainen
paastdjen aiheuttaja. Kotka laatii vuoden 2019 aikana
ilmasto- ja energiaohjelman, jossa esitetdadan toimenpiteet
tavoitteiden saavuttamiseksi.

Naista toimenpiteista suurin osa on valtion toimivallan
alla eika yksittaisilla kunnilla ole niihin paljon
vaikutusmahdollisuuksia. Kestavaan liikkumiseen ja
vhdyskuntarakenteen tiivistamiseen kunnat kuitenkin
voivat panostaa.

Suomen ymparistokeskuksen laatimassa

esimerkkilaskelmassa tavoite on saavutettavissa laajalla

keinovalikoimalla, josta liikenteeseen vaikuttaisivat mm.:
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