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Tyon tavoitteena on ollut selvittada Satamakadun uuden linjauksen vaatima tilavaraus tasaus- ja poikkileik-
kaussuunnittelun avulla, ratkaista Satamakadun varren tonttien liikkenndinti seka Ratapihankadun liittymi-
nen katuverkkoon. Lisaksi on tarkasteltu Ratapihankadun sisdista liikenndintia ja paikoitusjarjestelyita.

Suunnittelun alkaessa kadun sijainnin ja poikkileikkauksen mittojen lahtokohtana oli Sito Oy:n ja Strafica
Oy:n laatima Kotkansaaren sisddntuloteiden yleissuunnitelma (2016). Tyon alkuvaiheessa lahtotiedoksi
saatu VR Trackin laatima Kotkan sataman ratapihaselvitys (17.11.2017) rajasi kdytOssa olevaa katutilaa ja
vaikutti olennaisesti Satamakadun linjaukseen ja kokonaisleveyteen.

Kohteesta on laadittu erillinen PIMA-historiaselvitys, joka on tdman selostuksen liitteena.

Ty6ssa ovat olleet Kotkan kaupungin puolelta mukana Marja Kukkonen, Pauli Korkiakoski, Matti Paavola ja
Oskari Orenius.

Sitowise Oy:ssa tyosta ovat vastanneet:

Juha Vikio projektipaallikko
Kati Vaaja lilkennesuunnittelu
Jaana Alalauri katusuunnittelu
Pekka Mantere siltasuunnittelu
Mikko Ihonen PIMA -selvitys

Hanna Rasi-Koskinen geotekninen suunnittelu
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LAHTOKOHDAT

Nykyinen Satamakatu on paaosin 1+1-kaistainen kaupungin lapi kulkeva paakatu, joka johtaa Kot-
kan Kantasatamaan ja Kotkamills Oy:n tehtaalle. Kotkansaaren sisddntuloteiden yleissuunnitel-
man mukaisesti Satamakatu linjataan uudelleen ydinkeskustan pohjoispuolelle radan varrelle.
Suunnittelualue on padosin vanhaa rata-aluetta. Uuden Satamakadun varrelle suunnitellaan uutta
maankayttoa.

Maapera

Yleissuunnitteluvaiheessa ei ole tehty uusia pohjatutkimuksia. Maaperaa on arvioitu suunnittelu-
alueella ja sen laheisyydessa aikaisemmin tehtyjen paino-, pisto- ja heijarikairausten (1960-2010 -
luvuilla tehty) sekéa héiriintyneiden naytteiden oton (2014) perusteella.

Pinnassa on paaosin tayttoja noin 1...2 m paksu kerros. Tutkimusten perusteella taytekerros sisal-
taa hiekkaa, kivia, lohkareita, puuta seka rakennusjatetta. Tiiveydeltdan taytekerros on vaihtele-
vaa. Paikoin lahelld maanpintaa esiintyy ohut noin 1...3 m paksu savikerros. Tayttdalueiden koh-
dalla savikerros on sekoittunut tayttokerrokseen. Tayttdjen/saven alla pohjamaa on hiekkamoree-
nia, hiekkaa tai soraista hiekkaa. Kallionpinta on arviolta noin 1...8 m syvyydessa maanpinnasta.
Pohjavedenpinnan korkeudesta ei ole havaintoja.

Mybhemmissa suunnitteluvaiheissa tulee tehda lisda pohjatutkimuksia pohjaolosuhteiden tarken-
tamiseksi.

Maastomalli

Suunnittelussa on kadytetty Kotkan kaupungilta saatua pistepilviaineistoa. Kaytetty koordinaatisto
on ETRS-GK27 ja korkeusjarjestelma N2000.

YLEISSUUNNITELMA

2.1 Uusi Satamakatu, linjaus ja suunnitteluperusteet

Uusi katulinjaus alkaa lannesta Hyvantuulentien sillalta. Hyvantuulentien silta katkaistaan ja uu-
den Satamakadun linjaus kddannetdan sillalta maapenkereen kautta alas kohti itda. Katulinjaus kul-
kee radan vieressa, Kotkantien sillan ali, ja liittyy nykyiseen katuverkkoon Ruotsinsalmenkadun
risteyksessa. Valilla Ruotsinsalmenkatu — Laivurinkatu Satamakatu kulkee nykyiselld paikallaan,
mutta kadun korkeusasema, poikkileikkaus seka kaista- ja pysakointijarjestelyt muuttuvat.

Satamakadun uudelta linjaosuudelta on kaksi poikittaisyhteytta Kotkan ydinkeskustaan. Lannesta
tultaessa ensimmainen yhteys muodostuu uuden yhdyskadun kautta. Yhdyskatu sijaitsee paloase-
man ja Neste Oy:n kylmdaseman valissa. Toinen liittyma ydinkeskustaan on Kaivokadun jatke, joka
liittyy uudelta Satamakadulta vanhan Satamakadun ja Kaivokadun risteykseen.

Lisaksi Satamakadun itapaasta, missa katu noudattaa nykyista linjausta, on yhteydet keskustaan
Ruotsinsalmenkadun, Kauppakadun ja Laivurinkadun kautta. Kauppakatu ja Laivurinkatu tulevat
jatkossa muodostamaan katuparin ja yhteyden torille. Laivurinkatua kuljetaan torin ja torin alla
sijaitsevan pysakointilaitoksen suuntaan ja Kauppakatua torin alueelta pois.
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Uusi Satamakatu palvelee erityisesti Kotkansaaren itdosiin hakeutuvaa liikennettd (Kantasataman,
Tori-parkin ja Kotkamillsin liikenne). Uusi Satamakatu vahentaa merkittavasti Rautatienkadun roo-
lia Kotkansaaren sisdantulovaylana, mutta Rautatienkadulle jaa edelleen ydinkeskustaan hakeutu-
vaa liikkennetta.

Kaistamaara koko uuden katulinjauksen osuudella on pdaosin 2+2. Liittymien kadantymiskaistojen
tarve ja pituudet perustuvat Kotkansaaren sisddntuloteiden yleissuunnitelmassa esitettyihin lii-
kennemaariin ja toimivuustarkasteluihin. Uuden Satamakadun kaikki liittymat ovat valo-ohjattuja.

Uuden Satamakadun sijainti ja poikkileikkauksen mitat maaraytyvat kadun pohjoisreunassa radan
ja ratarakenteiden suoja-etdisyyksien ja toisaalta eteldpuolella nykyisen ja tulevan maankayton
ehdoilla. Kotkantien sillan kohdalla pilarien valiset aukot maarittavat kadun leveyden.

Ratapihankadun kohdalla suunnitemassa tavoiteltiin mahdollisimman suurta pysadkadintipaikkojen
maaraa. Jo puretun tavara-aseman kohdalla katuymparistéon haluttiin viihtyisyytta ja puuistutuk-
sia. Poikkileikkausten mitoituksessa on huomioitu lumitila, joka vaaditaan 0,4 m syvyiselle lumi-
peitteelle.

Radan ja kadun véliset etdisyydet on suunniteltu niin, etta etaisyys kadun reunasta |dhimpaan rai-
teeseen on vadhintdan 5,75 m, suunnitelmassa etdisyys on padosin 6,5 m. Suunnittelualueella on
kaksi sahkorataportaalia, jotka joudutaan lyhentdmaan tai uusimaan. Etdisyys sdhkorataportaalei-
hin on oltava vahintddn 3 m reunimmaisen ajoradan reunasta.

2.2 Uusi Satamakatu, poikkileikkaukset

Ajokaistojen leveys vilillda Hyvantuulentien silta — Yhdyskatu on 3,5 m (Kuva 1). Keskisaarekkeen
leveys on 1 m. Hyvantuulentien sillalla on nykyisin kaiteilla eroteltu keskialue. Kaiteet voidaan lo-
pettaa sillan katkaisukohdan jalkeen ja muuttaa keskisaareke korotetuksi saarekkeeksi.

UUSI SATAMAKATU PL 220

0.5 1,25 7 1 7 1.25 0.5

4 t # # 4 4
0.4 . 3.5 " 35 L 3,5 . 3.5 . s
1 ajokaista A ajokaista i A ajokaista a ajokaista A
ML + TSV
F 0,03 =0 0.03 1

Kuva 1: Satamakatu viilillé Hyvéntuulentien silta - Yhdyskatu

Yhdyskadusta itddn kaistaleveys on 3,25 m aina Laivurinkadulle saakka (kuva 2). Valilla Yhdyskatu
— Kotkantien silta keskisaarekkeen leveys on 1 m.
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Kuva 2: Satamakatu viililld Yhdyskatu — Kotkantien silta

Kotkantien sillan alla poikkileikkauksen mitat on sovitettu tiedossa olleisiin silta-aukon mittoihin
(kuva 3). Itddn menevien kaistojen kohdalla aukon leveys on noin 9,4..9.,5 m. Aukkoon on sijoi-
tettu kaksi ajokaistaa, joiden yhteisleveys 6,5 m, ja reunatuen taakse korotettu jalkakaytava.

Sillan alla jalkakaytavan leveys sovitetaan kaytdssa olevaan tilaan. Yleissuunnitelmassa jalkakayta-
van leveydeksi on esitetty 2,85 m. Ajoradan ja jalkakdytavan valiin asennetaan Kotkantien sillan
kohdalla kaide. Alikulkukorkeus sillan alla on vanhojen siltapiirustusten mukaan noin 5 m. Sillan
pilarien, pilarianturoiden ja sillan kannen alapinnan sijainnit on mitattava seuraavaan suunnittelu-
vaiheeseen.

UUSI SATAMAKATU, KOTKANTIEN SILTA-AUKKO PLVY 655-690
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Poikkileikkaus on laadittu ilman
tarkemittaustietoja. Kadun sijainti sillan alla
tarkennetaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Kuva 3: Kotkantien sillan alitus

Kotkantien sillan itdpuolella saareke levennetdan kolmeen metriin (kuva 4). Levealle keskisaarek-
keelle mahtuu puuistutuksia, jolloin katuymparisté vanhan tavara-aseman paikalle rakentuvan
uuden tontin kohdalla on viihtyisampi ja korttelin eteen saadaan ndakdsuojaa radalle pain.
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Kuva 4: Satamakatu vdlillé Kotkantien silta - Palotorninpuisto

Palotorninpuiston kallion ja Ruotsinsalmenkadun liittyman kohdalla on katutilan ahtain kohta, jota
rajoittavat pohjoisreunalla séhkorataportaali seka kadun ja radan valinen kasvava korkeusero ja
eteldreunalla kallioleikkaus (kuva 5). Ennen Ruotsinsalmenkadun liittymaa saareke kavennetaan 1
metriin. Palotorninpuiston kallion kohdalla on varauduttava kallioleikkauksen leventamiseen. Ra-
dan puolelle rakennetaan tukimuuri. Palotorninpuiston kohdalla Satamakadun viereen liittyy kes-
kustan suunnasta jalankulun ja pyorailyn paareitti, jonka leveys on 5 m. Jalankulun ja pyo6railyn
jarjestelyista on kerrottu tarkemmin luvussa 2.4.
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Kuva 5: Satamakadun poikkileikkaus Palotorninpuiston kohdalla

Ruotsinsalmenkadun liittymasta alkaen keskisaareke levennetdan jalankulun ja pyorailyn ylitysten
vaatimaan 2,5 metriin (kuva 6). Kadun reunan nykyiset pysakointipaikat poistuvat. Poikkileikkauk-
sen suunnittelussa on huomioitu kiinteiston edustalla sijaitsevat halkoluukut. Jalankulun reitti on
siirretty paaosin pois luukkujen paalta. Jos halkoluukut sailyvat katuremontin yhteydessa, ne on
merkittava riittavan nakyvasti ja niiden kohdalla liikennetta ja esim. nostureiden kdytt6a on rajoi-
tettava.
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Kuva 6: Satamakatu vilillé Ruotsinsalmentie - Laivurinkatu

2.3 Uusi Satamakatu, tasaus

Satamakadun uuden linjauksen kohdalla maanpinta on tasaista, maanpinnan korkeus vaihtelee
valilla +2.3...42.9. Maanpinta nousee iddssa lahestyttdessa Ruotsinsalmenkadun paata ja liitytta-
essa nykyiseen katuverkkoon. Nykyisen katuverkon kohdalla maanpinnan korkeus on yli +3.5.

Uuden Satamakadun tasaus on suunniteltu siten, ettd reunimmaistenkin kaistojen pinta on tulva-
korkeuden +2.65 ylapuolella. Tulvakorkeutena on kaytetty kerran 250 vuodessa toistuvaa kor-
keutta.

Kadun reunan ja radan valilla on korkeuseroa noin puoli metria. Lahella Ruotsinsalmentien ris-
teystd, missa Satamakadun tasaus alkaa nousta ja samalla katulinjaus siirtyy lahemmas rataa, ra-
kennetaan kadun ja radan valiin tukimuuri. Tukimuurin pituus noin 80 m ja korkeus keskimaarin
1,5...1,8 m. Kadun reunaan rakennetaan koko matkalle painanne/sivuoja siten, etteivit vedet oh-
jaudu radalle. Muutoin katualueen kuivatus toteutetaan hulevesiviemaroéintina.

2.4 Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Uuden Satamakadun varrelle ei ohjata pitkdmatkaista jalankulkua tai pyoraliikennetta. Jalankulun
ja pyorailyn paareitti kulkee Rautatienkadun ja vanhan Satamakadun kautta. Vaylan leveys on 5
m, jossa maalauksin eriteltyna pp + jk -vdylat. Uuden Satamakadun eteldpuolella on jalkakaytava
valilla Kotkantien silta — Ruotsinsalmenkatu. Jalkakdytava kulkee korotettuna Kotkantien sillan
alla, ja siirtyy viherkaistan taakse sillan itdpuolella.

2.5 Yhdyskatu valilla Satamakatu — Rautatienkatu

Katuyhteys Satamakadulta Rautatienkadulle on ensimmainen poikkiyhteys keskustaan lannesta
saavuttaessa. Edellisissa suunnitelmissa yhdyskatu oli sijoitettu Nesteen kylmaaseman kohdalle,
jolloin kylmaasemalle olisi osoitettu uusi paikka lahempana McDonald’sia. Yleissuunnittelun ai-
kana paatettiin sijoittaa yhdyskatu Nesteen ja palolaitoksen valiin. Talla muutoksella Nesteen kyl-
madaseman toiminta turvataan, valtytdan maanomistusjarjestelyilta ja helpotetaan uuden Satama-
kadun pituuskaltevuutta laskeuduttaessa Hyvantuulentien sillalta alas.

Yhdyskadun kaistamaéara on 2+2. Ajokaistojen leveys on 3,25 m ja keskisaarekkeen 2,5 m (kuva 7).
Nesteen ajoliittyma siirtyy uusissa liikkennejarjestelyissa Rautatienkadulle.
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Kuva 7: Yhdyskadun poikkileikkaus

2.6 Palolaitos

Palolaitoksen ajoliittymien vaihtoehtoja tutkittiin uuden Satamakadun, yhdyskadun ja Ratapihan-
kadun suuntaan. Toimivimmaksi ratkaisuksi todettiin pelastusajoneuvojen oma ajoliittyma suo-
raan uudelle Satamakadulle. Liittyman kodalla keskisaareke madalletaan tai katkaistaan. Liitty-
maan voidaan tarvittaessa asettaa puomi, joka avautuu vain pelastusajoneuvoille. Liikennevaloi-
hin voidaan asentaa lisdohjaus, joka tyhjentaa liittyman muista ajoneuvoista halytysajon alkaessa
ja mahdollistaa pelastusajoneuvojen nopean paasyn pihalta kadulle. Pelastuslaitoksen arkiliikenne
(henkildkunnan liikenne) tapahtuu Ratapihankadulta.

2.7 Ratapihankatu

Ratapihankadun ajoliittymien paikkoja, ajosuuntia ja pysakointijarjestelyja tutkittiin useiden vaih-
toehtotarkastelujen avulla. Yleissuunnitelmassa paddyttiin ratkaisuun, jossa Ratapihankatu muu-
tetaan kokonaan yksisuuntaiseksi. Ratapihankadun sisadnajo tapahtuu uudelta Satamakadulta
(Ratapihankadun lansipaastd) ja poistuminen iddstd Kotkantien sillan vierustalta Rautatienkadulle
(kuvat 8 ja 9). Yhteys Rautatienkadulle on ahdas. Ajouratarkastelun perusteella moduulirekka
mahtuisi kayttamaan ajoreittia, mutta liilkenndinnin varmistamiseksi rekkaliikenteelle on esitetty
oma poistumisliittyma suoraan uudelle Satamakadulle ennen Kotkantien siltaa. Poistumisliittyma
voi olla esimerkiksi yliajettavaa kiveysta, ja liittyman kaytto voidaan rajata tietyille kellonajoille.

e =
o
v v ¥V
huoltolaituri

maalikauppa,
huolto,
pysakainti pysakointi, 10 AP

Kuva 8: Ratapihankatu, suunnitelmakartta

Suunnitelmassa on pyritty maksimoimaan Ratapihankadun pysakointipaikat ja toisaalta huomioi-
maan liikekiinteistéjen huolto- ja asiakasajon tarpeet. Yleissuunnitelmakartalla on esitetty liike-
kiinteistdjen ovien ja huoltolaitureiden sijainnit. Yleissuunnitelmassa kadun pohjoisreunalle on
piirretty vino- ja suuntaispysakointia. Ratapihankadun pysakointijarjestelyt, pinnan kallistukset,
pintamateriaalit ja ajotilojen leveydet tulee suunnitella kokonaisuutena tarkemmin seuraavissd



Kotkan Satamakadun Yleissuunnitelma 9/11
Yleissuunnitelmaselostus

27.4.2018

suunnitteluvaiheissa. Tasaussuunnittelussa on huomioitava, etta vedet eivat saa ohjautua kohti
kiinteistoja.

3
5 A
Q
E/
5 % rdkennus
g E
| =
o
o
= "
il
3 L2 5,25 15 | /
mE 1 1 1= 1
= e jk+pp
5 pysakdinti RATAPIHANKATU tai jk
3 /
| |kaltevuus 0.025 0.0 .
FalrE = .03 __ooes |
_"-_EEE_'[T“"“““’-F

RATAPIHANKADUN tasaus ja kaltevuudet tarkastellaan
kokonaisuutena rakennussuunnitteluvaiheessa. Tasaus ja
kaltevuudet suunnitellaan siten, etteivat vedet ohjaudu
rakennuksia kohti.

Kuva 9: Ratapihankatu, poikkileikkaus

2.8 Rautatie

VR Trackin laatimassa Kotkan ratapihan tilaselvityksessd esitetdan nelja eri vaihtoehtoa ratapihan
jarjestelyille. Satamakadun yleissuunnitelmassa on varauduttu naista laajimman, eli vaihtoehto
4:n mukaisiin jarjestelyihin. Suunnitelmassa raiteita R106 ja R107 jatketaan. Raiteet R102, R103 ja
R104 puretaan. Sahkorataportaaleja lyhennetdan tai uusitaan. Portaalien sijainti on sovitettava
tarkasti raiteiden ja uuden Satamakadun valiin (kuva 10). My6s Ruotsinsalmenkadun liittyman
kohdalla oleva vaihdekoppi on siirrettdava uuteen paikkaan.

tukimuuri plv 1230-1310 /

> = ja sahkokaappi

Raiteiden R106 ja R107 jatkaminen — _
VR Trackin suunnitelman mukaisesti

siirrettava sahkokaappi

Kuva 10: Raiteiden R106 ja R107 jatkaminen

Suunnitelmassa on otettu huomioon turvalaitteiden vaatimat tilat radan ja Satamakadun valissa.
Satamakadun reunimmaisen ajokaistan etaisyys sdahkorataportaaleista on 3 m. Kadun reunaan va-
rataan lumitilaa 1,5 m, lumitilan taakse rakennetaan aita. Uusi rautatiealueen raja on aidan koh-
dalla. On huomioitava, etta kaarteiden kohdalle osuvien sahkoérataportaalien tilantarve poikkeaa
radan suoran osuuden mitoista, ja nama kohdat on mitoitettava tarkasti rata- ja katusuunnittelu-
vaiheissa. Myos portaalien jalustat on yhteensovitettava kadun rakenteiden kanssa tarkemmissa
suunnitteluvaiheessa.
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Kadun ja radan valisen lumitilan kohdalla on huomioitava radan ajojohtimien vaatimat turvaetai-

syydet. Lumitilaa ei saa kayttaa muuhun tarkoitukseen kuin lumen l3jitykseen radan ajojohtimien
laheisyydesta johtuen (esim. mainoskylttien asentaminen nosturilla).

2.9 Rautatienkatu

Rautatienkadun uudet jarjestelyt on esitetty luonnoksena Satamakadun yleissuunnitelman yhtey-
dessa (kuva 11). Rautatienkadun liikennemadrien oletetaan laskevan huomattavasti uuden Sata-
makadun rakentamisen myo6ta. Nykyinen 2+2 kaistajarjestely voidaan suurimmilta osin purkaa ja
kdantymiskaistojen maaraa ja pituuksia vahentaa. Kadun pohjoisreunalle voidaan osoittaa pysa-
kointipaikkoja. Kadun eteldreunalle sijoittuu kevyen liikenteen paareitti, jonka kokonaisleveys on
5m.

——————— v "arkilikenne"
Ratapihankan kautta

Kuva 11: Rautatienkatu

3 Kustannukset

Rakentamisen kustannusarvio on yhteensa 5,7 M€ (alv 0%) sisdltden rakennusosat ja yleiset tyo-
maatehtavat (mm rakentamisen johtotehtavat, urakoitsijan yritystehtavat). Pelkkien rakennus-
osien osuus kustannuksista on noin 4,7 M€. Kustannukset on laskettu Foren rakennusosalasken-
nalla.

Katurakenteena on kustannuslaskennassa kaytetty 1400 mm paksuista hiekkarakennetta, kal-
liolouhintaa ei ole huomioitu. Kustannuksissa ovat mukana kuivatusrakenteet (kaivot ja viettoput-
ket) ja liikennevalot. Pilaantuneen maaperan kunnostuskustannuksia on sisallytetty Satamakadun
kustannuksiin 400 000 euroa. Satamakadun kustannukset sisdltavat myos Hyvantuulentien sillan
katkaisun (1,2 M€). Kustannuksissa ei ole huomioitu katuvalaistusta, maanlunastuskustannuksia
eika putki- ja johtosiirtoja. Rakennusosien mukaiset kustannukset vaylittdin on esitetty taulukossa
1.

Ratatdiden kustannuksiin on laskettu suunnitelmakartalla esitettyjen raiteiden purkaminen, sah-
korataportaalien lyhentaminen ja ratapihan ohjauslaitteita sisdltavan rakennukset siirto.

Taulukko 1: rakennusosien mukaiset kustannukset

Uusi Satamakatu ja siihen liittyvét kevyen liikenteen vaylat, 4072975€
* kustannukseen siséltyy 400 000 € pilaantuneen maaperdn kunnostukseen
Ratatydt: raiteiden purkaminen, portaalien lyhentidminen, rata-al 1 rak ksen siirto 250 000 €
Yhdyskatu 146 065 €
Katuyhteys veturitalleille ja jkp Kotkantielle 70 300 €
Kaivokadun jatke ja jk:t 52896 €
Ratapihankatu 189 084 €
1000-4000 Rakennusosat yhteensa 4781321€

Kustannusarvio kokonaisuudessaan on tdman selostuksen liitteena.
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Johdanto

Sitowise Oy on laatinut tdman historia- ja esiselvityksen maaperan pilaantuneisuudesta osana Kot-
kan Satamakadun yleissuunnittelua. Tyon tavoitteena on selvittdd Satamakadun vaatima tilava-
raus tasaussuunnittelun avulla ja ratkaista kadun varren tonttien sisdinen likkenndinti (nyk. Ratapi-
hankatu) ja liittyminen katuverkkoon. Liikenneteknisten ratkaisujen lahtokohtana on 2016 laadittu
Kotkansaaren sisddantuloteiden yleissuunnitelma (Osayleiskaavaraportti 4.7.2016, s. 8, Sito Oy &
Strafica Oy). Suunnitelmassa huomioidaan kadun varren nykyinen ja tuleva maankaytt6 seka tilan-
tarve suhteessa rataan ja nykyisiin siltoihin.

Selvityksen tavoitteena on tunnistaa rakennusalueella tai sen valittdmassa laheisyydessa tiedossa
olevat pilaantuneet maa-alueet seka arvioida selvityksessa esiin tulleiden seikkojen perusteella
alueen maaperan haitta-ainetutkimuksen tekemisen tarvetta.

Tassa selvityksessa on ensisijaisesti kdytetty lahdetietona tilaajan toimittamaa materiaalia (liite 1).
Lisaksi historiaselvitys on laadittu tutkimalla vanhoja karttoja, etsimalla tietoa lahialueiden pilaan-
tuneisuudesta sekd maaperan tilan tietojarjestelmahaulla (MATTI-rekisteri pilaantuneen maape-
ran kohteista).

Yleissuunnittelun on tilannut Kotkan kaupunki, yhteyshenkilondan Marja Kukkonen. Sitowise
Oy:ssd maaperan pilaantuneisuuden historia- ja perustietoselvityksen laatimisesta ovat vastanneet
ympdristdasiantuntijat Aino Peltonen sekd Mikko Ihonen.

Kohteen kuvaus

Kohde sijaitsee Kotkassa Kotkansaaressa Satamakadulla ja sen ldhikaduilla. Suunnittelualue kasit-
taa kuvassa 1 esitetyn alueen.

' Kotkantien silta

—{BUUNNITTELUALUE]

Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus.

Suunnittelualue on kooltaan arviolta noin 10 ha. Alue sijaitsee Kotkan keskustan pohjoispuolella.
Lahimmat asuintalot sijaitsevat aivan suunnittelualueen vieressa.
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Maaperakartan mukaan (1:20 000, GTK) kohde on tayttdmaata ja kalliomaata. Kohde ei sijaitse
luokitellulla pohjavesialueella. Suunnittelualueen pohjoispuolella on Kotkanlahti.

Lahistolla ei ole luonnonsuojelualueita. Alue sijaitsee suurelta osin Kotkan kiintedn muinaisjaan-
noksen suoja-alueella (Ruotsinsalmen linnoituskaupunki). Suunnittelualueen ldheisyydessa sijait-
see myds Kivisalmen siltalinnakkeen muinaisjadannos.

Toimintahistoria ja alueen nykyinen kaytto

Suunnittelualueella sijaitsevia maaperan pilaantuneisuuden selkeita yksittaisia riskikohteita ovat
nykyiset ja lopetetut huolto- ja jakeluasemat, autokorjaamot seka alueella sijaitseva ratapiha-alue.
Kohteet on esitelty kuvassa 2 ja liitteessa 1. Suunnittelualueella on jo pitkdan sijainnut rautatie,
joka ndkyy vuoden 1910 kartassa (liite 2).

Suurimman riskin maaperan pilaantumiselle toimintahistorian ja osin myds nykyisten toimintojen
perusteella aiheuttavat polyaromaattiset yhdisteet (PAH), metallit ja 6ljyhiilivedyt. Erillisten riski-
kohteiden lisdksi maaperakarttojen perusteella kohteessa oleva vanha tayttomaa aiheuttaa suu-
ren riskin haitta-ainepitoiselle maalle, silla tdyttdmaan tarkemmasta laadusta tai haitta-ainepitoi-
suuksista ei ole tutkimustietoa tata selvitysta laadittaessa. Mahdollisesti eri aikoina alueelle tuotu
tayttdmaa voi sisaltad jatemateriaalia (rakennusjatettd), joka on tutkimattomana kustannusriski
pilaantuneen maan ohella.

3
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Kuva 2. Karttaote kohteista, joissa on riskejé maaperdn pilaantuneisuuteen liittyville toimille.
Oranssi=arvioitava tai puhdistettava kohde, vihred=ei puhdistustarvetta, keltainen=selvitystarve,
punainen=toimiva kohde. Ylld oleva kartta kokonaisuudessaan on esitetty liitteend 1.

Naapurusto

Maaperan tilan tietojarjestelmassa (MATTI-rekisteri) koko Kotkansaaren alueella, suunnittelualu-
eella ja sen laheisyydessa sijaitsee useita kohteita, joilla maaperaan voinut paasta haitallisia ai-
neita, joiden tilaa on selvitetty tai selvitettdva, tai alueita joissa on tehty maaperan kunnostustoi-
menpiteita (kuva 3).
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KOTKA

Kotkansaar!

Kuva 3. MATTI-rekisteriin merkityt kohteet, joilla maaperdén voinut pddstd haitallisia aineita,
joissa on selvitystarve tai joissa on tehty maaperén kunnostustoitd.

Kotkassa lahist6lla satamaymparistossa sijaitsee kohteita, joissa on todettu maaperan kunnostus-
tarve pilaantuneisuuden vuoksi. Alueella on toiminut ainakin 1950-luvulta saakka Wartsila-yhtioi-
den kone- ja metallipaja, joka on mainittu vuoden 1954 kartassa (liite XX).

Suunnittelualueen koillispuolella sijaitsevan Kantasataman pilaantuneisuutta ja puhdistustarvetta
on arvioitu vuonna 2014 (Ymparistokonsultointi Niemeldinen 2014). Tutkimuksen mukaan Kanta-
satamassa maapera oli pintakerroksesta paikoin pilaantunut metalleilla ja 6ljyilla. Lisaksi alueelta
[oytyi tayttdmaan seasta puutdyttoa, jossa todettiin paikoin korkeita haihtuvien orgaanisten yh-
disteiden pitoisuuksia. Alueella on kunnostettu maaperaa Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen paa-
toksella KASELY/1182/2015.

Aivan suunnittelualueen laheisyydessa osoitteissa Tornatorintie 5 ja 9 on toiminut Wartsila Ab:n
teollisuusalue ainakin 1950 luvulta Iahtien noin vuoteen 1991 saakka. Alueella on sijainnut mm.
telakka, konepaja, maalaamo ja valimo. Alueen maapera on todettu pilaantuneeksi metalleilla,
haihtuvilla hiilivedyilla, 6ljyhiilivedyilla, PAH- yhdisteilld ja PCB-yhdisteilla ja sille on annettu maa-
peran kunnostuspaatos Etela-Suomen aluehallintoviraston paatokselld Dnro
ESAVI/18/04.08/2011.

Johtopaatokset ja toimenpide-ehdotukset

Suunnittelualueella sijaitsee talla hetkelld useita pilaantuneisuuden riskikohteita, kuten rata-alu-
etta, nykyisia tai jo lopetettuja huoltamoita tai polttonesteiden jakelua. Lisdksi alueelle tuodun
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tayttémaan laadusta ei ole tietoa, mika aiheuttaa riskin pitkan aikaa sitten alueelle tehdyn maa-
tayton sisaltamista haitta-aineista ja seka jatetdaytosta. Mahdolliset haitta-ainepitoisuudet ja jate-
taytto saattavat aiheuttaa rajoitteita maankaytolle ja samalla myds merkittavan kustannusriskin.

Arvioimme, etta alueen kayton, alueen lahella sijaitsevien satama-alueilla toteutettujen tutkimus-
ten ja taytemaan perusteella suunnittelualueella on todenndkoisesti maata, jonka kaytoélle haitta-
ainepitoisuudet tai jatetaytto asettavat rajoituksia.

Kohonneita haitta-aineita sisaltdva maa-aines voidaan pitoisuudesta riippuen todeta pilaantu-
neeksi, jolloin maan kaivaminen ja seka maan sijoittaminen on luvanvaraista. Kunnostuksesta vas-
taavan on tassa tapauksessa selvitettdava kohteen maaperan pilaantuneisuus ja laajuus ennen ra-
kennushankkeeseen ryhtymista. Lisdksi on varauduttava tehtdava ymparistonsuojelulain 136 § mu-
kainen ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta Kaakkois-Suomen ELY-keskukselle vii-
meistddn 45 paivaa ennen kaivutyon aloittamista. Kaivutéiden aikana pilaantuneen maan havait-
seminen voi johtaa ymparistoviranomaisasioinnin ja lupa-asioiden myota tdiden rakennustdiden
viivastykseen tai keskeytykseen.

Nykyisella tiedolla suunnittelualueen koko huomioiden maaperan pilaantumisen
kustannusvaikutus tulevassa rakennushankkeessa on esimerkinomaisesti arvioituna luokkaa 10
000 — 1 M euroa. Pilaantuneen maan maarasta tai muusta kustannuksia rakennusvaiheessa
aiheuttavan maaperan laadusta (jatejakeiden esiintyminen) ei ole viela tietoa. Keskimaardinen
pilaantuneen maan kunnostamisen yksikkékustannus on kokemuksemme mukaisesti noin 80 €/ t,
huomioiden ymparistotekninen valvonta ja analysointi, maarakennusurakointi ja pilaantuneen
maan vastaanotto.

Edelld kuvatun kaltaisen pilaantuneisuuden aiheuttamaa riskia on mahdollista etukdteen vahen-
taa tekemalla rajatulle alueelle kohdistettava maaperan suppea haitta-ainetutkimus, jonka Sito-
wise Oy voi erikseen pyydettaessa toteuttaa. Tutkittaviksi haitta-aineiksi suosittelemme PAH-yh-
disteitd, metalleja ja 6ljyhiilivetyja. Lisdksi mahdollisten ndytteenottohavaintojen perusteella on
arvioidaan, tarvitaanko muita analyyseja esimerkiksi haihtuvien hiilivety-yhdisteiden ja PCB-yhdis-
teiden pitoisuuksien selvittamiseksi.

Lahdessa
23.3.2018
Wy L 7
ﬁ*’: o f A ."’ L—"y
Mikko lhonen Aino Peltonen

Vanhempi asiantuntija Nuorempi suunnittelija
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Lahteet:

Kartta PIMA-kohteista 10/2016
Maaperakartta 1:20 000, GTK

Kartat vuosilta 1901, 1928, 1954 ja 1961

Kantasataman kaavamuutosalue, Maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arviointi. Ym-
paristokonsultointi Niemeldinen 12.11.2014. http://www.kotka.fi/instancedata/prime pro-
duct julkaisu/kotka/embeds/kotkawwwstructure/23757 Kantasatama-Liite 9 PIMA Selvitys.pdf

Lehtinen, Jenny, Maaperan pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arviointi Case: Kotkan Kanta-
satama. Opinnadytety6, Lahden ammattikorkeakoulu 2014.

Eteld-Suomen aluehallintoviraston paatds (Tornatorintie 5 ja 9) Dnro ESAVI/18/04.08/2011
(http://www.avi.fi/documents/10191/56816/esavi paatos 104 2012 1-2012-06-15.pdf)
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KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN

Projekti:
Laskelma:
Ty6numero
Hankkeen tyyppi:
Dokumentin luoja:
Vastuuhenkild:
Viimeinen muokkaaja:
Raportoija:
Asiakas:
Projektipaallikko:
Aluekerroin:
Kustannusindeksi:

Paivamaara:

Koko laskelma

Rakennusosat
Tunniste Rakennusosa

Satamakatu_YS

Satamakatu

Investointi
Jaana Alalauri
Jaana Alalauri
Jaana Alalauri
Jaana Alalauri
Sitowise Oy

1
111,80 (2010=100)
23.4.2018

Yhteensa

1000-4000 Rakennusosat yhteensa 4781321 €
Ty6émaatehtavat
5100 Rakentamisen johtotehtavat 225270 €
5300 Rakentamisen tydmaatehtavat ja erityiset tydmaakulut 90 108 €
5400 Tyomaapalvelut 90 108 €
5500 Tydmaan kalusto 45054 €
5200 Urakoitsijan yritystehtavat 495 595 €
Tydmaatehtavéat yhteensa 946 136 €
1000-5500 Rakennusosat ja tydmaatehtavéat yhteensa 5727 457 €
Tilaajatehtavat
5600 Suunnittelutehtévéat 408 866 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 410229 €
Tilaajatehtavat yhteensa 819 095 €
1000-5580 Rakennusosat, tydmaatehtavat ja tilaajatehtavat yhteensa 6 546 551 €
Muut kustannukset
Nimi Yks. Yhteensa
Muut kustannukset yhteensa
Koko hanke yhteensa (Alv 6 546 551 €
(Alv 1571172 €
Koko hanke yhteenséa (Alv 8117724 €
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Moduuliyhdistelma meters

First Unit Width 260 Lock to Lock Time 50

Trailer Width 260 Steering Angle 360

First Unit Track 260 Articulating Angle 700
railer Track 260
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